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Haet 6¢3 nposonouex

M Taer Houb, noxa

Haa cnsuumm MupoM netumx
Yxonnt s obnaxa.

(o)

He cnwu, He cnwu, paboTan,
He npepwisaf Tpyaa,

He cnu, 6opuce ¢ apemoTon,
Kax netumx, xaxk ise3na.

He cnu, He cnu, XYROXHHK,
He npepasancs cny.

Tul — ACYHOCTH IANOXNHK
Y spcmenn B nacHy.

B. Pasternak!

Vorwort

Die vorliegende Arbeit wurde 1996 von der Philologischen Fakultdt der
Universitit Leipzig als Dissertation angenommen. Betreut und gefordert
wurde die Arbeit von Frau Prof. Dr. Johanna Renate Dd&ring-Smirnov, ihr
gilt mein besonderer Dank auch fir die Unterstiitzung meines Stipendien-
antrags.

Danken mochte ich auch folgenden Personen, ohne die diese Arbeit so
nicht hitte entstehen konnen: Herrn Prof. Dr. Karlheinz Kasper fiir sehr
ergiebige Literaturhinweise, Herrn Dr. Siegmund Jdhn in Moskau und Mitar-
beitern der Abteilung "Luft- und Raumfahrt” des Deutschen Museums in
Miinchen fur wichtige Kontakte zu russischen Stellen, den Mitarbeitern des
Instituts fiir Geschichte der Naturwissenschaft und Technik der Akademie
der Wissenschaften RuBlands Frau Dr. Tat’jana Zel’nina (Kaluga) und Prof.
Aleksandr GurStejn (Moskau), sowie Frau Anna Mironova fiir die Ermogli-
chung meines viermonatigen Forschungsaufenthalts in Moskau, Frau Tat’jana
Klubnidkina fiir die Beschaffung zahlreicher Primirtexte, meinen Eltern fir
das Korrekturlesen eines grofien Teils dieser Arbeit und nicht zuletzt mei~
ner Ehefrau Claudia fiur ihre geduldige Hilfe bei der Erstellung des Manu-

skripts und Toleranz fiir ein zuweilen gestértes Familienleben.

1 [Motto:] "Unaufhaltsam verklingt/ Die Nacht, wihrend/ Uber der schlafen-

den Welt der Flieger/ In die Wolken taucht.// (...)// Schlaf nicht, schlaf
nicht, arbeite,/ Unterbrich nicht dein Werk,/ Schlaf nicht, kdmpfe mit der
Miidigkeit,/ Wie der Flieger, wie der Stern.// Schlaf nicht, schlaf nicht,
Kiinstler,/ Gib nicht dem Schlaf dich hin./ Du bist eine Geisel der Ewigkeit/
in der Gefangenschaft der Zeit.” Aus dem Gedicht "No&"” (Nacht), das 1956
unter dem Eindruck der Lektiire von Antoine de St.-Exupérys "Nachtflug”

(Vol de nuit) entstand. B. Pasternak, Izbrannoe v dvuch tomach, I., Moskau
1985.
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Fir die groBzigige finanzielle Unterstiitzung, ohne die die Arbeit in die-
ser Form nicht hidtte erscheinen kénnen, danke ich meiner Tante Eva-Maria
Junghanns (Leipzig). Den Herausgebern der "Slavistischen Beitriage” danke
ich fiilr die Aufnahme der Arbeit in die Reihe.

Einige technische Hinweise: Personennamen und Typenbezeichnungen wur-
den in dieser Arbeit nach dem in deutschen wissenschaftlichen Bibliotheken
iiblichen System transliteriert, um eine eindeutige Identifikation zu ermégli-
chen. Bei geographischen und politischen Bezeichnungen jedoch wurde der
im Deutschen allgemein verbreitete Begriff gewidhlt (Kamtschatka statt Kam-
datka, Komsomol statt Komsomol).

Ubertragungen aus der Fremdsprache sind, soweit nicht anders gekenn-
zeichnet, allesamt vom Verfasser. Auch Buchtite! wurden linear iibertragen
und sind daher nicht immer mit im deutschen Sprachraum bekannten Ausga-
ben identisch. Aus Platzgriinden und auch, um nicht den Lesefluf fiir der
russischen‘Sprache Unkundige zu beeintriachtigen, wurden Zitate unter Er-
wiahnung der Quelle i{ibersetzt, ohne zusidtzlich den Originaltext in translite-
rierter Form anzugeben. Wenn jedoch auf spezifische Formulierungen im
Originaltext hingewiesen werden sollte, wurde eine Transliteration beigefiigt.
Dies gilt auch fir einige lyrische Texte, bei denen eindeutige Wiedergaben

nicht moéglich waren. 1.d.R. jedoch wurde wortgetreu ilibersetzt.

Leipzig, im Dezember 1996 R.K.
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Alles beherrsche auch Minos,

die Luft beherrscht er nicht!

Sprach’s: und wendet den Geist auf
unerspihte Kiinste und schafft neue Natur.

Ovid!

A) 1. Einleitung

Die Beobachtung der Natur weckte im Menschen oft Wunschtriume, auf de-
ren Verwirklichung er dann regelmédfig gréBte Anstrengungen verwandte.
Nach Erde, Feuer und Wasser, die er relativ schnell zu beherrschen lernte,
widerstand seiner Eroberung das vierte Element am langsten, und so konnte
er Jahrtausende hindurch von der Uberwindung der Schwerkraft tatsdchlich
nur traumen. Die menschliche Psyche erschuf Sagen und Legenden, die das
Fliegen und Schweben zum Inhalt haben und deren bekannteste wohl die
von Dddalus und Ikarus ist.

Die Fihigkeit des Menschen, sich im Luftraum frei zu bewegen, kann da-
her nicht allein als losgeldste technische Errungenschaft und herausragende
Verstandesleistung betrachtet werden, - der emotional-psychologische
Aspekt spielte von Anbeginn eine entscheidende Rolle. Untersuchungen zei-
gen, daB Flugvorstellungen im weitesten Sinne auch stets eng mit weltan-
schaulichen, religidsen oder physikalischen Betrachtungsweisen der jeweili-
gen Gesellschaft in Verbindung gebracht werden kdnnen?,

Traum, Mythos?, Legende oder Mirchen blieben lange Zeit einziger Weg
zur Uberwindung der Erdenschwere und zum Erreichen jener himmlischen
Sphiren, die von hoéheren Wesen bevélkert gedacht waren. Merkur als flie-
gender Gotterbote, Pegasus als versinnbildlichte Phantasie, der heilige Geist
als Taube und gefliigelte Engel sind nur einige wenige Beispiele fir Mittler
zwischen "unten” und "oben". Aber auch erste, den Menschen selbst poten-

1 [Motto:] Voss, J.H., Verwandlungen nach Publius Ovidius Naso, Leipzig
1879, 2. Teil, S. 54.

2 Behringer/Ott-Koptschalijski 1991, S. 15.

3 Mythos, bzw. Mythologisierung versteht sich hier und im folgenden "im
Sinne einer Verklidrung von Personen, Sachen, Ereignissen oder Ideen zu
einem Faszinosum von vorbildhaftem Symbolcharakter" (Brockhaus Enzy-
klopadie, Bd. 15, Mannheim 1991, S. 271). Verwiesen sei jedoch auch auf die
Definition R. Barthes’: "Der Mythos ist eine Aussage. (...) alles, wovon ein
Diskurs Rechenschaft ablegen kann, (kann) Mythos werden.” (Barthes 1964,
S. 85) und "...das Eigentiimliche des Mythos (...) besteht in der Umwandlung
eines Sinnes in Form.” (A.a.0., S. 115).
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tiell zum Fliegen befahigende Hilfsmittel wurden ersonnen, seien es mit
Wachs verbundene Vogelfedern, seien es phantastische Vogelgespanne oder
die fliegenden Teppiche des Orients.

Der Wunsch nach Realisierung des Menschheitstraumes vom Fliegen basiert
also nicht allein auf naheliegenden rein praktischen Oberlegungen von der
Nutzbarmachung der dritten Dimension, sondern vor allem auf einem psy-
chologischen Phanomen, einer Grenziiberschreitung, einer De-mythologisie-
rung.

Umgekehrt beeinfluBt aber ein verwirklichter Traum wiederum fast
zwangsldufig das BewuBtsein einer Gesellschaft, es gibt Riickkopplungen auf
Alltag, Kunst und Wissenschaft. Sei nun z.B. der Mythos von Didalus und
Ikarus, bzw. dessen Literatur gewordene Fassung Ovids fiir jemanden Anlas,
das Flugproblem wissenschaftlich zu betrachten und eine Lésung zu finden,
so ist es nur naheliegend, daBs Berichte iiber diesen (hier fiktiven) Pionier
der Luftfahrt wieder andere veranlassen, Flieger zu werden. Literatur wirkt
ein auf das BewuSBtsein und fithrt zur Realisierung eines Menschheitstrau-
mes, diese wiederum wird in Literatur festgehalten, rezipiert und miindet
u.U. in der Umsetzung eines individuellen Traumes vom Fliegen. Ein idealer
Kreislauf, oder besser, die progressive Spirale eines "Hoher und Weiter" ist
entstanden.

Viele einzelne Elemente des spidteren "Flug-Zeugs" ersannen Menschen im
Laufe der Technikgeschichte. Ein Kreuzleitwerk stabilisiert den Flug des
Pfeiles, ein Flugdrachen im Wind demonstriert das Prinzip des aerodynami-
schen Auftriebs, Windmiihlenfiiigel sind umgekehrte Luftschrauben und die
frithen chinesischen Pulverraketen wiren bereits ein wirkungsvolles Vor-
triebsmittel gewesen. Was lange Zeit fehlte, war die logische Verbindung
dieser Bauteile. Erste Ansiitze gelangen Leonardo da Vinci, der jedoch wie
viele Theoretiker und Praktiker der Luftfahrtgeschichte vor und nach ihm
an die menschlichen Muskeln als Kraftquelle glaubte. Dem italienischen Phy-
siker Alphonso Borelli gelang dagegen 1680 der Beweis fiir die Unméglich-
keit des menschlichen Schwingenflugs mit Muskelkraft. Er stelite fest, das
die zum Schlagen der Fliigel verwendeten Muskeln bei Vogeln ca. ein Sech-
stel von deren Korpermasse ausmacht, die Arm-und Brustmuskulatur des

Menschen hingegen betrigt weniger als ein Prozent seines Gesamtgewichtss.

¢ Vgl. Wissmann 1982, S. S1ff.
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Der weitere Ablauf der Eroberung des Himmels soll in diesem Zusammen-
hang als bekannt vorausgesetzt werden. Hier seien nur kurz die vier Héhe-
punkte genannt, die anders als zahlreiche Projekte auch tatsédchlich reali-
siert worden sind und die Entwicklung der beiden technischen Zweige
"leichter als Luft" (HeiBluft- und Gasballons bzw, Luftschiffe) und
"schwerer als Luft” (Gleitflugzeuge, motor- bzw. diisengetriebene Flugzeuge
und Hubschrauber) entscheidend vorangebracht haben. 1783 erfolgten die
ersten, auch bereits bemannten Ballonstarts der Briider Montgolfier in
Frankreich. 101 Jahr spater, 1884, fand die erste Fahrt eines lenkbaren
Luftschiffes statt, das auch an seinen Startort zuriickkehren konnte. Die
beiden franzosischen Offiziere Renard und Krebs waren seine Konstrukteure.
Der erste Gleitflug, der diese Bezeichnung verdiente, mit einem Fluggerit
"schwerer als Luft" fand 1891 statt: Otto Lilienthal segelte 15 Meter weit.
Erst in unserem Jahrhundert, 1903, startete das erste steuerbare motorge-
triebene Luftfahrzeug mit Orville Wright an Bord zu einem zwd6lf Sekunden
dauernden und iiber 53 Meter fiihrenden Flug.

Wohl kein anderes technisches Instrument hat die Menschheit danach so
sehr fasziniert wie das Flugzeug, was zum einen mit dem langen Weg zu tun
hat, den der Mensch bis zu seiner Erfindung gehen muBte, zum anderen
aber auch mit der stiirmischen Entwicklung, die es nahm - und seine Faszi-
nation scheint trotz des schnellen Verlusts seiner Unschuld in Kriegen und
trotz vieler tragischer Ungliicke nahezu ungebrochen. So kann es fir die
junge Sowjetunion und ihre politischen Fiihrer nur als gliicklicher Umstand
bezeichnet werden, daB das zaristische RuBland vergleichsweise lange ge-
braucht hat, um mit der flug-technologischen Entwicklung in der Welt
gleichzuziehen. Dies mochte vielleicht aber auch mit der sprichwdértlichen
"Bodenstidndigkeit” der Russen zu tun gehabt haben. Die Sowjetmacht er-
kannte sehr schnell das ideologische Potential, das in der Entwicklung der
populiiren Flugtechnik steckte - natiirlich nicht unabhédngig von den wirt-
schaftlichen und militdrischen Notwendigkeiten, wie sie fiir dieses riesige
Staatsgebilde bestanden.

Die o.a. "Literatur-Verwirklichung-Spirale"” bietet nun einen reichhaltigen
Fundus an Helden, die sich die gigantische Propagandamaschine der So-
wjetunion rund siebzig Jahre hindurch zunutze machen konnte. So finden
sich z.B. in der sowjetischen Literatur, vor allem in der Kinder- und Ju-
gendliteratur, stereotyp die folgenden Themenkomplexe immer wieder, die im

einen oder anderen Sinn eng mit dem Begriff 'Kampf' verkniipft sind:
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- Die Oktoberrevolution von 1917,

- der Biirgerkrieg und der blutige Sieg liber die Konterrevolution,

- der Stolz auf die technischen Errungenschaften der ersten Finf-
jahrpline und die Erfolge der Polarexpeditionen,

- der GroBe Vaterlindische Krieg und der Sieg iiber den Faschismus,

- die Erfolge der sowjetischen Luft- und Raumfahrttechnik seit dem
Sputnikstart 1957, Jurij Gagarin als erster Mensch im All

Eine Steigerung der Ebene vom Kampf innerhalb des Landes, iiber den
Kampf gegen die Bedrohung von auBen bis hin zum Kampf gegen die feindli-
chen Lebensbedingungen in unwirtlichen Regionen und auferhalb der Erde
ist offensichtlich.

Die genannten Themenkomplexe boten sich geradezu an, historische wie
fiktive Helden und deren Schicksale und Ruhmestaten ('podvigi’) sowohl
Heranwachsenden, als auch Erwachsenen 2zum positiven Vorbild zu geben.
Sozialisierung der jeweils neuen Generationen, die Charakterbildung und
Vermittlung von (sozialistischen) Moralbegriffen funktionierte bis in die
allerjiingste Vergangenheit hinein auch und zum groBen Teil iiber die Lite-
ratur im weitesten Sinn.

Persodnliches Interesse an sowjetischer Luft- und Raumfahrttechnik und
-geschichte, die zum Teil bis heute mit einem Schleier des Geheimnisvollen
umgeben ist, lieB den Verfasser schnell erkennen, welche immense Rolle die
Erfolge des Landes auf diesem Gebiet fiir die Gesellschaft spielten und wohl
immer noch spielen: Die Wechselwirkungen aus technologischer Leistungsfia-
higkeit und deren Aufnahme in der Gesellschaft machten das weite Feld der
Luft- und Raumfahrt zu einem ganz wesentlichen Teilaspekt sowjetischer
Identitéat.

Die o0.a. Themenkomplexe haben ein ausgeprigtes unionsiibergreifendes
Integrationspotential, es sind Themen, die auch dazu ausersehen waren, ein
Wir-Gefiihl im immer wieder propagierten Sowjetvolk zu erzeugen, Themen
mit ausgesprochen emotional-patriotischer Fidrbung. DaB es ein "Sowjetvolk”
(sovetskij narod’), und damit auch das angesprochene Wir-Gefiihl im wvon
den KPdSU-ldeologen intendierten Sinn nie gegeben hat, ist eine unumstés-
liche historische Tatsache - die heute allgegenwirtigen Nationalititenkon-
flikte und wirtschaftlichen Differenzen in der GUS sprechen dabei eine
liberdeutliche Sprache. Ebenso sollte es allerdings als Tatsache betrachtet

werden, daB ein groBer Teil der ehemaligen Sowjetbiirger im Zusammenhang
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mit militirischen Siegen und technischen Erfolgen zumindest passiv die
Richtigkeit des sowjetischen Systems anerkannt hatte. GewiB hat es auch
einen z.T. sicher berechtigten (National-)Stolz auf diese Erfolge gegeben,
und es gibt ihn noch - oder wieder, zumindest in Teilen der &lteren Gene-
rationen der einzelnen (vor allem slavischen) Vilker der ehemaligen So-
wjetunion.

In einer Zeit schwindender Ideale, allgemeiner Orientierungslosigkeit und
Identititssuche erfolgt dabei neben dem Aufleben ilberspannter Nationalis-
men zuweilen auch eine verstidndliche stolze Riickbesinnung auf Errungen-
schaften des militirischindustriellen Komplexes: z.B. anldBlich der Berichter-
stattung von gemeinsamen internationalen Raumfahrtprogrammen oder von
Flugzeugverkidufen auf internationalen Aerosalonss. Der einstige Grof3-
machtanspruch auf technologischem Gebiet ist dabei nicht vollig liberlebt.

Die hier angesprochene Problemstellung der wechselseitigen Abhidngigkei-
ten von technischem Fortschritt, technischer Thematik und Sozialisierung
bzw. gesellschaftlicher Identitdt wurde in der den "sowjetischen Kultur-
kreis" betreffenden Literatur- und Gesellschaftswissenschaft bislang nur
unzureichend beleuchtets. Ich halte diese Problematik jedoch fiir ganz we-
sentlich beim Versuch, "nationale” Eigenarten der ehem. Sowjetunion und

ihrer Nachfolgerstaaten verstehen zu wollen.

5 Verfolgt man die Fachpresse, so ist zu beobachten, daB die "neue" russi-

sche Nation und ihre Industrie zunehmend internationale Luftfahrtschauen
(etwa Fairford und Farnborough in Grofibritannien, Le Bourget in
Frankreich oder Berlin) als Biihnen zur Selbstdarstellung nutzen - sogar
eine eigene Messe in Zukovskij bei Moskau scheint sich langsam zu etablie-
ren. Die nach wie vor bestehende Publikumswirksamkeit der Luft- und
Raumfahrt und der damit verbundene Prestigecharakter aerospatialer Grofi-
projekte ist dabei nicht von der Hand zu weisen.

¢ vgl. nachfolgendes Kapitel "Forschungsstand".
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II. Forachungsstand

Bei ersten Vorarbeiten zu dieser Arbeit fiel auf, wie wenig einschligige Se-
kundirliteratur es zu diesem bei nidherer Betrachtung gar nicht iibermiBig
exotischen Thema gibt. Im wesentlichen kristallisierten sich vier
"Standardwerke” heraus, die sich aber jeweils nur mit Teilaspekten der von
mir zu behandelnden Fragestellung beschiftigen.

F. Ph. Ingold hat in seiner bereits 1978 erschienen Abhandlung Literatur
und Aviatik - europdische Flugdichtung 1909-1927 (Basel 1978) die enorme
Popularitit der Fliegerei der Anfangsjahre und ihre damit verbundene
breite wWurdigung, nicht nur in der Literatur, erkannt. Moderne und futuri-
stische Flugdichtung als Begleiter der technischen Entwicklung sind sein
Thema - Bilder der Einheit von Mensch und Maschine, und z.T. romantisie-
rende Verkldrung des Flugmythos. Hervorzuheben ist sein interdisziplinarer
Exkurs zur "Flugidee in der modernen Malerei und Architektur”, der mich
ermutigte, liber den Bereich der Literatur hinauszublicken und auch z.B.
Kunst am Bau und Alltagskultur in meine Betrachtungen einzuschlieBen. Der
von Ingold gesetzte relativ enge Zeitrahmen vor und nach dem Ersten Welt-
krieg schneidet die fiir SowjetruBland priagende Stalin-Ara jedoch nur an,
wenngleich die betreffenden Kapitel die sich anbahnende heroische Euphorie
bereits deutlich erkennen lassen. AuBerdem widmet Ingold sich ausschlieB-
lich hoher Literatur und bildender Kunst {von Kafka und Kamenskij iiber
Rilke und MaleviC¢ bis hin zu Becher und Tatlin), wihrend gerade auch Tri-
viales in vorliegender Arbeit einen zentralen Platz einnehmen soll. Dieses
Werk bietet jedoch einen ausgezeichneten Uberblick iliber die vorbereitende
Phase, die ersten Schritte zum institutionalisierten Fliegerhelden in der So-
wjetunion und vor allem auch gute Anhaltspunkte fur eine anzuwendende
Methodik.

Der Titel der 1986 von Rosalind J. Marsh verodffentlichten Arbeit Soviet
fiction since Stalin (London 1986) ist etwas irrefithrend. In ihrer Einleitung
priazisiert sie jedoch: Es handele sich um eine politisch-historische Studie
der Verarbeitung eines wichtigen Themas, ndmlich Naturwissenschaft und
Technik, in der sowjetischen Prosaliteratur der Post-Stalinzeit. Marsh stellt
den fiir die 50er und 60er Jahre so wichtigen Begriff der "wissenschaftlich-
technischen Revolution” vor (S. 5), und sie legt dar, daB das Ansehen von

Wissenschaftlern in der Sowjetgesellschaft ein ganz anderes ist als in west-
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lichen Kulturen: So zitiert sie C.P. Snow, der behauptet, daB ein Ingenieur
in einer sowjetischen Erzdhlung etwa so akzeptabel ist, wie ein Psychiater
in einer amerikanischen (S. 5). Zu kurz kommt bei Marsh das Bild vom (z.B.
Flieger-) Helden als Bezwinger der neuen Technologien!. Thr Thema sind
Techniker und Ingenieure als Produzenten und damit Arbeitshelden. Sehr
informativ sind jedoch ihre Ausfiihrungen zum Wissenschafts-und Literatur-
betrieb dieser Zeit sowie ihr methodologischer Ansatz: Es verbietet sich, so-
wjetische Literatur isoliert von der Gesellschaft zu betrachten (S. 25), hi-
storische, kulturelle und soziologische Hintergrundinformationen sind unab-
dingbar.

Hans Ginther hat 1993 die zwischen Ingold und Marsh klaffende zeitliche
und inhaltliche Liicke teilweise geschlossen. Sein Buch Der sozialistische
Ubermensch~ Maksim Gor'kij und der sowjetische Heldenmythos (Stuttgart
u. Weimar 1993) enthilt ein Kapitel "Stalinsche Falken - der Fliegermythos
der 30er Jahre", das sich recht eingehend mit dem institutionalisierten
Heldentum der Zeit vor dem Zweiten Weltkrieg beschéftigt. Roter Faden ist
fiir Giinther Gor'kijs Werk, das die Idee Nietzsches vom Ubermenschen va-
rilert und fiir die friithe Sowjetzeit adaptiert. Nietzsches "hinan, hinauf" des
Bergwanderers aus "Zarathustra" wird iliber Gork’ijs "Vorwidrts und hoéher!”
(vpered! i vySe!) zur Maxime der sowjetischen Luftstreitkrifte "Weiter als
alle, hoher als alle, schneller als alle” (SS. 41, 166). Wichtig ist auch die
Behandlung des stalinistischen Fiihrer-und Heldenkultes als Religionsersatz2.
Bedingt durch den Untertitel bindet Giinther sich zeitlich jedoch an Gor’kijs
biographische Daten (gest. 1936) und beriicksichtigt daher naturgemiB die
Zeit des Groflen Vaterlindischen Krieges, wie der Zweite Weltkrieg in der
Sowjetunion genannt wurde, nicht. Auch steht Literatur im Vordergrund-
Alltagskultur und bildende Kunst werden thematisch nicht behandelt. Giin-

! Jurij Gagarin z.B. wird nur zweimal kurz im Zusammenhang mit Weltraum-

technologie erwihnt, obwohl doch gerade er zum Exponenten des Tech-
nikkultes der Nach-Stalinzeit wurde.

2 Hier erhidlt der Fliegermythos als Funktionen einerseits die Beglaubigung

der Richtigkeit der kommunistischen Staatsidee zugewiesen, dient zum ande-
ren aber auch als Orientierungshilfe (Vorbild und Ideal z.B. fiir die Ju-
gend): "Wo es denn zur Bildung ’'neuer Mythen’ kommt, spiegeln diese (...)
die Suche nach Sinn in einer von techn. und biirokrat. Zwidngen be-
herrschten (...} Welt und erfiillen als solche gleichsam ’'religiése’ Funktionen:
Auf KrisenbewuBtsein antworten sie mit der Faszination des emotionellen Ap-
pells, versprechen Geborgenheit und gewihrleisten Stabilisierung, Identitat
und Integration in einem kulturellen und sozialen Kontext." Eintrag
"Mythos"”, Brockhaus Enzyklopadie, Bd. 15, Mannheim 1991, S. 273.
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thers Abhandlung kommt jedoch konzeptionell der Intention der vorliegen-
den Arbeit bereits sehr nahe.

1991 erschien in Frankfurt/M. ein nicht anders als enzyklopédisch zu be-
zeichnendes Werk zum Traum vom Fliegen -~ zwischen Mythos und Technik.
Die Autoren W. Behringer und C. Ott-Koptschalijski sehen in der
Verwirklichung dieses Traumes keine rein technische Entwicklung, sondern
untersuchen in ihrer "Kulturgeschichte des Fliegens" (S. 13), "was es mit
diesen historischen und préahistorischen Flugvorstellungen auf sich (hat) ...
und welche Assoziationen die Vorstellung des Fliegens nach ihrer
technischen Verwirklichung (erregt)” (S. 13). Sie beriihren dabei die unter-
schiedlichsten soziokulturellen Bereiche, so z.B. Weltanschauungen, Religio-
nen, naturwissenschaftliche Vorstellungen und die Psychologie verschieden-
ster Gesellschaften in Geschichte und Gegenwart. Historische Abrisse zur
Entwicklung der Flugtechnik begleiten die Kapitel, die es allerdings auf-
grund der nahezu epischen Breite zuweilen etwas an konzentriertem Tief-
gang fehlen lassen3, und auch Gagarins Wirkung im eigenen Land wird
nicht erwdhnt. Nicht zur Sprache kommt der Propagandaeffekt, den sich die
totalitiren Machthaber in Deutschland und vor allem in der Sowjetunion zu-
nutze machten - dies fillt jedoch wahrscheinlich nur aus der etwas ver-
engten Perspektive des in der vorliegenden Arbeit zu behandelnden Themas
auf. Das eher als populdrwissenschaftlich einzustufende Buch stellt ein Ka-
leidoskop von den archaischen Phantasien unserer Urahnen bis hin zu
"Flugmetaphern in der Werbung" (S. 470) dar, wissenschaftlich fundiert und
doch angenehm zu lesen.

Einige wenige Titel der Sekundéarliteratur méchte ich noch kurz gesondert
erwidhnen. Eine kritische Auseinandersetzung mit belletristischen
(’chudozestvennye’) und populdrwissenschaftlichen ('nauno-populjarnye’)
Werken zur Geschichte der Luftfahrt stellt der 1971 erschienene Aufsatz
von E.V. Koroleva dar (O nekotorych voprosach otra:'z'enija istorii aviacii v
chudoz"estvennoj i naulno-populjarnoj literature. In: Iz istorii aviacii i
kosmonavtiki, vyp. 11, Moskau 1971). Sie bemerkt, daB diese Literaturgat-
tungen in der Sowjetunion wegen fehlender wissenschaftlicher Abhandlun-

gen eine Ersatzfunktion bei der Information iber luftfahrthistorische Ereig-

3 So wird die kriegswichtige Rolle der sowjetischen Luftristung kaum eines
Wortes gewiirdigt. Erinnert sei nur an den massierten Einsatz von insgesamt
rund 37.000 I1-2 "Sturmovik"-Flugzeugen (von keinem anderen Flugzeug
wurden jemals mehr Exemplare gefertigt) gegen deutsche Panzer.
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nisse iibernehmen miissen, der sie nur bedingt gerecht wiirde. Gerade bel-
letristische Literatur sei oft unbefriedigend oberflichlich bei der Darstel-
lung von Fakten. So kritisiert Koroleva etwa, daB hidufig der russische Ma-
rineoffizier MoZajskij das weltweit erste Flugzeug der Geschichte zum Flie-
gen gebracht haben soll, eine historische Ungenauigkeit, die m.E. jedoch
Methode hat und wohl weniger auf Oberflichlichkeit oder Abschreiben feh-
lerhafter Informationen zuriickzufiihren sein diirfte, als vielmehr auf vor-
sitzliche Geschichtsklitterung und russisch-sowjetischen Nationalstolz. Die
vorliegende Arbeit wird auch diese Thematik an entsprechender Stelle be-
handeln. Interessant ist jedoch, daB ernstzunehmende Historiker durchaus
ein Forum finden konnten, um derartige Verdrehungen anzuprangern.

Felicity A. O’Dell stellt in ihrem Werk Socialisation through children’s li-
terature. The Soviet Example (Cambridge 1978) den Sozialisierungsprozef
durch Kinder- und Jugendliteratur in der Sowjetunion dar. Sie zeigt, wie
Charakterbildung und Vermittlung von (sozialistischen) Moralbegriffen durch
das Anbieten von positiven Helden und potentiellen Vorbildern funktionierte
und sie kommt dabei auch auf Fliegerhelden wie Jurij Gagarin zu sprechen.
Gerade derartige reale Helden dienten immer wieder dazu, den Moralcodex
der "Erbauer des Kommunismus” vorzuleben.

Science Fiction, bzw. deren russische Variante ’naufnaja fantastika’ ist
Thema der von Ingrid Oswald verfaBten Monographie Der Staat der Wissen-
schaftler (Berlin 1991). Gerade in diesem literarischen Genre tauchen ja
nicht erst seit Jules Verne immer wieder Flugphantasien auf. Oswald geht es
jedoch, dhnlich wie Marsh, mehr um das darin vermittelte Wissenschaftler-
bild. Weiterfiihrend ist vor allem der historische Abrif zu den Autoren der
'nau&naja fantastika’ im ersten Teil des Buches.

Science Fiction heiit eine 1986 in der DDR, zeitgleich aber auch im Olms
Verlag, Hildesheim erschienene leicht tendenzitése "Illustrierte Literaturge-
schichte". Der Autor Dieter Wuckel hat sich in erster Linie um eine literari-
sche Standortbestimmung und einen sehr detaillierten Uberblick iliber Auto-
ren von den Sozialutopisten der Antike und der europidischen Renaissance
iber Stevenson, Poe, Verne und Wells bis hin zu den Helden der Groschen-
hefte wie Perry Rhodan oder Buck Rogers bemiiht.

Einen bescheidenen Versuch zur Darstellung der Rolle von Fliegerhelden
in der sowjetischen Kultur machte zuletzt auch der Autor der vorliegenden
Abhandlung mit seiner Magisterarbeit zum Thema Helden der Luft-und

Raumfahrt im sowjetrussischen Kinder-und Jugendbuch (Valerij Ckalov und
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Jurij Gagarin) (Universitdt Minchen 1992, unverdffentlicht). Aus Griinden
der Themeneingrenzung war es dabei lediglich méglich, auf zwei Helden der
Kinder-und Jugendliteratur dreier Lesestufen (fur 8-10jdhrige, 11-13jdhrige
und ilber 14jdhrige Jugendliche} einzugehen. Es konnte jedoch bereits fest-
gestellt werden, daB Fliegerhelden als positive Vorbilder in verschiedenen
Zeitabschnitten als Mittel zur Sozialisierung eingesetzt worden sind. Die
Ubergdnge von der Jugend- zur Erwachsenenliteratur sind dabei flieBend.
Dies ist insofern nicht verwunderlich, als da8 Kinder-und Jugendliteratur in
der sowjetischen Literaturwissenschaft als integraler Bestandteil der allige-
meinen Kunstliteratur verstanden wurde. Sowohl Heranwachsende, als auch
das (sowjetische) Volk an sich waren nach Ansicht der KPdSU-ldeologie zu
formen, und die Vorgehensweisen divergierten dabei nur geringfiigig.

Robert Kluge - 9783954790791
Downloaded from PubFactory at 01/10/2019 02:58:26AM
via free access
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Ach! Zu des Geistes Fliigeln wird so leicht
Kein kdérperlicher Fliigel sich gesellen.

Doch ist es jedem eingeboren,

DaB sein Gefiihl hinauf und vorwdrts dringt.

Goethe!

IIl. Fragestellungen

Beim Lesen des Kapitels zum Forschungsstand koénnte sich die Frage stellen,
ob die vorliegende Arbeit nicht eine blo8e Zusammenfassung bereits bear-
beiteter Teilbereiche des Themas darstellt, und welche Berechtigung es da-
fiir wohl gibt. Eine solche Zusammenfassung soll durchaus eine Leistung
dieser Dissertation sein. Wichtiger jedoch ist es, bislang ausgesparte
Aspekte zur Sprache zu bringen. Es gibt offensichtlich keine umfassende
Darstellung iiber die Flugthematik in den gesamten ca. 70 Jahren der So-
wjetunion, die auch den historischen Vorlauf mit beriicksichtigte. So fehit
z.B. in den erwidhnten Werken der Zeitabschnitt des Zweiten Weltkriegs und
vor allem die allerjiingste Vergangenheit, auch sind nichtliterarische Berei-
che der Kultur bislang nur marginal beriicksichtigt worden. Das Thema soll
insgesamt breiter untersucht werden, auch auf die Gefahr hin, einige
Aspekte nur anreien zu koénnen, die dann in spidteren Untersuchungen zu
vertiefen wiren. Was dieses Thema fiir mich reizvoll gemacht hat und auf
welche Fragen in dieser Arbeit Antworten gesucht werden, sei nachfolgend
kurz dargelegt.

Das ein wenig sensibilisierte Auge eines Moskau-Besuchers erfaft sehr
schnell die offensichtliche Bedeutung der Luft-und Raumfahrtthematik fir
die Kultur der Sowjetgesellschaft: Viele Metrostationen sind mit Fliegermoti-
ven ausgestaltet oder tragen einschligige Namen ("BabusSkinskaja"? ), der
Friedhof des Novodevilij-Klosters ist geradezu iibersiht mit monumentalen
Grabsteinen der bekannten Konstrukteure, Flieger und Kosmonauten, an
Kiosken werden Zigaretten der Marke "Kosmos" verkauft, vor dem herunter-
gekommenen Gelinde der ehemaligen Allunionsausstellung ragt nach wie vor

stolz eine Rakete iber dem Kosmonautenmuseum in den Himmel. Dies sind

I [Motto:] J.W. von Goethe, Faust. Der Tragddie erster Teil, Stuttgart 1985,
S. 33.

2 M.S. BabusSkin war ein bekannter Polarflieger und "Held der Sowjetunion"
in den 30er Jahren.
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nur wenige Teile eines riesigen Mosaiks, dessen groBter Teil jedoch von Li-
teratur in den verschiedensten Ausformungen gepriagt ist.

Nicht die anthropologisch-psychologische Ebene des realisierten Flugtrau-
mes, nicht Psychoanalyse und Traumdeutung sind also Thema dieser Arbeit,
sondern der Versuch einer Bestandsaufnahme und Wirkungsgeschichte eines
massiven Propagandawerkzeugs als integrierendes Element in einer totalitd-
ren Gesellschaft. Eine enzyklopiddische Darstellung ist schon aufgrund des
schieren Umfangs der Aufgabe von vornherein zum Scheitern verurteijlt -
nichtsdestotrotz sei der Versuch gewagt, zumindest in Streiflichtern die
Chronologie der Beziehung des Fluggedankens zur Sowjetkultur und umge-
kehrt herauszuarbeiten. Dabei wird auch russische vorrevolutionidre Litera-
tur teils utopischen Inhalts berticksichtigt, die bereits um die Jahrhundert-
wende den gerade technisch umgesetzten Fluggedanken aufgegriffen hatte.

Wichtig ist m.E. zu untersuchen, ob es signifikante Zisuren etwa in den
Jahren 1941 (Beginn des Krieges) oder 1953 (Tod Stalins) gegeben hat und
vor allem auch, ob und inwieweit sich gegenwirtig (d.h. nach dem Zerfall
der Sowjetunion 1991) ein Wandel bei der Behandlung der angesprochenen
Thematiken vollzieht. Bei der Analyse literarischer Werke im Zusammenhang
mit der Erstellung meiner Magisterarbeit konnte ich feststellen, daB sich
zumindest die Kinder-und Jugendliteratur iiber die Flieger Valerij (‘Ekalov
und Jurij Gagarin in der Stalin- bzw. Nach-Stalin-Ara weitgehend &dhnelt,
daf zumindest die Intention der Sozialisierung durch ein heldenhaftes Vor-
bild in den 30er und 60er Jahren identisch war. Auch der Beginn der Gor-
badev-Zeit 1985 brachte noch keinen erkennbaren Einschnitt.

Wichtig ist es also nach einem historische Oberblick auch, neuere und
neueste Entwicklungen zu beobachten, zum einen, weil die gegenwirtige
Situation bei der vorangegangenen Magisterarbeit ausgespart werden muBSte
und dort nur Literatur der 30er und 60er/70er Jahre beriicksichtigt werden
konnte, zum anderen aber eben auch, weil ich mir von der Betrachtung die-
ses Zeitraumes Riickschliisse auf einen méglichen Wandel in der glorifizie-
renden Darstellungsweise und in den Inhalten der von mir sog.
"Vorbildliteratur” mit Luft-und Raumfahrtthematik verspreche. Gibt es evtl.
etwas "Neues", einen Wandel in der Luft- und Raumfahrtkultur der spiten
Sowjetunion und des neuen RuBland?

So es einen solchen Wandel gibt, miiBte er leicht feststellbar sein. In
jungster Vergangenheit wurden etwa Biicher herausgegeben und Artikel

publiziert, die sich mit den Mythen und Vermutungen um den Tod des er-
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sten Menschen im All, Jurij Gagarin, kritisch auseinandersetzen. Findet z.B.
eine Ent-Glorifizierung Gagarins in diesen neuesten Verdéffentlichungen oder
in Nachauflagen bekannter Monographien, die teilweise in recht beachtlichen
Stiickzahlen verkauft worden sind, statt? Oder wird Gagarin etwa lediglich
vom sowjetischen zum russischen Volkshelden "um-mythologisiert"? Werden
alte ideologisch-propagandistische Uberlegungen bei neuen nationalistisch
gepriagten Betrachtungen weiterbenutzt? Ist eine Abkehr von der kontinu-
ierlich praktizierten Helden-Idealisierung mit Hoch-Zeiten in den 30er und
60er Jahren der Sowjetira zu erkennen? Gibt es eine Renaissance vorrevo-
lutiondrer Fliegertraditionen, wurden im Zeichen von glasnost’ weifle Flecken
der Geschichte aufgearbeitet? Was wurde aus dem einst aufoktroyierten So-
wjet-Internationalismus, konnte der scheinbar so monolithische Militdrisch-
industrielle Komplex mit seinem Aushidngeschild Luft-und Raumfahrt auf die
einzelnen GUS-Staaten verteilt werden? Spielen nationale Identititen nun
eine Rolle?

Hier muB eine wesentliche Einschrinkung gemacht werden. Aufgrund der
schwierigen Quellenlage konnte fir die Zeit nach dem Zerfall der So-
wjetunion nur RuBland betrachtet werden. Es wire kaum méglich gewesen,
das "Schicksal" des Fluggedankens auch in anderen Republiken der GUS zu
verfolgen. Allerdings darf vermutet werden, daB mit Ausnahme der Ukraine,
WeiBruBlands und Kasachstans angesichts der akuten wirtschaftlichen und
sozialen Probleme in kaum einem Volk ernsthaft die Zukunft der Luft- und
Raumfahrt reflektiert wird- zumal die Erfolge dieser Hochtechnologiezweige
ohnehin in erster Linie von RuBland beansprucht werden.

Eine Bemerkung noch zum Aufbau der einzelnen Kapitel. Der Betrachtung
des Fluggedankens in der sowjetischen Offentlichkeit und Kultur sind je-
weils einige Abschnitte vorangestellt, die sich mit Geschichte und Wissen-
schaft befassen. Ich halte dies fiir wichtig, um die Zusammenhidnge richtig
zu verstehen. Es hat immer wieder deutlich zu verfolgende Rickkopplungen
gegeben, bei denen die Tagesereignisse von Gesellschaft und Kultur reflek-
tiert wurden. Der Inhalt der Kapitel und Unterabschnitte ist den Ober-
schriften i.d.R. gut zu entnehmen.
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B) 1. Einige Worte zur russischen Luftfahrtgeschichte und sowjetischen
-geschichtsschreibung

Nicht wir, sondern unsere Urenkel
werden wie Vogel durch die Luft fliegen.

Peter 1.}

1. Flieger im alten RuBland - Legenden und Geschichte

Dieses Kapitel kann und will keine enzyklopiddische Abhandlung aller alter-
timlichen russischen Legenden iber Flugversuche, aller technischen Vor-
iiberlegungen und Projekte leisten. Dennoch soll der Versuch gemacht wer-
den, die wichtigsten Stationen der russischen Luftfahrt-Geschichtsschrei-
bung aufzuzeichnen, gestiitzt auf sowjetische Standardwerke der Zeit zwi-
schen 1954 und 1991 sowie die einschldgigen Lexikoneintrdge in den drei
Ausgaben der Bol’Saja Sovetskaja E‘nciklopedija. Versucht werden soll
gleichzeitig, diese Stationen im Vergleich mit westlichen Ubersichten zu ob-
jektivieren, denn sie erscheinen iiberwiegend einseitig und "national” vor-
eingenommen. (National meint hierbei russisch-national, auch wenn immer
wieder auf die Sowjetunion Bezug genommen wird.)

Midrchen und Sagen sind die wohl dankbarsten Indikatoren, wenn es um
die Analyse von Befindlichkeiten und Beziehungen von Vélkern zu den
Elementen geht. Die Sammlung A.N. Afanas’evs bietet in dieser Beziehung
reiches Material. Ehrfurcht vor der Fauna der Luft vermitteln Midrchen von
"iar-—ptica“, dem Feuervogel, von "Finist jasnyj sokol", dem lichten Falken
und etliche weitere, in denen Vdgel zentrale Rollen spielen, z.B als Wunder-
helfer. Auch der Mensch selbst erhebt sich auf verschiedene Art und Weise
in die Luft, so etwa ein Soldat, getragen von einem "necistyj duch"
(unreiner Geist=Teufel), einem Zauberteppich oder in eine Grasmiicke ver-
wandelt ("Elena Premudraja” - Elena, die Weise?). Selbst "technische" L&-
sungen in Form eines Luft-Schiffes mit Segein und Steuereinrichtung wur-
den in Marchen thematisiert: Der dumme Bauernsohn gewinnt die Zarentoch-

1 [Motto:] "Ne my, a naSi pravnuki budut letat’ po vozduchu, aki pticy”.
Zitiert nach R.I. Vinogradov/A.N. Ponomarev, Razvitie samoletov mira, Moskau
1991, S. 3. Originalzitat aus der Zeitschrift "Letun” Nr. 1, 1912,

2 vgl. Narodnye russkie skazki A.N. Afanas’eva v trech tomach, Moskau
1958.
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ter, weil ihn und seine sechs Wunderhelfer eben dieses "Luftschiff” durch
verschiedene Abenteuer trigt3.

In russischen Heldenepen (Bylinen) ist von einem Tugarin Zmeevié die
Rede, der mit papiernen Fligeln geflogen sein sollé.

Ein Hinweis auf einen mechanischen Flug ist auch im "Bittschreiben Dani-
ils des Verbannten" aus dem 13. Jht. enthalten. Erwidhnt wird hier eine
Volksbelustigung, bei der "ein anderer von einer Kirche oder einem hohen
Palast auf seidenen Fligeln (fliegt)”"3. Spater wird von einem Bojarensohn
Nikita berichtet, der in Gegenwart Zar Ivans IIl., des Schrecklichen (1462~
1505), einen fiir ihn fatalen Flugversuch von einem Kirchturm herab unter-
nommen haben soll. Die Chronik wei von folgendem Befehl des Zaren:

"Der Mensch ist kein Vogel und darf keine Fligel haben. Wenn er
sich trotzdem Fliigel aus Holz baut, handelt er gegen die Natur;
wegen dieses Biindnisses mit dunkler Macht soll er gekdpft wer-

den. (...) und seine Erfindung ist nach einer heiligen Messe zu
verbrennen."s.

Es ist eine iiberdeutliche von kirchlicher Seite ausgehende Warnung vor
Hybris und Hoffart ("Hochfahrt”) gottgegebenen Naturgesetzen gegeniiber.

Unter Ivan IV. (1547-1584) soll es den Flugversuch eines Martin Karlovid
gegeben haben. Diese Begebenheit ist wohl die Grundlage fir das Marchen
"Der Flieger Ivans des Schrecklichen"?.

Der russische Diplomat ieljabuiskij berichtet in seinen 1840 vom Dichter
und Freund Pu$kins N.M. Jazykov verdffentlichten Aufzeichnungen von ei-
nem Bauern, der 1695 vorgab, mit hélzernen Fliigeln kranichgleich fliegen
zu kénnen. Als bereits der zweite, von seinem Gutsherrn finanzierte Ver-
such scheiterte, veranlafte dieser dessen Auspeitschung und die Pfindung
seines Besitzes. Dies lieB moglicherweise Zar Peter I. den Satz sagen, der
Motto dieses Kapitels ist. Diese Begebenheit wurde auch zum Sujet fir eine

3 Ott-Koptschalijski/Behringer 1989, S. 17ff.

4 Der Hinweis darauf stammt aus dem Kapitel "Razvitie idei poleta v Rossii”

von D.A. Sobolev in Aviacija v Rossii 1988. Sobolev nimmt seinerseits Bezug
auf Danilov Kir¥a, Drevnie russkie stichotvorenija, M. 1818, S. 191f.

5 Zit. nach L.I. Gumilevskij 1954, S. 5: "inyj letaet s cerkvi ili s vysoki
palaty pavolocity krily”.

v
6 A.a.0., S. 6: "Celovek - ne ptica, kryl’ev ne imat’. Af&e kto pristavit sebe
aki kryl'ja derevjanna, protivu estestva tvorit, za sie sodruZestvo s nedi-
stoj siloj otrubit’ vydimE&iku golovu. (...) a vydimku posle svja$€ennye li-

r "

turgii ognem sfe¥.
7 vegl. Ott-Koptschalijski/Behringer 1991, S. 229.
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1833 von A.F. Smirdin in der Sammlung "Novosel’e" abgedruckte Erzdhlung
mit dem Titel "Der russische Ikarus"s.

Nach einigen weiteren mehr oder weniger gliicklich beendeten Flugversu-
chen oder -legenden soll sich, sowjetischen Historiographien zufolge, im
Jahre 1724 ein gewisser Peremy$lev mit einer Art Segelflugzeug, dessen
Fligel aus Bullenblasen gefertigt waren, in die Luft erhoben haben - Gumi-
levskij merkt (national-)stolz an, daB es sich wohl um den weltweit ersten
Segelflieger gehandelt haben muB, eineinhalb Jahrhunderte vor Lilienthald.

F. Meled beschiiftigte sich 1762 mit der Herstellung von Fliigeln aus Ruten
und Leinwand. Einer Quelle zufolge war er fest davon iliberzeugt, dies fiir
einen Flug bis nach Kleinruland (Ukraine) nutzen zu kodnnen!o,

Da vergleichbare Midrchen und Legenden in vielen Kulturen existieren,
sollen sie hier mit einer Ausnahme unkommentiert bleiben. Bei letzterer han-
delt es sich um den bei Gumilevskij erwidhnten Flugversuch Peremy§levs
von 1724 (s.o.). Der Kommentar ("vor Lilienthal") ist symptomatisch fiir so-
wjetische technikgeschichtliche Abhandlungen aus den finfziger Jahren un-
seres Jahrhunderts. Nachfolgend soll aus eben diesem Grund ein kurzer
Oberblick iiber die russische Luftfahrtgeschichte von ca. 1750 bis 1917 an-
hand der einschldgigen Eintridge in den drei Ausgaben der Bol’§aja Sovets-
kaja Enciklopedija (1. Ausgabe aus den 20er bis 40er Jahren- hier BSE1-
unter Redaktion des spidter beriihmten Polarforschers und Leiter der
"(‘feljuskin"— Expedition 0.Ju. gmidt, 2. Ausgabe aus den 50er- BSE2- und 3.
Ausgabe aus den 70er Jahren- BSE3-) gegeben werden. Man stellt dabei
schnell fest, daB wirklich objektive Informationen eigentlich nur der 1. Aus-
gabe entnommen werden kénnen, wohingegen die 2. eher Unterhaltungswert
besitzt. Die letzte Fassung mischt beide Charakteristika, tendiert aber wie-
der zu mehr Seriositit.

8 Gumilevskij 1954 S.6. Auch bei Sobolev (Aviacija v Rossii 1988, S. 4) fin-
det dieser Vorfall Erwdhnung, allerdings wird das Fliigelmaterial fir den
ersten Versuch mit Glimmer, fir den zweiten mit Leder angegeben. Hierbei
soll es sich um das erste dokumentierte Zeugnis eines echten Flugversuchs
im alten RugBland handeln.

? Gumilevskij 1954, S.7.

10 Vozduchoplavanie i aviacija v Rossii do 1907g., Sbornik dokumentov i ma-
terialov, M. 1956, S.21.
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2. Von Lomonosov bis Sikorskij - russische Fliegerei zwischen 1750 und
1917

Vor allem unter zwei Stichwértern ist in russischen Enzyklopddien nach-
zuschlagen, um etwas iiber Luftfahrtgeschichte und die russische Auffas-
sung davon in Erfahrung zu bringen. Es sind dies ’aviacija’ (Luftfahrt,
Fliegerei) und 'vozduchoplavanie’ (Luftschiffahrt, d.h. das Fliegen bzw. Fah-
ren mit Ballons und lenkbaren Luftschiffen). Die Zuordnung der Termini ist
bereits ziemlich friih erfolgt. 'Vozduchoplavanie’ war die Bezeichnung fir
Luftfahrt in der Zeit, als die Konstruktionen nach dem Prinzip "leichter als
Luft” die Szene fast ausschlieBlich bestimmten, und dieser Terminus sollte
dieser Luftfahrtgattung bis heute erhalten bleiben. ’Aviatika’ war ein Be-
griff fir die Luftfahrt "schwerer als Luft”, der sich offenbar nicht lange
hat halten koénnen!', denn die erste Sowjetenzyplopadie handelt die Thema-
tik bereits unter 'aviacija’ ab.

Nachfolgend scllen die entscheidenden Ereignisse der russischen Luftfahrt
beider Prinzipien (leichter und schwerer als Luft) chronologisch dargestelilt
werden. Leitfaden sind die drei Ausgaben der Bol’$aja Sovetskaja Enciklo-
pedija (BSE), ergidnzt und relativiert durch Erkenntnisse westlicher luft-
fahrthistorischer Darstellungen!2.

Wichtig ist in diesem Zusammenhang festzustellen, daB es wiahrend des
Kalten Krieges auf beiden Seiten des Eisernen Vorhangs einseitige Uber-
blicke gab, die auch heute noch benutzt werden. Eine objektive Synopse
fidllt daher nicht immer leicht.

Die Hinfiihrung zur Luftfahrtgeschichte erfoigt in BSEl und BSE3 iiber
Ovids lkarus-Legende, BSE2 beginnt erst bei Leonardo da Vinci, der erste
theoretische Vorarbeiten zum Vogelflug, zu Hubschrauber und Fallschirm lei-
stete. BSE2 kann jedoch nicht umhin, eine schwilstige und fiir die 50er
Jahre typische Einleitung zur herausragenden Rolle des russischen (!) Vol-
kes bei der Entwicklung der Luftfahrt beizusteuern:

“"Das groBe russische Volk hat einen hervorragenden Beitrag
(vydajuddijsja vklad’) =zur Welt-Luftfahrtgeschichte geleistet.

Rufiland ist das Ursprungsland (’javilas’ rodinoj’) des Ballons, des
Hubschraubers, des Flugzeugs, (...)" (BSE2, 1950, Bd.1, S.90).

11 Tngold erwdahnt ihn in einer Tabelle mit aviatorischer Terminologie und
ordnet ihn "um 1909" ein {(Ingold 1978, S. 199).

12 Z.B. Monday 1980.
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Diese Aussage entstammt einer Zeit, als in einer Welle des "Kampfes um
Prioritdten”, verschiedene Autoren beinahe jede epochemachende naturwis-
senschaftlich-technische Entdeckung je nach Datierung entweder dem russi-
schen oder dem sowjetischen Volk zuordneten. Das rief Unmut vor allem
deshalb hervor, weil tatsdchlich zahlreiche bedeutende Erfindungen gemacht
wurden und Ubertreibungen daher véllig unnétig waren. Der Volksmund
entlarvte diese von KPdSU-Funktiondren initiierte Kampagne rasch als Pro-
paganda und und parodierte sie in zahlreichen Anekdoten. Sie wird daher
auch nachfolgend zu relativieren sein.

Leonardo da Vinci wird auch in seriosen Luftfahrt-historischen
Darstellungen als erster Theoretiker immer wieder genannt. Interessant fir
unsere Betrachtungen sind in erster Linie die russischen/sowjetischen Bei-
trage: In BSE1 findet sich zundchst die bereits im vorangegangenen Kapitel
genannte Legende aus dem Jahr 1695 (erstmals 1840 von ieljabuiskij er-
widhnt). BSE2 hingegen will von einem Rjazaner Amtsschreiber wissen, der
sich bereits 1731, also 52 Jahre vor den Briidern Montgolfier in einem Ballon
in die Liifte erhoben haben soll!3.

Erster wohl tatsdchlich zu belegender Beitrag ist ein kleines, uhrwerk-
betriebenes Hubschraubermodell, das M.V. Lomonosov (1711-1765) 1754 der
kaiserlichen Akademie der Wissenschaften vorfihrte. Der Universalgelehrte,
Kinstler und Poet Lomonosov beschidftigte sich u.a. auch mit Meteorologie
und Untersuchungen der Atmosphdre. Er benétigte zu diesem Zweck ein Ge-
rdt, das kleine Thermometer in hdéhere Luftschichten tragen konnte. Zwar
war das Ergebnis seiner Konstruktionsarbeit dafir nicht tauglich, dennoch
entstand der erste Modellflugapparat, der vertikal starten und landen
konnte!4, BSE1 erwidhnt allerdings Lomonosov als Aerodynamiker nicht, wohl
aber tun dies die beiden Folgeausgaben der Enzyklopidie.

1803 starteten in RuBland erste Freiballons, 1804 auch bereits mit wissen-
schaftlichem Hintergrund. L.N. Tolstoj verarbeitete in seinem Lehrwerk
"Azbuka" (Fibel und Lesebuch fiir den Grundschuleinsatz) um 1872 das
Thema Ballonfahrt, indem er in einem 'rassuZdenie’ (Uberlegung) "Kak dela-
jut vozdusnye Sary" (Wie Ballons hergestellt werden) zundchst das physika-
lische Prinzip "leichter als Luft" erlduterte und dann auch gleich den tech-
nischen Aufbau der beiden Ballonarten (HeiBluft- und Wasserstoffballon) po-

B Diese Episode findet sich als Zitat auch bei Gumilevskij 1954, S.7f.
14 5. hierzu §avrov 1986, S. 8f. und Micheev 1992, S.6ff.
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pulirwissenschaftlich beschrieb. In der Erzidhlung "Rasskaz aeronavta” (Die
Erzihlung des Luftfahrers) berichtet er spannend von einer beinahe miG-
lungenen Ballonfahrt der Piloten Kokevel’ und Glejter 185115,

Augenfillige Eigenart der BSE2 ist es, immer wieder auf angebliche Erst-
Erfindungen russischer Gelehrter hinzuweisen und zu betonen, um wieviele
Jahre diese vor den von aller Welt anerkannten Entdeckungen erfolgten.
Weiteres Beispiel hierfiir ist die Anmerkung, daB der Naturwissenschaftler
D.I.Mendeleev (1834-1907) 1875 einen Stratosphidren-Ballon mit druckdichter
Gondel konzipiert habe und daB erst 1931 durch Auguste Piccard ein sol-
cher im Ausland realisiert worden sei. Projektskizze und technische Ver-
wirklichung werden so auf die gleiche qualitative Ebene gestellt. Mendeleev
stieg ilbrigens 1887 auch selbst zu einer Ballonfahrt auf, um eine Sonnen-
finsternis zu beobachten.

Im Januar 1880 erschien erstmals die Zeitschrift "Vozduchoplavatel’
(Luftschiffer) und im November desselben Jahres entstand die "Russische
Gesellschaft fiir Luftfahrt" ("Russkoje ob&festvo vosduchoplavanija’), die in
der Folgezeit groBen EinfluB auf die Entwicklung dieser Wissenschaftssparte
haben sollte.

Der Marineoffizier A.F.Mozaijskij (1825-1890) hatte wihrend seiner Karriere
Gelegenheit, mit Flugdrachen zu experimentieren, die damals u.a. als Signal-
vorrichtung auf Segelschiffen mitgefiihrt wurden. 1875 lieB er sich sogar
selbst, an einen Drachen geschnallt, von drei Pferden in die Luft ziehen!s.
Nach erfolgreichen Versuchen mit federgetriebenen Flugmodellen wagte er
sich schlieBlich an den Bau eines naturgroBen Flugzeugs, fir den ihm vom
Kriegsministerium Gelder zur Verfiigung gestellt wurden. Die Konstruktion
lieB er sich 1881 patentieren. Fir den Antrieb sorgten zwei in England ge-
fertigte Dampfmaschinen. Das Anfang der 80er Jahre fertiggestellte Flugzeug
soll das weltweit erste tatsichlich verwirklichte Projekt gewesen sein!’. Al-
lerdings hatte der Kolo8 mit einer Flugmasse von 934 kg und einer An-
triebsleistung von gerade einmal 30 PS keine Chance, auch wirklich zu flie-

gen. Er verfligte nicht liber das nétige gewdlbte Tragflichenprofil, und es

15§, L.N.Tolstoj, Polnoe sobranie soc‘:'inenij, Bd. 22, S.293f. und Vorwort zu
Bd. 21 u. 22, M. 1957.

16 vgl. Wissmann 1979, S. 212ff.

17 Versch. Quellen erwihnen allerdings noch weitere fertiggestellte Flugap-
parate aus der zweiten Hilfte des 19 Jhts., so etwa den der Brider du
Temples aus Frankreich (1874). Vgl. Mondey 1980, S. 44.



00051515

28

fehlten Steuereinrichtungen. Um 1884 soll es dann bei St. Petersburg einen
Flugversuch gegeben haben, bei dem das Fluggerdt (MoZajskij nannte es
’snarjad’) von einer schiefen Rampe herab mit einer Person an Bord ge-
startet wurde und wohl nach kurzem Abheben zu Bruch ging. BSE1l erwdhnt
Mozajskij eigenartigerweise iliberhaupt nicht - méglicherweise aufgrund der
Tatsache, daB er zaristischer Offizier war. BSE2 hingegen schreibt :

"Im Sommer 1882 erfolgten auf einem Militirgelinde in Krasnoe

Selo bei St. Petersburg Versuche mit dem Flugzeuge Mozajskijs,

das den weltersten Flug durchfiihrte. Das Flugzeug wurde von I.N.
Golubev gesteuert.”

In BSE3 heift es: "1885 wurde sein (MoZajskijs, R.K.) Apparat fertiggestellt,
jedoch beim Start zerstért.”

Interessant sind die stark differierenden Jahresangaben. Wirklich flugfa-
hig war MoZajskijs "Flugzeug" sicher nicht und ob es das welterste war,
sei dahingestellt. Dennoch: Es ist sein grofies Verdienst, ein fiir die damali-
gen technischen Méglichkeiten typisches Projekt erprobt und damit auch bei
der Generalitit bereits Interesse geweckt zu haben. Eine Vorreiterrolle, wie
u.a. BSE2 sie MoZajskij zusprechen will, kommt ihm jedoch sicher nicht
zu'8, zumal seine Arbeiten im Ausland nicht bekannt wurden und dort auch
bereits Wege beschritten wurden, die mehr Erfolg haben sollten.

Wirklich wegweisend waren dann die Arbeiten des Deutschen Otto Lili-
enthal, dem 1891 erste Fliige mit selbstkonstruierten Gleitern gelangen. Er
verzichtete dabei bewuBt auf einen Antrieb, hatte er doch durch eingehende
Beobachtungen des Vogelfluges erkannt, daB zunidchst aerodynamische Pro-
bleme zu lésen waren, bevor sich die Frage des Vortriebs stellte. BSE1 wid-
met Lilienthal auffallend viel Platz, was vielleicht der deutsch-sowjetischen
Annaherung nach dem Vertrag von Rapallo geschuldet sein mag. BSE2 be-
handelt Lilienthals Beitrag nur am Rande, BSE3 jedoch billigt ihm immerhin
einen "entscheidenden Beitrag” ('znalitel’'nyj vklad') zu Theorie und Praxis
des Fliegens zu. 1903 flogen dann die Briider Wright zum ersten Mal motori-
siert in Kitty Hawk/ USA, laut BSE2 "21 Jahre nach dem Flug MoZ¥ajskijs.".

Die grofen russischen Theoretiker auf dem Gebiet der Aerodynamik K.E.
Ciolkovskij, N.E. iukovskij und S.A. éaplygin finden in der ersten Ausgabe
der BSE noch ebensowenig Erwdhnung wie die ersten russischen Piloten

18 Zu den Bestrebungen, Mo'iajskijs Verdienste iiberzubewerten, erschien be-
reits im Juni 1956 ein kritischer Artikel in der Zeitschrift "Voprosy istorii”,
S. 124ff..
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M.N. Efimov, N.E. Popov, B.I. Rossinskij, S.I. Utofkin oder P.N. Nesterov oder
die Konstrukteure Ja.M. Gakkel’ und D.P. Grigorovi¥. Um so ausfiihrlicher
werden ihre Beitridge in den beiden Folgeausgaben gewiirdigt.

Auf K.E. Ciolkovskij, dem spiter der Beiname "Vater der (sowjetischen)
Raumfahrt"” zuteil wurde, méchte ich an dieser Stelle noch nicht eingehen,
ihm ist ein eigenes Kapitel in dieser Arbeit gewidmet. Ein weiterer "Vater”,
nimlich derjenige der russischen Luftfahrt, war N.E. iukovskij (1847-1921).
1904 griindete er ein aerodynamisches Institut und erforschte an Hand von
Windkanalversuchen systematisch die Gesetze der Aerodynamik. Noch vor
der Jahrhundertwende kaufte er bei Otto Lilienthal einen von dessen Glei-
tern, um Studien daran vorzunehmen. Spidter war er der erste Direktor des
1918 gegriindeten renommierten "Zentralen Aero- und Hydrodynamischen In-
stituts” (CAGI). fukovskij arbeitete bereits frih an ballistischen Theorien
zum Bombenwurf aus Flugzeugen, die er zustindigen Stellen im russischen
Generalstab zur Verfiigung stelite, fiir den er auch auf anderen Gebieten
arbeitete!?. Sein Schiiler und Nachfolger war S.A. éaplygin (1869-1942).
BSE2 bemerkt dazu pathetisch: "Dank der Arbeiten fukovskijs und Eaply—
gins wurde RuBland zum Ursprungsland der Aerodynamik und fihrend in
der Welt bei der Entwicklung des wissenschaftlich-theoretischen Fluggedan-
kens.".

Die praktische Auseinandersetzung mit aerodynamischen Flugapparaten
setzte im zaristischen RuBland jedoch erst spiat ein. Ab etwa 1907/08 bauten
Enthusiasten wie etwa die beriihmten Piloten Utofkin und Nesterov oder et-
was spiter der bekannte Flugzeugkonstrukteur A.N. Tupolev (1910 als Stu-
dent in einer Gruppe um Z’ukovskij) erste Gleitflug-Apparate. Noch 1909 je-
doch, im Jahr der Kanaliiberquerung durch Louis Blériot, gab es keinen
russischen Piloten, der in der Lage gewesen wire, ein Motorflugzeug zu
steuern.

Die bald einsetzende finanzielle Férderung der Luftfahrt-Forschung und
des privaten Flugsports von staatlicher Seite basierte auf der Erkenntnis
der potentiellen Niitzlichkeit von Flugapparaten in kiinftigen Kriegen- eine
Erkenntnis, die im Grunde nicht spidater kam, als in anderen europidischen
Lindern auch. Der bereits im Januar 1908 gegriindete Allrussische Aero-
Klub wurde 1909 vom Zaren als "imperatorskij" (kaiserlich) anerkannt und

trat noch im selben Jahr der "Féderation Aéronautique Internationale” (FAI)

19 Ingold 1978, S. 137, Anm. 229.
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bei, was es ihm u.a ermdglichte, in Ruflland erflogene Rekorde auch interna-
tional bestidtigen zu lassen. Mitglieder waren z.B. so wichtige Persoénlichkei-
ten wie Ministerpriasident P.A. Stolypin und Fiirst P.N. Trubeckoj. Das Wesen
des Klubs war bereits paramilitdirisch orientiert?®. Die ersten Fluggelinde
wurden 1909 eingerichtet, das lebensfrohe Odessa wurde neben Kiev, Moskau
und St. Petersburg zu einer Hochburg der russischen Luftfahrtpioniere, Zu
einem Hort der Tradition wurde spidter das Fluggelinde der Luftschiffer-
Offiziersschule in Gatlino bei St. Petersburg. Hier wurden so bekannte
Fliegerpersénlichkeiten wie M.S. Babufkin und Ja.l. Nagurskij (spitere
Polarpiloten) und P.N. Nesterov (s.u.). Wihrend des Biirgerkrieges wurde die
Flugausbildung 1918 nach Egor’evsk evakuiert, wo zahlreiche Flieger der
Roten Luftflotte, unter ihnen auch der spidter als "Stalinscher Falke" be-
kannt gewordene Rekord- und Testflieger V.P. ékalov. ausgebildet wurden.
Die regionalen Ableger des Kaiserlichen Aero-Clubs gaben eigene Zeitschrif-
ten heraus, die bald zur wachsenden Popularitdt der jungen Fliegerei bei-
trugen.

Im Dezember 1909 wvollfihrte der ehemalige Hafenarbeiter M.N. Efimov
(1881-1919) aus Odessa seinen ersten Flug an einer franzdsischen Flug-
schule (faktische Heimat der organisierten Fliegerei war Frankreich) und
wurde damit zum ersten russischen Piloten?!. Im Februar 1910 erhielt er die
internationale Fluglizenz Nr. 31. Bereits im Mirz flog Efimov erstmals in
Odessa oOffentlich vor und er gewann in den darauffolgenden Jahren einige
nationale Flugwettbewerbe. Im Ersten Weltkrieg kidmpfte er als Flieger und
nahm auch nach 1917 auf kommunistischer Seite an den Kampfen auf der
Krim teil. Nach seiner Gefangennahme durch WeiBgardisten soll er erschos-
sen worden sein, was zu seiner Heroisierung in sowjetischer Zeit beigetra-
gen hat2,

Der prekare Mangel an tauglichen Fliegern dauerte bis 1910 an. In diesem
Jahr wurde eine Gruppe russischer Offiziere unter der Leitung A.I. Macie-
vis (1877-1910) nach Paris entsandt, um das Fliegerhandwerk zu erlernen.
Macievié erlangte noch im selben Jahr traurige Beriihmtheit als erstes Opfer
eines Flugunfalls in RuBland, nachdem sein Flugzeug in etwa 400 m Héhe in

20 Ingold 1978, S. 133, Anm. 213.

31 E.V. Koroleva, K voprosu o prioritete M.N. Efimova v oblasti letnogo dela
v Rossii, in: Iz istorii aviacii i kosmonavtiki, vyp. 46/1982.

22 ygl. Anatolij Markusa, Sinee nebo, Moskau 1987.
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der Luft zerbrach. Zehntausende sollen seiner Beisetzung beigewohnt ha-
ben?3. Das Jahr 1910 brachte 31 russische Piloten hervor. Ab 1911 gab es
dann auch im Inland Flugschulen, die schnell erste Erfolge vorzuweisen
hatten - 61 Lizenzen wurden erteilt, davon drei an Frauen. Grofie Populari-
tit genof3 z.B. der Rekordsportler, Rennfahrer und fliegerische Autodidakt
S.I Utolkin (1876-1916) in Odessa. Zum "Begriinder des Kunstflugs” wurde
dann P.N. Nesterov (1887-1914) mit einem Flug im August 1913, bei dem er
die erste "Todesschleife” (’mertvaja petlja’- "Looping"”) in den Himmel zeich-
nete. Nesterov war es auch, der in einer Luftkampfsituation im Sommer 1914
ein Osterreichisches Beobachtungsflugzeug erstmals durch einen RammstoB
(taran’) zum Absturz brachte und dabei mit ums Leben kam. Dieser
Selbstopfereinsatz wurde zum Prototyp fir viele dhnliche Mandver sowjeti-
scher Piloten wihrend des Zweiten Weltkrieges, und Nesterov war ihr Vor-
bild?4. Seinen Namen tragen etliche StraBen (z.B. in Moskau), zwei Klein-
stidte (bei Koénigsberg und L’vov), ein 1986 entdeckter Planetoid und der
Kunstflug-Pokal der "Féderation Aéronautique Internationale”. In einem Zeit-
schriftenartikel von 1992, verfaBt von einem ehemaligen Kampfgefdhrten Ne-
sterovs, wird er als "na¥ narodnyj geroj"” (unser Volksheld) bezeichnet3s.

L.V. Zvereva (1890-1916) erhielt als erste russische Frau die 31. russische
Lizenz. Ab 1913 war sie Werkspilotin in einer Fabrik, die franzésische
"Farman"-Flugzeuge in Lizenz fiir die Armee herstellte. Sie starb 1916 an
Typhus. Unter dem Eindruck der Fliige Efimovs und Uto%kins lernte auch
die unter dem Pseudonym Molly Maurais bekannte Singerin L.A. Golan¥ikova
(1889-1961). Mit der Bezeichnung "aviatrisa" kokettierend (angelehnt an
russ. ‘aktrisa’ - Schauspielerin. Die offizielle Bezeichnung lautete bereits
‘letfica’.), wurde sie zum Publikumsliebling. 1912 hatte sie einen Unfall, der
provoziert wurde durch den von einem begeisterten Zuschauer hochgewor-
fenen Stock, der bei einem tiefen Uberflug in den Propeller geriet. Im sel-
ben Jahr stellte sie, mittlerweile Werkspilotin fiir den hollindischen Indu-
striellen Anthony Fokker, in Berlin einen neuen Hohen-Weltrekord fir
Frauen auf, indem sie ihr Flugzeug bis auf 2.200 m steigen lie8.

B Aviacija v Rossii 1988, S. 302.
24 vgl. Kapitel X.1..

25 V. Sokolov, Taran Nesterova, in: Gra'z'danskaja Aviacija 11/1992, S. 35.
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Um 1910 entstanden die ersten brauchbaren Flugzeuge in RuBland, die
vor allem von Ja.M. Gakkel’ auch in Kleinserien gebaut wurden?. Eine
Monopolstellung gar besaf der russische Flugzeugbau dann zu Beginn des
Ersten Weltkrieges auf zwei Gebieten: Es waren dies Flugboote und vor al-
lem Grosflugzeuge. Der Kiever D.P. Grigorovi entwarf ab 1913 eine Reihe
hervorragender Wasserflugzeuge, die auch bei der Erforschung der Nord-
polargebiete eingesetzt worden sind?’. Die sowjetische Polarfliegerei ver-
folgte in spateren Jahre neben wissenschaftlichen auch wirtschaftliche und
vor allem propagandistische Ziele.

Im Russisch-Baltischen Waggonbauwerk (RBVZ) in St.Petersburg entstand
1912/13 unter der Leitung des ebenfalls aus Kiev stammenden Igor’ Sikors-
kij das erste erfolgreiche viermotorige Flugzeug der Welt "Russkij Vitjaz'"
(Russischer Recke) mit fiir die damalige Zeit beeindruckenden technischen
Daten: Seine Spannweite lag bei rund 30 Metern, sein Abfluggewicht bei
finf Tonnen. Eine Weiterentwicklung "II’ja Muromec"” (benannt nach einem
Helden der russischen Mythologie) wurde in etwa 80 Exemplaren im Ersten
Weltkrieg als nahezu unzerstérbares schweres Bombenflugzeug eingesetzt
und spielte auch wihrend des Biirgerkrieges noch eine beachtliche Rolle.
Igor’ Sikorskij emigrierte 1919 und griindete in den Vereinigten Staaten
eine Flugzeugfirma, die sich spidter auf Hubschrauber spezialisierte. BSE!
erwihnt Sikorskij und seine Flugzeuge ("bedeutende Arbeiten") noch, wie
es dann erst wieder BSE3 tut. Seit Ende der 60er Jahre gehért er zum fe-
sten Inventar sowjetischer Luftfahrt-Historiographie, seine Flugzeuge, auf
deren Vorreiterrolle man zu Recht stolz war, wurden bis dahin einfach als
Produkte des Russisch-Baltischen Werkes bezeichnet2s,

Die russischen Fliegerkrifte waren zu Beginn des Ersten Weltkrieges nach
Flugzeugen gemessen die zweitstirksten der Welt. Die Industrie war aller-

dings bei weitem nicht so entwickelt, wie etwa in Frankreich, England oder

v
2% ygl. hierzu Savrov 1986, S. 59ff.

27 So flog I.I. Nagurskij auf der Suche nach den Expeditionen G.Ja. Sedovs,
G.L. Brusilovs und V.A. Rusanovs als einer der Pioniere in dieser Region.

28 Eine Biographie Sikorskijs erschien erst kiirzlich: G.l.Katyfev/V.R.Micheev,
Kryl'ja Sikorskogo, M. 1992. Im Vorwort (S.3ff.) wird betont, daf die Ereig-
nisse der letzten Jahre es ermdglicht hitten, neue Aspekte russischer Ge-
schichte zu beleuchten, und Sikorskij wird als "bis zum tiefsten Grunde
seines Herzens russischer Mensch und hervorragender Flugzeugkonstruk-
teur” gefeiert. Ein zweiteiliger Film entstand sogar bereits 1978, der be-
zeichnenderweise die Lebenswege Sikorskijs und Andrej Tupolevs gegen-
iberstellt ("Poéma o kryl’jach”, Regie: Chrabrovickij, Mosfil’'m 1978).
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Deutschland. Auch spielte der Luftkrieg im Osten nicht die zentrale Rolle
wie etwa in Belgien oder Frankreich. Man war stark auf Importe angewiesen,
und daher "erbten" die Bolschewiki nur eine Handvoll Flugzeug- und Moto-
renwerke und wenige qualifizierte Piloten und Mechaniker, die jedoch zu ei-
nem groBen Teil zu den WeiBgardisten desertierten. Im Mai 1918 wurde dann
auf einen Ukas Lenins hin die "Hauptverwaltung der Roten Arbeiter- und
Bauern-Luftflotte" (’Glavnoe upravlenie rabole-krest’janskogo Krasnogo voz-
dufnogo flota’) gegriindet, deren Hauptaufgabe es war, die Bestinde zu er-
fassen und ab Juni 1918 die entsprechenden Betriebe zu verstaatlichen. In
der Folgezeit werden mehr als 200 Dokumente zur Luftfahrt mit Lenin in
Verbindung gebracht?®, was so noch nicht allzu viel iiber den groBen Stel-
lenwert aussagt, der der Fliegerei bald zugemessen werden sollte. Kapitel VI
wird jedoch zeigen, daB die Entwicklung der sowjetischen Luftfahrt stiir-

misch verlief und von erstaunlichen Erfolgen begleitet war.

29 Stellwand im ersten Saal des Zentralen Museums der Luftstreitkrifte in
Monino.

Robert Kluge - 9783954790791
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II. Die Pioniere der russischen Luftfahrt im Spiegel der Literatur bis 1917

Schnell begann sich das literarische RufBlland fiir die einsetzende Verwirkli-
chung alter menschlicher Flugtridume zu interessieren. Nachfolgend soll ein
kurzes Streiflicht auf literarische Verarbeitungen geworfen werden, die sich
mit den Pionierjahren russischer Fliegerei auseinandersetzen!.

Zwei Erlebnisberichte Aleksandr Ivanovic Kuprins (1870-1938) sind dabei
von besonderem Interesse, in denen dieser sehr anschaulich und detailge-
treu eine Ballonfahrt und die Bruchlandung mit einem Flugzeug schildert.

Kuprin hatte 1909 Gelegenheit von Odessa aus und mit dem bereits im
vorangegangenen Kapitel genannten Sergej Utolkin als Ballonfiihrer eine
Fahrt zu unternehmen, und er hielt seine Eindriicke unmittelbar danach
schriftlich fest, was sie authentisch macht. Unter dem Titel "Nad zemlej"
(Ober der Erde) erschien seine Reportage 1909 in der 2eitschrift
"Vozduchoplavanije i sport” (Luftschiffahrt und Sport)?2. Besonders ein-
drucksvoll schildert Kuprin seine Empfindung, daB mit zunehmender Héhe
das VerantwortungsbewufBtsein gegeniiber allem unten Zurickgelassenen ab-
nimmt:

"(...) am ungewohnlichsten war die Empfindung plotzlichen und
vélligen Losgerissenseins {('otorvannost’) von den Menschen. Wir in
dem kleinen Ballonkorb bildeten zu viert gleichsam eine Welt fir
uns, und niemand mehr hatte mit uns das geringste zu schaffen,
so wie auch wir uns um niemanden mehr zu kiimmern brauchten.
(...) Und dieses Gefiihl der Gleichgiiltigkeit gegeniiber der Erde ist
derart ausgepridgt, dass es mich selber in Erstaunen versetzt. (...)

Ich verspiire bloss die Empfindung der eigenen kérperlichen
Schwerelosigkeit (...)."3.

Die rdumliche Distanz erhéht die Wahrscheinlichkeit fir eine EinbuBe
ethisch-moralischer Werte - ein Phdnomen, das viele Piloten empfinden und
das wahrscheinlich die "Arbeit” von Bomberbesatzungen und Jagdfliegern
bei Luftkriegseinsitzen iberhaupt erst erméglicht. Interessant sind in die-
sem Zusammenhang jedoch auch immer wieder gemachte AufBlerungen von

1 Das Kapitel stitzt sich inhaltlich im wesentlichen auf einige Abschnitte
aus Ingold 1978, speziell S. 134ff. Besonders im Hinblick auf die damit ver-
bundenen "zitierten Zitate” mdgen Zweifel an der Wissenschaftlichkeit dieser
Vorgehensweise bestehen; jedoch handelt es sich bei diesem Abschnitt le-
diglich um einen auf die eigentliche Thematik hinleitenden, und es ist nicht
die Absicht des Verf., das "Rad neu zu erfinden".

2 Ingold 1978, S. 142, Anm. 237.
3 Zit. nach Ingold 1978, S. 144,
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Kosmonauten wiahrend der Raumfliige und bei Pressekonferenzen nach ihrer
Rickkehr aus dem All, in denen sie ganz im Gegenteil aus ihrer AuBenper-
spektive heraus die Zerbrechlichkeit und Schutzbediirftigkeit der Erde be-
tonen und die Menschen zu gemeinsamem Handeln zum Erhalt von Natur und
Umwelt aufrufen: "Alle, die im Kosmos waren, sprachen liber seine (des Pla-
neten - A.H.) Schdnheit, liber die Notwendigkeit, ihn zu lieben und zu be-
hiiten", sagte z.B. der Kosmonaut Konstantin Feoktistov4. Das Zeitalter der
Weltraumfliige hat den Menschen offenbar wieder verstirkt seiner irdischen
Heimat zugewandt.

Im zweiten Bericht Kuprins "Moj polet" (Mein Flug)’ beschreibt er duBerst
liebevoll und akribisch die Flugvorbereitungen und Angstgefiihle vor und
beim Abflug, den Start und schlieBlich die Beinahe-Katastrophe, wie er sie
beim Flug mit dem Piloten Zaikin erlebte. Der Absturz wurde offenbar durch
strukturelle Oberlastung des Flugzeugs hervorgerufen. Bemerkenswert ist,
daB Kuprin im Moment der tatsiachlichen Gefahr keine Angst mehr empfand:

"Danach die Empfindung raschen Hingleitens iliber die Erde- und
!

?cnhgsfti'ihle, wie sich der Apparat, ein gleichsam lebender Organis-

mus, um einige Meter iiber die Erde erhebt, iiber sie hinrollt und

erneut aufsteigt. Dies waren die unangenehmsten Sekunden meiner
zufidlligen Reise durch die Luft.”

Die Maschine wird bald darauf durch Riickenwind und evtl. auch durch die
Inkompetenz des Piloten auf den jidischen Friedhof von Odessa zugetrie-
ben, auf dem sich zu diesem Zeitpunkt rund 3.000 Menschen aufhielten.
Zaikin driickte daher die Maschine zu Boden, wobei diese zu Bruch ging
und beide Insassen leicht verletzt wurden.

"Wir - weder ich noch (wie ich spiter erfuhr) er (Zaikin, R.K.) -

hatten auch nur fir eine Sekunde die Empfindung von Angst -

die Angst war schon vorbei. (...) Alles geschah wie im Mirchen,

die Zeit, die Gefahr, der Wert des eigenen Lebens - alles war ir-
gendwie vergessen, merkwiirdiger Gleichmut hatte uns ergriffen."s,

Ingold selbst bemerkt dazu:

"Was die Dramatizitit der meisten Flugmythen ausmacht- die ikari-
sche Dialektik von Aufstieg und Absturz -, ist auch in der moder-

4 Zit. nach A. Hiersche, Sowjetliteratur und wissenschaftlich-technische Re-

volution, Berlin 1977, S. 118.

5 A.l. Kuprin, Sobranie sofinenij, Moskau 1958, VI, S. 624ff. Nachfolgend zit.
nach Ingold 1978, S. 145f. vVgl. dort auch S. 145, Anm. 240.

6 Zit. nach Ingold 1978, S. 146.
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nen, vom realen Fluggeschehen ausgehenden Literatur beibehalten
worden. Die Voraussetzungen dafiir waren von Anfang an gegeben:
Schon die friihste Experimentierphase der Motorfliegerei forderte-
zwischen September 1908 und November 1911 - einhundert To-
desopfer. Dazu kommt, dass sich damals die meisten Ungliicksfille
bei Test- und Demonstrationsfliigen, mithin also vor den Augen ei-
nes mehr oder minder zahlreichen Publikums ereigneten”?,

Die Orientierung am archaischen Mythos bei der Beschreibung zeitgendssi-
scher Fliegerei zu Beginn unseres Jahrhunderts forderte die Entstehung ei-
nes spezifischen Flieger-Heldenbildes, eines Naturbezwingers und Uber-Men-
schen im wahrsten Wortsinn. Es gab jedoch auch gelungene Versuche, dem
zu entgehen und ein eigenes Konzept anzubieten.

Uto«!kin. der Fihrer bei Kuprins o.a. Ballon-Ausflug, scheint ein
sonderbarer Mensch gewesen zu sein- rothaarig, stotternd und sich dabei
fir wirklich jede Art sportlicher Betdtigung begeisternd® Nach Fahrrad-
und Automobil-Rekordfahrten erwarb er 1907 giinstig einen havarierten Bal-
lon, den er reparierte und in dem er wohl auch Kuprin am 13.9.1909 die
Krim gezeigt haben mag. 1909 baute er sich dann aus Einzelteilen, die er in
Frankreich eingekauft hatte, eine stark modifizierte Kopie des erfolgreichen
Blériot-Flugzeugs zusammen, auf dem er im Mirz 1910 nach hartnickigen,
anfangs vergeblichen Versuchen endlich erstmals flog. Bereits im Juli des-
selben Jahres vollfiihrte er seinen 100. Flug. Er war es, der erstmals mit
Schaufliigen in Kiev, Moskau und Charkov das Publikum fiir Flugzeuge be-
geisterte; etwas spiter trat er sogar im Ausland auf. 1911 nahm er an einem
fast schon legendidr gewordenen Gruppenflug-Wettbewerb® von St. Peters-
burg nach Moskau teil, bei dem er einen Unfall mit starker Kopfverletzung
hatte. Ab Kriegsbeginn arbeitete er als Einflieger fiir die Armee. Bei einem
der Fliige holte er sich eine Lungenentziindung, an der er im Januar 1916
verstarb. Anatolij Markufa betont in seinem Kinderbuch iiber Uto¥kin unter
der Uberschrift "Nasledniki” (Nachfolger), da seine Fliige auch von den zu

Sowjetzeiten beriihmten Konstrukteuren Korolev, II'jufin, Polikarpov und

7 Ingold 1978, S. 146.
8 vgl. A. Markufa, V polet, Moskau 1989.

? Eine anschauliche Schilderung diese§ Ereignisses findet sich in dem Sam-
melbindchen von A.l. Beljakov, Vozdusnye putefestvija, St.Petersburg 1993,
unter dem Titel "Promenade pour plaisir”.
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Suchoj beobachtet worden sind und damals einen prigenden Eindruck auf
sie ausgelibt hidtten!o,

Kuprin nun stellt Utolkin in seinem Erlebnisbericht! als das vor, was er
wohl tatsidchlich war- ein Kauz namlich- und widersteht damit den Forde-
rungen bzw. Versuchungen des Zeitgeistes, der nach iibermenschlichen Hel-
den verlangte!?2. Der Dichter Gabriele d’Annunzio und sein Werk werden bei
Ingold als Prototyp fiir diese Konzeption vorgestellt, die in Italien,
Deutschland und vielen anderen europidischen Liandern verbreitet war.
"Vielmehr zeigt er seinen schlichten Helden als einen Mann des Volks, als
einen Mann der Zukunft: Im rothaarigen stotternden Proletarier erkennt er
den wunverbrauchten Pionier- und Experimentiergeist des ’neuen Men-
schen’"13,

Auch Jurij Olesa (1899-1960) schildert Utodkin in einer viel spiter
entstandenen Erinnerungs-Erzdhlung aus kindlicher Sicht (Olesa begegnete
ihm im Alter von zehn Jahren) als eine eher liebenswert trottelig-tragische
Erscheinung denn als heldisches Ideal: "Er war ein Champion, in Odessa je-
doch hielt man ihn fiir den Stadt-Verriickten"!4,

Nur wenig dlter war V.P. Kataev (1897-1986), als er von der eigentiimli-
chen Atmosphire des Odessaer Flugplatzes eingefangen wurde und dort
auch Utodkin begegnet sein muB. Viel spiédter, in den 60er Jahren, hielt Ka-
taev seine Eindriicke schriftlich fest:

"Was die Piloten betraf, so kannten wir Odessaer Jungen sie alle
durch die Bank. Es waren die ldole der Moldawanka und des Pe-
ressyp, der Friseur Chioni, der Arbeiter Kostin, der Schauermann
Jefimow, der Rennfahrer Serjosha Utotschkin, einfache Leute,
groftenteils Bewohner der Arbeitervorstidte, die mit fremden Ma-
schinen flogen, um sich das tdgliche Brot zu verdienen.

Ebenso wie bei Paris zirpte am Odessaer Sommerhimmel der schwa-
che "Gnome-Rhone"-Motor und tief iiber der Erde, hinter den
Stangen der Funktelegrafenkompanie, fast am Ende des Schieffel-

des mit den alten Zielscheiben und Sandsacken, flog langsam ein
Aeroplan, der mir in jener fernen 2Zeit als die kiinstlich vervoll-

10 A, MarkuSa, V polet, Moskau 1989, S. 27. Das Biichlein endet mit der Auf-
forderung: "Fihlt euch zur Luftfahrt hingezogen, Jungs! Liebt sie so, wie
sie Sergej Isaevi¢ Utolkin liebte!"; a.a.0., S. 28.

1 Al Kuprin, 'Nad zemlej’, in: Sobranie solinenij, St. Petersburg 1912, VI,
S. 404ff.

12 vgl. hierzu Ingold 1978, S. 28ff.
B Ingold 1978, S. 143.

14 Ju. Oleda, Die Kette (Cep’, 1929) in: Izbrannoe, Moskau 1974, S. 206.
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kommnete und konstruktivere Variante eines Insekts, etwa einer
gewéhnlichen Libelle, erschien."15,

In Paris, Hochburg tausender russischer Emigranten und Mekka der damali-
gen Fliegerei, hielt sich 1910 Vladimir II'i¢ Ul’janov (Lenin) mit seiner Frau
und einigen Parteigenossen (darunter der spidtere Volkskommissar fir
Schwerindustrie G.K. Ord¥onikidze, ab 1932 auch zustdndig fiir den Ausbau
der Flugzeugwerke) auf. Lenin widmete sich zu jener Zeit teils politischer
Arbeit, teils wissenschaftlichen Studien und Verdéffentlichungen. In seiner
freien Zeit betrieb er mit Begeisterung den Fahrradsport und liebte Aus-
fliige ins Pariser Umland.

Kataev hielt einige Lenin-Anekdoten aus den Pariser Jahren, vermischt
mit eigenen Erinnerungen und Zitaten aus Lenins Schriften und Briefen in
der Erzdhlung "Die kleine eiserne Tir in der Wand" fest!s, Bei einer Aus-
fahrt mit dem Fahrrad zum 1909 angelegten ersten Flugfeld der Welt in Ju-
visy beobachteten Lenin und seine Frau NadeXda Krupskaja die Piloten mit
ihren zerbrechlichen Flugmaschinen:

""Meisterhaft!’ sagt Lenin. 'Hast du gesehen, wie er die Maschine
kurz vor der Erde abgefangen hat? Und die groBartige Landung?
Prachtvoll! Aber die Hauptsache: Wer hitte gedacht, daB der
Mensch in einer geschichtlich so kurzen Zeit fliegen lernen wiirde?
Der fliegende Mensch! Hm, hm. Damit hat er eine prinzipiell neue
Eigenschaft erworben. Zwar fliegen vorerst nur Auserwiahlte, und
die Aeroplane gehdéren den Reichen. Aber wenn das Proletariat die
fliegenden Apparate den Kapitalisten abgenommen hat und zum

Herrn nicht nur der Erde, sondern auch der Luft geworden ist,
dann oho! Nehmt euch in acht, ihr Herren Kapitalisten!’"17,

Es wird bei Kataev nicht deutlich, welche Stellen authentisch zitiert wur-
den!8, Erfindung und Realitdt verflieBen. Bekannt ist jedoch, daB Lenin sich
nach der Machtiibernahme 1917 auch stark mit den Belangen der militiri-
schen und zivilen Luftfahrt in RuBland befaBte, und es ist durchaus wahr-
scheinlich, daB er sich gedanklich bereits viel friither mit den Méglichkeiten
der Fliegerei auseinandersetzte.

15 vV, Kataev, 'Malen’kaja Zeleznaja dver’ v stene’ in: V. Kataev, Sobr. soc.
IX., Moskau 1972, S. 7ff., hier zit. nach Valentin Katajew, Die kleine eiserne
Tiar, Berlin 1979, S. 129f.

16 A.a.0.
17 A.a.0., S. 124f.

18 Kataev befragte jedoch u.a. N. Krupskaja und recherchierte sehr sorgfil-
tig, bevor er seinen Text verfaBte. Vgl. Ingold 1978, S. 56.
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Allgemein gebildet und technisch interessiert blickte Valerij Brjusov
(1873-1924) wenn nicht gerade euphorisch, so doch weitgehend optimistisch
in die technizistisch bestimmte Zukunft. Er war einer der ersten russischen
Poeten, die den Traum vom Fliegen mit der technischen Gegenwart verban-
den und in vielen Gedichten schriftlich fixierten. Eine positive Grundhaltung
ist seiner gesamten Flugdichtung eigen; dennoch widmete er auch dem
Schrek-ken, den Kampfflugzeuge namentlich der Zivilbevdlkerung brachten,
einige Gedichte!®. In einem Gesprach mit Maximilian Volofin bekannte Brju-
sov:

"Von drei Dingen habe ich in meiner Kindheit getrdaumt: davon, wie
der Mensch fliegen wird ... Davon, wie man auf Distanz miteinander
reden wird ... und von interplanetarischen Flugverbindungen. Es
war mir vergénnt, noch zu Lebzeiten die Luftschiffahrt und die

Radiotechnik verwirklicht zu sehen.

Wer weiB - vielleicht wird sich auch mein dritter Traum verwirkli-
chen,"20,

Ein auf den 2. September 1908 datiertes Gedicht "An Jemanden"” (Komu-to)
widmet sich den ersten Luftfahrern jener Tage:

Farman oder Wright oder wer auch immer!
Eile dich! Die letzte Stunde hat begonnen!

(...)

Verwirklicher, wir kénnen

Orakel im Vergang'nen fangen,

und alte Saaten hegen wir,

Die Ernte von Jahrhunderten bringen wir ein.

So! erfiillen wir das Vermachtnis

Der grofien Vorfahr’n. Den Weltball

Nehmen wir ganz in Besitz,

und stolz sind wir auf die vierfache Krone.

(...)2,
Die Motorfliegerei, bei Brjusov als Erfiillung archaischer Prophezeiungen,

dient als technischer Fortschritt der menschlichen Machterweiterung:

"Das Menschengeschlecht wird sich in dem MaBe perfektionieren
und zum idealen Ubermenschentum entwickeln, als es sich die

19 ygl. etwa "Aéroplany nad VarSavoj"- Flugzeuge liber Warschau, 1914- und
"K stal’nym pticam"- An die Stahlvdgel, 1915. In letzterem verurteilt er den
MiBbrauch der Erfindungen Leonardo da Vincis und der Gebriider Wright in
der modernen Kriegfiihrung beim Bombenwurf auf Greise und Frauen, hat
aber zugleich Respekt vor dem "ehrlichen Zweikampf unter den Wolken".

20 2it. nach Ingold 1978, S. 183.
21 Nach V. Brjusov, Sobranie socinenij, I., Moskau 1973, S. 537.
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Erde- nicht den Himmel - untertan macht: den Himmel hilt sich
auch der homo technicus als Freiraum fir seine exzentrische
Einbildungskraft offen."22,

Fir Brjusov ist bereits eine starke Wissenschaftsglaubigkeit bezeichnend,

die wenig spater, beeinflufit wdhrend eines Paris-Aufenthaltes von René

Ghil, im Gedanken von "wissenschaftlicher Poesie" ihren HShepunkt findet:
"(...) die schone Literatur miisse durch eine wissenschaftlich fun-
dierte Literatur ersetzt werden, welche ’‘unverbriichlich mit der
Gegenwart verbunden’ sei; (...) 'Die Kenntnis wissenschaftlicher
Gegebenheiten soll dem Dichter neue Horizonte eréffnen (...)’ - Die
Poesie miisse den Raum der Wissenschaft, die Wissenschaft den
Raum der Poesie erweitern; allein das Zusammenwirken von Kunst

und Technik ermodgliche die Schaffung einer wahrhaftig epochalen
Kultur."2,

In gewisser Weise klingt hier bereits leicht die harte Auseinandersetzung
zwischen "Dichtern und Physikern" in der Sowjetunion der spidten 50er
Jahre an (vgl. Kap. XI.6). Brjusovs Konzept fand damals keine Verbreitung;
die Allgemeinverstdndlichkeit der Poesie litt unter der wissenschaftlichen
Komponente, und er mufBite einsehen, daB er mit seiner Idee allein stand.

Wie Brjusov gleichfalls Symbolist, stand Aleksandr Blok (1880-1921) der
wachsenden Technisierung seiner Umwelt zwar ebenfalls sehr interessiert,
jedoch zugleich kritisch und distanziert gegeniiber. Irritiert durch die in
seinen Augen unkontrollierbare technische Revolution fragt er in seinen
Versen nach deren Sinn und Zweck, fragt nach Ziel und Zukunft der
Menschheit in dieser neuen Umgebung:

(...)
Wovon kiindet das nie verstummende Geratter der Maschinen?

Wozu zerteilt der heulende Propeller
Des Nebels Kidlte und - die Leere?24,

Blok bemerkte in einem Brief an seine Mutter 1910, "er erkenne in der mo-
dernen Fliegerei ’'etwas Altertiimliches’, etwas, das 'der Menschheit vorbe-
stimmt’ gewesen sei und ’folglich - etwas Erhabenes'"?S. Die gleichen
Gedanken finden sich wenig spidter in seinem Gedicht "Aeroplan”. Im Mai

1911 wurde Blok Zeuge eines Flugunfalls mit todlichem Ausgang:

22 Ingold 1978, S. 184. Hervorhebungen im Original.
2 A.a.0.,, S. 185,

2¢ Aus dem 1. Kapitel des Poems "VozmeZdie" (Vergeltung). Zit. nach Ingold
1978, S. 177.

25 Nach Ingold 1978, S. 178. vgl. auch das Gedicht "V neuverennom, zybkom
polete” (November 1910).
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"er bestitigte die unheilige und unheilvolle Schicksalsgemein-
schaft, durch welche der Mensch mit der Maschine, der Organis-
mus mit dem Maschinismus, die Natur mit der Antinatur bereits
unléslich verbunden war. Die vermeintliche Freiheit des Fliegers
stellt Blok denn auch als ebenso extreme wie fatale Auspragung
existentieller Unfreiheit dar (...)."%,

Die Eindriicke des Absturzes verarbeitete er auch im 1912 vollendeten Ge-
dicht "Aviator". Der Versuch eines "kldglichen Weltrekords" miBlingt, und
Blok 1iBt in den letzten drei Strophen offen, was den Unfall hervorgerufen
haben mag: Selbstiiberschitzung bei der Erhebung iiber die Natur, extati-
sche Selbstvergessenheit oder gar Angst vor dem militdrischen MiSbrauch
des Flugzeugs in der Zukunft. Besonders die letzte hypothetische Frage
sollte bald schreckliche Aktualitdt erlangen:

Oder hat dein ungliickseliges Gehirn

Der grausame Anblick kiinftiger Kriege vergiftet:

Ein nidchtlicher Drachenflieger, der bei Nieselregen
Uber der Erde Dynamit abwirft?27,

Die Schicksalsgemeinschaft aus Mensch und Maschine und vor allem die
rauschhaft-selbstvergessene Flugleidenschaft sind auch Motive des Prosai-
kers und Dramatikers Leonid Andreev (1871-1919) in dessen Erzadhlung
"Polet"” (Der Flug, 1914). Andreev hatte lebhaftes Interesse an den Pionier-
taten der russischen Fliegerei und war regelrecht begeistert, wenn er die
Flige z.B. Lev Macievids beobachten konnte. Macievi€ wurde 1910 das erste
Opfer eines Absturzes in RuBland, und Andreev setzte ihm in der Figur des
Fliegeroffiziers Jurij PuSkarev ein Denkmal. Pu$karev erscheint als Erbe
Tkarus’ mit einer ganzlich fatalistischen Einstellung zu Leben und Tod:
"Stiirze ich ab, dann stiirze ich eben ab, dachte er, was soll’s;
aber vielleicht baut man inzwischen ein Flugzeug, das nicht ab-

stiirzt, und ich iiberliste den Tod und lebe bis ins hohe Alter wie
andere auch. Wozu also MutmaBungen anstellen?"2s,

Fliegen war fiir ihn schon immer ein Traum, den er mit kindlichen Luft-
springen bereits frih simuliert hat:

"Sogar auf den bleiernen irdischen Sohlen hatte er jede ungehin-
derte Bewegung gemocht, zwanglose Wendungen, iiberraschende
Spriinge zur Seite geliebt; daher konnte er auch von Kindheit an
weder Pfiitzen noch Pfade, noch die breitesten Alleen leiden, wo

% jngold 1978, S. 180.

27 ("I’ otravil tvoj mozg nesc‘:’astnyj/ gx;jaduééich vojn uZasnyj vid:/ Noénoj
letun, vo mgle nenastnoj/ Zemle nesuscij dinamit?"). Zit. nach Ingold 1978,
S. 181.

28 Zit. nach L. Andreev, Judas Ischariot, Berlin u. Weimar 1989, S. 404,
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einem von Geburt an der Weg vorgezeichnet ist (...)." A.a.O., S.
422f.

Puskarev verschmilzt mit seinem Flugzeug, wird selbst Teil der Maschine:
"Jetzt waren er und seine gefliigelte Maschine eins (...). Und wenn
das lebendige Blut in den heiBen Adern der Hinde pulsierte, so

pulsierte es auch im Holz und im Eisen; seine Nerven reichten bis
in die Spitzen der Tragflichen (...)."?.

Sein 29. Flug sollte einen neuen HOohenrekord bringen, verleitet ihn aber
stattdessen, in Reflexionen zu schwelgen und einem H6henrausch zu erlie-
gen:

"(...) - ich steige empor. Héher empor. Immer hdéher. Meine Seele

ist in Erregung, sie strebt aus dem Kérper fort, dem weiten H6-
henflug entgegen - und ich steige héher, ohne Ende."%.

Es ist erstaunlich, wie detailliert Andreev {sicher unbewuft) die Symptome
eines Hohenkollers schildert, obwohl dieses Phianomen, hervorgerufen durch
Sauerstoffmangel, damals noch gar nicht erforscht war und wohl auch mit
den bescheidenen HoOhenleistungen der zeitgendssischen Flugzeuge nicht
provoziert werden konnte. Pufkarevs Ende als Mensch jedoch ist damit be-
siegelt:

"Die Erdanziehung, das tote Gesetz der Schwerkraft, hatte ihn vom

Himmel geholt (...), aber das, was herabstiirzte, sich in ein kleines

Klimpchen verwandelt hatte, zerschmettert, tot und nichtig dalag

- das war nicht mehr Juri Michailowitsch Puschkarjow.
Auf die Erde kehrte er nicht mehr zuriick."3\.

Pufkarev bediente sich seines Flugzeugs, um in die Unendlichkeit zu flie-
gen, er "erfiahrt seine Freiheit und Selbstverwirklichung, indem er die ei-
sernen Zwinge der Umstande durchbricht”3z,

Auf Velimir Chlebnikovs (1885-1922) fortschrittskritisch-apokalyptisches
Poem vom "Kranich" (5urav}’) soll in anderem Kontext erst im folgenden Ka-
pitel eingegangen werden. Chlebnikov war im Gegensatz zu Brjusov der
Auffassung, daBg die Kunst den technischen Fortschritt nicht nachzuvollzie-
hen, sondern ganz im Gegenteil vorwegzunehmen habe, und er macht dies
mit seinem Maschinen-Vogel iiberdeutlich, der sich verselbstindigt und
unkontrollierbar wird (vgl. Kap. B} IIL.).

29 A.a.0., S. 422.
X A.a.0., S. 428.
N Aa.0., S. 428.

32 Nachwort von Karlheinz Kasper, a.a.0., S. 580.



00061916

43

Chlebnikov lieferte jedoch noch einen weiteren wichtigen Beitrag zur
literarischen Bearbeitung der Flugthematik. Die ersten Flugereignisse in
RuBland riefen nimlich bald eine angeregte Diskussion um die Entwicklung
von Wort-Neuschépfungen hervor, mit deren Hilfe fliegerische Phinomene
beschreibbar werden soliten. Ein gewisser F. Kup&inskij veréffentlichte 1909
in der St. Petersburger Zeitung "Novaja Rus’" einen Wort-Katalog mit dem
Ziel, vorwiegend franzosische Lehniibertragungen durch russische Neupri-
gungen zu ersetzen. Er legte "bei der Erstellung seines Begriffskatalogs
primiar auf die praktische Anwendbarkeit und somit auf Simplizitit und ety-
mologische Transparenz des neu zu schaffenden Wortmaterials"3? Wert, wdh-
rend Chlebnikov wiederum den russischen Wortschatz poetisch zu erweitern
suchte. Seine aviatorischen Neologismen finden sich in dem pro-
grammatischen Sammelband der Futuristen "Eine Ohrfeige fiir den o6ffentli-
chen Geschmack" (Pos&e&ina ob&festvennomu vkusu, 1912). Einige iibersetzte
Beispiele mogen geniigen, um das Prinzip zu veranschaulichen:

"(...) Die Sache der Flugd - die Luftschiffahrt. (...) Das ’Geflieg’

ist die gesamte Flugausriistung, das Gerit zur Flugd. 'Blériot
iberflog in seinem Geflieg den Armelkanal’"34.

Bei Ingold heit es dazu:
"Zweifellos hat Chlebnikov das Aufkommen der motorisierten Luft-
fahrt als reale Fortsetzung entsprechender- mythologischer und
ritueller- Vorginge gedeutet; dabei ist er, gemiB seinen eigenen

neoprimitivistischen Bestrebungen, von urtimlichen, meist orienta-
lischen Mirchen- und Sagenstoffen ausgegangen.”35,

Ihm "geht es darum, (...) die Modernitit als aktuelle Realisierung archai-
scher Prifigurationen, wie sie in Mythen und Mirchen gegeben sind, be-
wusst zu machen."”3%,

Chlebnikov eng verbunden und selbst Futurist war auch Vasilij Kamenskij
(1884-1962). Seine Schriftsteller-Laufbahn unterbrach er, z.T. wohl auch auf
Chlebnikovs Anregung, 1911 und lieB8 sich in Issy-les-Moulineaux bei Paris

zu einem der ersten russischen Flieger ausbilden:

33 Ingold 1978, S. 206. Vgl. zum angesprochenen Problemkreis auch F.Ph. In-
gold, Flugterminologie zwischen den "zwei Kulturen”. Aviatorische Neologis-
men bei Kuplinskij und Chlebnikov, in: Die Welt der Slaven, Jg. XXII, Heft
1, Minchen 1978, S. 89ff.

34 VY. Chlebnikov, Poesie, Reinbek 1972, S.31f.
35 Ingold 1978, S. 204f.
36 A.a.0., S. 206.
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"Unwiderstehlich [nesterpimo] zog es mich hin zu den Fliigeln des
Aeroplans, so sehr zog es mich hin, dass ich auf der Erde Ruhe
und Ort verlor. (...)

Der Aeroplan- das ist die wahrhaftige Errungenschaft unserer
Zeit. Der Pilot- er ist der des Hbhenflugs wirdige Mensch. Wenn
wir schon tatsdchlich Futuristen sind (wir wurden nun eben Futu-
risten genannt), wenn wir schon Menschen der motorisierten Jetzt-
zeit sind, Dichter eines universellen Dynamismus, Ankommlinge und
Sendboten aus der Zukunft, Meister der Tat und Titigkeit, enthu-
siastische Erbauer neuer Lebensformen,- dann miissen wir, unbe-
dingt, auch Flieger sein."¥,

Nicht euphorische Technikglaubigkeit jedoch veranlaBte Kamenskij zu dieser
Auffassung; vielmehr faBte er das Flugzeug allein als Werkzeug auf, das ihm
einen neuen Zugang zur Natur erméglicht - dhnlich wie es etwa 30 Jahre
spidter Antoine de St.-Exupéry in "Wind, Sand und Sterne” formulierte.
Ingold meint dazu:
"Kamenskij (hat) wohl als erster den durch keinerlei Reflexion
getriibten Enthusiasmus zur Intonationsart seiner fliegerischen
Lyrismen gemacht. Selbst dort, wo Kamenskij den modernen Ma-
schinismus schwirmerisch besingt, feiert er ihn (und feiert er vor
allem die Fliegerei) als einen ekstatischen Triumph der Natur, und

nicht etwa als einen materiellen Fortschrittsbeweis, der den Tri-
umph des Menschen iiber die Natur bestdtigt."3s,

Kamenskijs Pilotenkarriere war allerdings kurz und wenig erfolgreich. Nach-
dem er Ende 1911 sein Examen bestanden hatte und sich ’pilot-aviator’ nen-
nen durfte, hatte er einen schweren Flugunfall in Polen und gab die Fliege-
rei weitgehend auf. 1912 betédtigte er sich als Landwirt und Jiger im Ural
und stieS 1913 zum engen Kreis der Moskauer Futuristen um Majakovskij.
Angeregt von seinem Unfall inszenierten Krudenych (Text), Matjufin (Musik)
und Malevi€ (Bild u. Ausstattung) einen Flugzeugabsturz als Finale fiir ihre
(kubo-) futuristische Oper "Pobeda nad solncem” (Sieg iiber die Sonne,
1913). Kamenskij hielt Vortrage (z.B. zum Thema "Aeroplane und die Poesie
der Futuristen") und widmete sich wieder seiner literarisch-poetischen Ar-
beit, die er auch in der Sowjetzeit fortsetzte.

BeeinfluBt von Chlebnikovs Versuchen, die russische Sprache um aviatori-

sche Neclogismen zu bereichern, verfaBte Kamenskij 1918 das Gedicht "Ich

37 Zit. nach Ingold 1978, S. 167f.
3 Ingold 1978, S. 169. Hervorhebungen im Original.
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fliege" (Ja lefu), das an dieser Stelle in einer Nachdichtung von F.Ph. In-
gold zitiert sei:

Ich fliege iibern See
Vollfiihre eine Fliegung

Der fliegrische Geist

Fliegt mit mir.
Fliegrischkeit in Gedanken
Wiederspiegle ich Flugheit -
Tief ist der fliigge Blick
Der Flug ist sicher und stabil
Und weit der Fliegozean.

Es macht flugechten Spass
Flugistisch zu entfliegen

Im fliggischen Friihling.%9.

M ("Ledu nad ozerom/ Letajnost’ sover$aju/ Letivyj duch/ Letit so mnoj./
Letvistost’ v mysljach/ Letimost’ otra¥aju -/ Letkij vzor glubok/ Let veren
i ustoj&iv/ Letokean &irok./ Letistinnaja radost’/ Letisto uletat’,/ Letinnoju
vesnoj.”). Nach Ingold 1978, S. 208. Hervorhebungen der Wortneubildungen
von Ingold.
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III. Der EinfluB auslindischer phantastisch-utopischer Literatur im
ausgehenden 19. Jahrhundert (J. Verne, H.G. Wells)

Die Kapiteliiberschrift mag an dieser Stelle auf den ersten Blick deplaziert
und retardierend wirken. Durch die nachfolgenden Kapitel soll jedoch ver-
deutlicht werden, daB utopische Literatur sehr friih eine zentrale Rolle bei
der "mentalen Eroberung"” des Himmels gespielt hat. Zudem handelt es sich
bei Fliegerei und Raumfahrt um realisierte Utopien, was ihre exponierte
Rolle in der Sowjetzeit verstidndlich macht. Impulse aus dem Ausland waren
in diesem Bereich wichtig und wegweisend, wiewohl die russische Literatur
selbst eine lange Tradition in Phantastik und Utopie hat.

Utopische Literatur meint hier vor allem Science Fiction (SF) bzw.
"Wissenschaftliche Phantastik” (*naudnaja fantastika’), wie es in der russi-
schen Literaturwissenschaft heiBt. An dieser Stelle sollen keine Definitions-
fragen erdrtert werden!, einige wenige mir wichtig erscheinende Charakteri-
stika seien jedoch angemerkt. John W. Campbell formulierte seine Definition
von SF so: "In der Science Fiction schreiben technische Interessierte iiber
technisch Interessierte zur Befriedigung technisch Interessierter"?. Wuckel
wiederum zitiert Dostoevskij und dessen Postulat von der "engen Beriihrung
von Phantastischem und Realem, so daB es nahezu glaubhaft wird"3, Was die
Urspriinge der SF betrifft, so beschreibt Wuckel in seiner Einfiihrung drei
Positionen. Die erste setze SF mit der phantastischen Literatur aller Volker
und Zeiten gleich und beginne demzufolge mit Mythen und Mirchen. Eine
weitere, dem vollig entgegenstehende Meinung beginne erst bei der Prigung
des Begriffs "Science Fiction" um 1929 durch Hugo Gernsback, einen aus
Belgien stammenden amerikanischen SF-Autor. Die dritte Gruppe setzt bei
den literarischen Erscheinungen, die parallel zur industriellen Revolution
des 19.Jhts. auftraten, ein. Wuckel selbst vertritt dariiberhinaus eine vierte
Position indem er meint,

"(SF) entsteht in der Epoche, in der natur-und vor allem gesell-
schaftswissenschaftliche Fragestellungen, Probleme, Errungen-

! Verwiesen sei auf Wuckel 1986, S. 9ff.

2 Zit. nach Wolfgang Biesterfeld, Stichwort "Science Fiction", in: Lexikon
der Kinder- und Jugendliteratur, Weinheim 1978, S. 361.

3 Wuckel 1986, S.13.
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schaften, Erkenntnisse und Mdglichkeiten in die traditionelle
Phantastik eindringen".*

Fiir ihn ist dies widhrend der Renaissance der Fall.

Mir erscheint es am zweckmidBigsten, die Urspringe wissenschaftlicher
Phantastik i.e.S. zu Beginn des vergangenen Jahrhunderts anzusetzen. Zum
einen waren die naturwissenschaftlich-technischen Erkenntnisse, die sich
nun gleichsam zu hidufen begannen, eine ganz offensichtliche Voraussetzung
fir das Aufkommen einer entsprechenden Literatur, die bereits stark antizi-
patorischen Charakter hatte, begiinstigt auch durch die schnelle Abfolge
von Erfindungen und Entdeckungen in jener Zeit. Dariiberhinaus hatte z.B.
die deutsche Romantik mit E.T.A. Hoffmann an der Spitze einen starken Ein-
fluB auf die russische Literatur. Hoffmann thematisierte bereits u.a. die
Phinomene des Magnetismus und mechanische Menschen-Imitate.

Wissenschaft spielte im zaristischen RuBland lange Zeit nicht die dominie-
rende Rolle wie im westlichen Europa spiitestens seit der Zeit der Aufklid-
rung. Eine feudal geprigte oder von Auslindern gefiihrte "Industrie” lie
der Intelligencija im 18./19.Jht. nur wenige Moiglichkeiten zu wissenschaftli—
cher Betdtigung. So entstanden ein romantischer Utopismus und eine ganz
spezifische Wissenschaftsgliaubigkeit, die bis in die heutige Zeit zu beob-
achten sind und fir die weiteren Betrachtungen dieser Arbeit eine ganz er-
hebliche Rolle spielens.

Bereits ein Jahr vor dem Dekabristenaufstand von 1825 veréffentlichte
der deutschstimmige V.K. Kjuchel’beker den Roman "Zemlja bezglavcev"” (Das
Land der Kopflosen), der in "Akafalija" auf dem Mond spielt und eine bei-
Bende Satire auf das zeitgendssische RuBland darstellte. Bei V.F. Odoevskij
spielen unter dem EinfluB u.a. Schellings soziale und wissenschaftlich-tech-
nische Utopien eine zentrale Rolle. Als Beispiel dient mir im nachfolgenden
Kapitel zum "Russischen Kosmismus"” sein Romanfragment "4338. g." (Das
Jahr 4338, vollstidndig erst 1926 verdffentlicht.).

Als Urvater des technischen Zukunftsromans ist jedoch zweifellos Jules
Verne (1828-1905) zu nennen. Bereits sein erster Roman "Cing semaines en
ballon” (Fiinf Wochen im Ballon, 1863), verfaBt in der Tradition des klassi-
schen Abenteuer-und Reiseromans, beschidftigte sich mit aviatorischer The-

matik. Mit diesem Roman begrindete Verne eine neue literarische Gattung,

4 Aa.0, S. 14,

5 Vgl. Sonja Margolina, RuBland: Die nichtzivile Gesellschaft., Reinbek 1994,
S. 137ff.
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den "wissenschaftlich-belehrenden Roman" (Wuckel), dessen herausragende
Eigenart die kunstvolle Verbindung aus real existierenden, aktuellen wissen-
schaftlich-technischen Erindungen (Luftschiffahrt, Elektrotechnik, Dampf-
kraft, Verbrennungsmotor) und von Verne vorweggenommenen Weiterent-
wicklungen und Phantasien war. Seine bemerkenswerten Voraussagen kiinf-
tiger Entwicklungen (so etwa die Raumfahrt, Tonfilm und Fernsehen, U-
Boote) basierten weitgehend auf genialer Auswertung zeitgendssischer Fach-
literatur. Weitere bekannte Werke mit eindeutigem Bezug zur Flugtechnik
waren "De la terre & la Lune” (Von der Erde zum Mond, 1865), in dem Verne
bereits meisterhaft die Probleme der Schwerelosigkeit dargestelit hat, "Le
tour du monde en quatre-vingts jours” (Die Reise um die Erde in 80 Tagen,
1873; Ballonfahrt) und "Robur le conquérant” (Robur der Eroberer, 1886;
hier wird der Hubschrauber vorweggenommen).

Jules Vernes Werk ist gepragt von Technikeuphorie und -gliaubigkeit, von
nahezu unerschiitterlichem Optimismus, aber stellenweise auch von deutli-
cher Sozialkritik. Es sind dies Attribute, die seine Romane auch fiir soziali-
stische Erziehungsbestrebungen interessant machten. Vorher jedoch ver-
merkt die sowjetische Literaturenzyklopadie den EinfluB8 Vernes auf Wissen-
schaftler wie D.I. Mendeleev, N.E. fukovskij, K.E. Ciolkovskij und V.A. Cb-
rucdev, die nicht nur seine Romane geschidtzt hitten, sondern ihm auch kon-
krete wissenschaftliche DenkanstéBSe verdankten®. Weiter heiBt es, Vernes
Romane hitten sich in RuBland stindigen Interesses erfreut, besonders bei
der Jugend. Bereits 1864 erschien "Cinq semaines en ballon" (unter dem
Titel "Vozdu&noe putefestvie derez Afriku"), und M.E. Saltykov-Scedrin habe
es in einer Rezension als Kinderbuch empfohlen. Auch Turgenev, Lev Tol-
stoj, Gor’kij, Brjusov und Ostrovskij hdtten Vernes Romane hoch geschitzt.
So verwundert der letzte Satz des Eintrags zu Jules Verne nicht mehr, in
dem es heiBt, daB er einer der meistgelesenen und beliebtesten auslandi-
schen Autoren in der Sowjetunion sei.

Der zweite namhafte ausldndische Autor, der die wissenschaftliche Phanta-
stik der Sowjetunion mit beeinfluBt hat, war der Brite Herbert G. Wells
(1866-1946). Thm verdankt die Literatur nicht allein "die erste literarische

Gestaltung eines praktisch realisierbaren Flugapparats"’, sondern auch we-

6 Kratkaja Literaturnaja Enciklopedija, Bd. 1, $.932f.

7 Ingold 1978, S. 99. Schon 1895 stellte Wells in der Erzdhlung "Argonauts
of the Air" (Argonauten der Luft) die Konzeption einer Flugmaschine vor,
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sentliche Elemente der modernen Science Fiction: "Time Machine” (Die Zeit-
maschine, 1895) fiihrte erstmals eine Erfindung in diese Literaturgattung
ein, die Zeitreisen erméglichte, und "War of the Worlds" (Der Krieg der
Welten, 1898) brachte die Bedrohung der Erde durch Monster aus dem All
Im erstgenannten Roman zeigt sich Wells auch als Verfechter eines ethischen
Sozialismus, indem er, im Jahr 800.000, eine Zweiklassengesellschaft aus Un-
terdriickern und Unterdriickten beschreibt. FaBte Verne Fortschrittsbegriff
und Realititsausweitung rein technokratisch auf, so bekamen sie bei Wells
eine gesellschaftspolitische Komponente.

Wahrscheinlich auch beeinflut durch die bei Jules Verne geschilderte
Mondreise schuf Wells "First Men in the Moon" (Die ersten Menschen auf
dem Mond, 1901). Anders als Verne, der seine Helden die Gravitation mittels
einer gigantischen Sprengladung lberwinden ldBt, 1iRt Wells einen der bei-
den Mondreisenden, Cavor, ein Material erfinden, das die Schwerkraft auf-
hebt, das Cavorit. Wie in einigen anderen Werken wird auch in diesem Wells’
zukunftspessimistische Grundhaltung deutlich: Die Mondwesen sehen sich
veranlaft, sich vor einer méglichen Invasion der Menschen zu schiitzen.

Ein weiterer Beitrag H.G. Wells' zur Luftfahrt-Thematik in der Literatur
des beginnenden 20.Jhts. war "The War in the Air" (Der Luftkrieg, erschie-
nen 1908, also noch vor der Kanaliberquerung Louis Blériots, die Englands
Inselstatus in Frage stellte). In dieser Anti-Utopie wird der moderne Luft-
krieg in beinahe allen grausamen Konsequenzen vorweggenommen: Deutsch-
land (!) er6ffnet mit einer geheimen Luftflotte die Kriegshandlungen gegen
Amerika, New York wird bombardiert, letztlich gibt es jedoch weder Sieger
noch Besiegte. Fachleute warfen ihm damals vor, die technischen Méglich-
keiten der Fliegerei weit zu tiberschiatzen. Nur sieben Jahre spidter jedoch
gab es z.B. bereits erste Luftangriffe auf London. Doch was waren diese im

Vergleich zu den Bombardements Dresdens oder gar Hiroshimas und Nagasa-
kis!

die weitgehend den realen Entwicklungen der ersten Dekade des 20. Jhts.
entsprach.

8 Dieses und weitere Elemente auch aus "War of the Worlds" (etwa Raketen,

Greif- und Flugmaschinen) finden sich z.B. im Roman "Aelita" von A.N. Tol-
stoj wieder.
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Nietzsches Konzeption des "Ubermenschen"”, in der spiédteren sowjetischen
Literatur wiederholt aufgegriffen, findet sich auch bei Wells, und zwar in
der Person des deutschen (!} Prinzen Karl Albert?.

Wells genofl grofle Popularitit in der Sowjetunion; bereits vorher, ab 1908
erschien eine auf neun Binde angelegte russische Werkauswahl in St. Pe-
tersburg!®. Sein EinfluB auf wissenschaftlich-phantastische Werke der frii-
hen Sowjetzeit ist uniibersehbar (vgl. Kap. VI.). Er besuchte RuBland zwi-
schen 1914 und 1934 dreimal. Er hatte auch eine Unterredung mit Lenin, die
er 1920 im Buch "Russia in the Shadows" (RuBland im Schatten; dt. 1922
"Nacht iiber RuBland) beschrieb. Die sowjetische Literaturenzyklopidie (KLE)
hebt hervor, daB dieses letztgenannte Werk eine "groBe Rolle bei der Ver-
breitung der Wahrheit iber unser Land und die bolschewistische Partei"
gespielt habe!ll.

Drei russische Autoren, die offensichtlich direkt von Verne und Wells be-
einfluBt worden sind, miissen an dieser Stelle wenigstens erwidhnt werden.

Der Symbolist Fedor Sologub (1863-1927) soll "Tvorimaja legenda" (Eine
Legende im Werden, 1914) als sein Hauptwerk (Kasack 1992, S. 1204) angese-
hen haben. In der von Nietzsche und Schopenhauer inspirierten Romantrilo-
gie legt er die Diskrepanz aus Realitait und Phantasie offen. Der
"tibermenschliche" Georgij Trirodov, "zarathustrischer Ekstatiker" (Ingold
1978, S. 152), flieht mit seinen Anhdangern von der Erde. Zu diesem Zweck
bedient er sich eines Raumfahrzeuges von sphiarischer Form, einer Art Kri-
stallkugel, ausgestattet mit kiinstlicher Atmosphidre. Die Schwerkraft iUber-
windet er entweder durch Zerlegung der molekularen Krifte an der Oberfla-
che oder durch die psychischen Krifte Verstorbener. Dieser Gedanke mag
den Arbeiten des "Kosmismus"-Vordenkers Nikolaj Fedorov entnommen sein
(vgl. nachfolgendes Kapitel).

A.A. Bogdanov (1873-1928), mit biirgerlichem Namen Malinovskij, Arzt,
Politiker, Philosph und Schriftsteller, war einer der Theoretiker der
'Proletkul’t’-Bewegung wihrend der unmittelbaren Nach-Revolutionszeit. Er

verfaB8te unter dem nahezu programmatischen Titel "Krasnaja zvezda" (Der

9 H.G. Wells, Der Luftkrieg, Stuttgart o.J., S. 110f. Wahrscheinlich unbewug8t
zieht Wells hier eine Parallele zu Prinz Heinrich von PreuBen, der tatsich-
lich zum Mentor der deutschen Fliegerei in den Jahren vor Beginn des Er-
sten Weltkrieges wurde.

10 Ingold 1978, S. 99.
1! KLE, Band 7, S. 866.
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Rote Planet, erstmals 1908 verdéffentlicht!?) einen sozialutopisch-phantasti-
schen Roman: Sein "politisches Manifest” (Ingold 1978, S. 157) schildert eine
ideale sozialistische Gesellschaft, ein Konzept, daf hier allerdings nicht im
Mittelpunkt stehen soll. Interessanter fiir unsere Betrachtungen sind die
verschiedenen Typen von Flugapparaten, mit denen der Ich-Erzdhler und
Romanheld von Marsbewohnern auf deren "Roten Stern" entfiihrt wird. Sie
haben z.T. Merkmale von zeitgendssischen Luftschiffen und Flugzeugen, das
Raumschiff der Marsianer (‘éteronef’) hingegen hat kugeldahnliche Gestalt
und wird mit einer geheimnisvollen elektro-atomaren Materie betrieben, die
Rickstof3 erzeugt. Bogdanovs Beschreibung des Reaktivprinzips kann man
zum damaligen Zeitpunkt allerdings schon nicht mehr als eigenstindig und

neu bezeichnen, Ciolkovskijs Arbeiten etwa lagen schon iiber zehn Jahre
zurilck.

"Bogdanov und Sologub betrachten, jeder auf seine Weise, den
technischen Fortschritt theoretisch als Vorausetzung, praktisch als
Vehikel einer revolutiondren Umgestaltung bestehender Gesell-
schaftsformen."13,

Eine ganz andere, vor fatal-blinder Fortschritts-Euphorie warnende Stimme
wird in den Versen Velimir Chlebnikovs (1885-1922) vom "Kranich"
("Euravl'") laut. Die ironisch-skeptische Gegenvision des Futuristen, teilver-
Offentlicht erstmals 1910!4, als der russische Symbolismus bereits seinen Ze-
nit liberschritten hatte, konnte jedoch im =zeitgeschichtlichen Umfeld nicht

e

verstanden werden. "Juravl’ zeigt in einem kindlichen Alptraum die Genese,
das destruktive Wirken und plétzliche Verschwinden einer Vogelmaschine.
Ihr Stahlskelett entsteht aus Teilen der urbanen Umwelt, aus Fabrikschorn-
steinen, Briicken, Krianen und Eisenbahngleisen, es verbindet und verbiindet
sich in einem schaurigen Spuk mit aus ihren Griabern entstiegenen Toten.
Diese unheilige Allianz fiihrt ihr zerstdérerisches Werk wider die Stadt und
ihre Bewohner und verschwindet danach. Aufgabe der Kunst war Chlebnikov
zufolge nicht Nachvollzug technischer Entwicklungen, sondern im Gegenteil
deren Vorwegnahme:

12 Es widre eine Uberlegung wert, inwieweit moglicherweise der rote Stern
als Emblem des Kommunismus auch als kosmisches Symbol fungiert.

13 Ingold 1978, S. 161.

14 1909 entstanden, ist das Poem V.Kamenskij gewidmet. Utockin erscheint
als 'Cvetockin’.
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"Soil also der Kiinstler auf dem Trittbrett der Wissenschaft, des
Alltags, des Ereignisses stehen, und - wo wire dann sein Platz
fiir die Vorausschau, fiir die Prophetie und den vorgreifenden
Willen?"1s,

Direkt auf dem "Trittbrett der Wissenschaft" stand jedoch eine historische
Figur, die dennoch gleichzeitig Prophet war: K.E. Ciolkovskij. Im V. Kapitel
wird deutlich, wie sehr er als Bindeglied zwischen Theorie und Praxis, aber
auch zwischen Kunst (er wurde selbst als Autor utopischer Erzdhlungen be-
kannt) und Wissenschaft fiir den russisch-sowjetischen Flugmythos von Be-
deutung war.

Mit der frithen wissenschaftlichen Phantastik nach der Oktoberrevolution
und der neuen "Welle" ab Mitte der 50er Jahre in der Sowjetunion befassen
sich zwei weitere Kapitel (VI. u. XI.B.).

15 Zit. nach Ingold 1978, S. 166.
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IV. 1. Der "Russische Kosmismus": Geistiger Wegbereiter bei der Eroberung
des Alls

"Russisches kosmisches Denken" oder "Kosmismus" sind zwei weitgehend
synonyme Bezeichnungen fir ein "philosophisch-weltanschauliches Kon-
zept™!, das im weitesten Sinn transzendental-esoterische Ansédtze mit russo-
bis slawophilem Gedankengut verbindet. Der russische Kosmismus erlebt seit
einigen Jahren eine erstaunliche Bliite- was im Grunde wenig verwundern
kann, betrachtet man die allgemeine Perspektivlosigkeit russischen Alltags.
Kennzeichnend fiir ihn ist die zentrale Position des Menschen im Universum:
Der Mensch fiihrt die Evolution fort im BewufBtsein, da sein gegenwirtiges
Dasein nur einen Ubergang zu einer hoéheren Form darstellt- im Bewuftsein
auch, daB er sich selbst mit Vernichtung bedroht-, und er vollendet sie.
Bislang selbstgefillig in einer "niederen Freiheit" versunken kann er nur
durch Veranderung und aktive EinfluBnahme auf die gegenwirtige Natur zu
einer "hoheren Freiheit" und zum "Himmlischen Reich" ('Carstvie Nebesnogo’,
wie es Dbei N.F. Fedorov genannt wird) gelangen2, So populir
"kosmistisches" Gedankengut im heutigen RuBland geworden ist, so verwun-
derlich ist der Widerspruch aus der Forderung nach aktiver EinfluSnahme
und Verdanderung und der allenthalben zu beobachtenden Lethargie und
Stagnation in der Gesellschaft; vielleicht spiegelt sich hierin aber auch das
spezifisch russische (MiB)Verhdltnis zwischen Wunsch und Wirklichkeit.

Den Kosmismus charakterisiert weiter eine "ganzheitliche"” Weltauffassung,
das Abgehen von der Vorstellung isolierter Phanomene und die angestrebte
Vereinigung des gesamten Humanpotentials zur Erreichung des Ziels der
"héheren Freiheit". Dem Weg zu diesem "Carstvie Nebesnogo" (s.0.) kommt
heute stellenweise bereits die Rolle einer neuen russischen Heilslehre zu,
und Hagemeister vergleicht die aktuellen Stromungen des Kosmismus tref-
fend mit dem "New Age"” der populdren westlichen Gegenwartsphilosophiel.

Russische Autoren hingegen betrachten den Kosmismus als eine originir

russische Philosophie mit langer Tradition und Beziigen auch zu einer Reihe

! Hagemeister 1989, S.8.

2 Vgl. hierzu Hagemeister 1989, S.8ff. und S.G. Semenova: Russkij Kosmizm,
in: S.G. Semenova/A.G. Gac&va (Hg.), Russkij Kosmizm, Moskau 1993, S.3ff.

3 Hagemeister 1989, S. 11 und FuBnote 37.
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kultureller Stréomungen*. Die 1993 erschienene Sammlung "kosmistischer”
Texte, zusammengestellt von S.G.Semenova’ hingegen spannt einen durchaus
plausibel erscheinenden Bogen von V.F. Odoevskij und A.V. Suchovo-Kobylin
iiber N.F. Fedorov und K.E. Ciolkovskij bis hin zu Philosophen der jiingsten
Vergangenheit und Gegenwart. Wichtig anzumerken ist in diesem Zusammen-
hang, daB einige der Autoren zu Zeiten, da ihre wahren Biographien von
der offiziellen Linie verzerrt wurden und ihre Werke nur in nicht verifi-
zierbaren Ausziigen kursierten, einer Glorifizierung unterlagen, die aus der
Opposition um der Opposition willen erwuchs (besonders trifft dies auf N.F.
Fedorov zu).

"Russisches kosmisches Denken” wurde schnell von russophilen Strémun-
gen vereinnahmt, obwohl das extrem anthropozentristische Weltbild christ-
lich-orthodoxer Demut dem zunidchst zu widersprechen scheint. Dieses Welt-
bild jedoch ist bei weitem nicht so einheitlich, wie es hier in einer grob
vereinfachten Darstellung erscheinen muf. Speziell bei Fedorovs Gedanken-
gut finden sich z.B. auch Auslegungen des Neuen Testaments als Aufruf zur
aktiven und christlichen EinfluBnahme auf die "todbringende Natur"” und
ihre Verwandlung in eine unsterbliche, gottliche Form des Daseins - eben
jenes "Himmlische Reich".

Wichtig fiir die vorliegende Arbeit jedoch ist ein weiterer, ganz besonders
spezifischer Aspekt des Kosmismus: Die Notwendigkeit und Unausweichlich-
keit der Aufhebung der Schwerkraft und der Eroberung des Kosmos. Insbe-
sondere bei Fedorov und bei Ciolkovskij finden sich Warnungen vor einer
drohenden Ubervdlkerung der Erde und damit verbunden der Vorschlag, die
Gravitation zu iiberwinden und das All zu kolonisieren.

Bevor die "kosmischen” Ideen Fedorovs und Ciolkovskijs etwas genauer
dargelegt werden, soll ein kurzer Blick auf Gedankengut zweier weiterer
"Kosmisten"” oder zumindest Vor-Denker dieser geistigen Strémung, V.F.
Odoevskij und A.V. Suchovo-Kobylin® geworfen werden.

Die Gedanken des "Pioniers des russischen Kosmismus"? V.F. Odoevskij
(1803-1869) waren beeinfluBt von Schellings Idee der ldentitit von Geist

4 Vgl. hierzu Hagemeister 1989, S. 10f.
5 S.G. Semenova/A.G. Galeva (Hg.), Russkij Kosmizm, Moskau 1993.

¢ In der von S.G.Semenova und A.G. Galeva herausgegebenen Anthologie
"Russkij Kosmizm", Moskau 1993 jedenfalls finden sich Ausschnitte aus bei-
der Werke.

7 A.a.0., S. 34.
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und Natur und ganz allgemein dem Zeitgeist entsprechend von der deut-
schen Romantik (E.T.A. Hoffman, Novalis, Tieck). Hierauf aufbauend, verfolgte
er das ldeal ganzheitlichen Wissens und Denkens, das alle Krdfte und Fi-
higkeiten des Menschen vereinigt. Speziell unter diesem Aspekt kann Odo-
evskij in der Tat als direkter geistiger Vorfahr Fedorovs und Ciolkovskijs
gelten.

Das erst 1926 vollstindig verdffentlichte Romanfragment "4338. g." (Das
Jahr 4338, Teile erschienen in den 30er Jahren des 19.Jhts.) kann als frii-
hes Beispiel fiir Literatur im Grenzbereich zwischen Wissenschaft und
Phantastik gewertet werden. In "4338. g." sucht Odoevskij nach dem Ideal
eines Menschen als Schépfer und Herrscher (=Behiiter) der Welt. Er be-
schreibt antizipatorisch eine technisch hochentwickelte Gesellschaft, die Vul-
kane auf Kamtschatka zur Energiegewinnung nutzt, das Himalaya-Gebirge
untertunnelt und die Luft mit "Aerostaten” erobert. Einer absehbaren Uber-
volkerung planen die Menschen sich durch Besiedelung des Mondes zu ent-
ziehen. Gemeinsame Anstrengungen der Wissenschaftler aller Disziplinen
(n.b.!) machen diesen technischen Fortschritt erst moéglich. Dennoch droht
der Menschheit der Untergang durch einen anfliegenden Kometen. Dieser
Untergang jedoch kommt als eine Art Silindengericht der selbstzerstoreri-
schen technischen Kreativitit des Menschen zuvor. Odoevskij fragt nach
den wahren Zielen und Grenzen der Eingriffe in die Natur, er versucht
ethische und naturwissenschaftliche Probleme zu koordinieren. Seinem Ideal
zufolge ist die Natur nicht Sklavin, sondern gleichberechtigte Schwester des
Menschen. Dessen Aufgabe wiederum ist nicht hemmungsloses Ausbeuten der
Ressourcen, sondern die Befreiung der Natur vom Joch der Entropiegesetze.
Auch in diesem Konzept finden sich wieder zahlreiche Beriihrungspunkte mit
Fedorovschem Gedankengut, aber auch mit heutigem russophil-nationalisti-
schem "Blut-und-Boden"-Denken3. Odoevskij allerdings will mit "4338. g."
vor allem zum Humanismus erziehen und zeichnet zugleich ein wahrhaft pro-
phetisches Zukunftsbild RuBlands mit kritischen Beziigen zur damaligen Ge-
genwart.

Der Hegelianer und Darwinist A.V. Suchovo-Kobylin (1817-1903) wurde vor
allem als Dramatiker bekannt. Seine philosophischen Betrachtungen hingegen

scheinen erst seit kurzem weitere Verbreitung zu finden. In ihrem Mittel-

8 vgl. etwa den Artikel "Rossija i mirovaja katastrofa” des renommierten
Naturwissenschaftlers und Neo-Slawophilen I.R. Safarevil in der Zeitschrift
"Nag sovremennik" vom Januar 1993.
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punkt steht eine aktive, durch den Menschen inspirierte Evolution, deren
Ziel ein raumlos-vergeistigter Organismus ist. Dem Fliegen und der Un-
sterblichkeit kommen darin als Mittel zur Uberwindung raum-zeitlicher Be-
grenzungen die zentralen Rollen zu, physische Leichtigkeit und Gesundheit
waren fir den Vegetarier Suchovo-Kobylin erste Vorstufen dazu. Die Eigen-
bewegung ('samodvifenie’) betrachtete er als Negation ridumlicher Ausdeh-
nung, Fliigel als Inbegriff der Freiheit. Engel stellten mithin eine durchgei-
stigte ldealform des Daseins dar. Hochste Stufe, absolute Freiheit jedoch
und absoluter Sieg liber die Fesseln des Raumes war fiir ihn die Null-Aus-
dehnung, der Punkt (= der Geist).

Als erste technische Realisierungen seiner Evolutions-Philosophie be-
trachtete Suchovo-Kobylin alle damals neuen Formen horizontaler Bewegung:
das Fahrrad, die Eisenbahn und erste Projekte fiir Flugmaschinen. Gerade
das Fahrrad diente ihm als Musterbeispiel far technologische
Einsatzerweiterungen menschlicher Organe. Analog glaubte er an die techni-
sche Machbarkeit einer VolumenvergréBerung der Lungen, um dadurch die
Fdahigkeit zu erlangen, sich ohne grofie Kraftanstrengungen in der Luft zu
halten. Auch eine Art Luft-Fahrrad hielt er fiir realistisch!9.

Die Biographie Nikolaj Fedorovs (1829-1903) bietet ein amiisantes Detail: Er
ist das uneheliche Kind des Fiirsten Pavel’ I. Gagarin aus eben jenem
Adelsgeschlecht, mit dem in Jurij A. Gagarins Lebenslauf zu Sowjetzeiten
gerne kokettiert wurde. Stets wurde nidmlich hervorgehoben, da8 der erste
Mensch im All eben nicht adeliger Abstammung, sondern echter Proletarier
seill,

Nach dem Besuch auch hoéherer Schulen war Fedorov bis 1868 Lehrer in
Stadten der Provinz, anschliefBend Bibliothekar in Moskau, ab 1874 schlieBs-
lich im Lesesaal des Rumjancev-Museums, dem Vorginger der heutigen
Leninbibliothek. Er war eine iiberaus belesene und gebildete Persénlichkeit,
wird jedoch besonders in seinen letzten Lebensjahren als kauzige Erschei-
nung und Original in seiner Stellung als diensthabender Beamter des Lese-

% Ahnliche Vorste!lungen hatte auch K.E. Ciolkovskij, der von einer Art hu-
manem “perpetuum mobile” triaumte, daB sich aus Licht-("Strahlen-")energie
speisen solite. vgl. hierzu S.G. Semenova/A.G. Galeva (Hg.), Russkij Kosmizm,
Moskau 1993, S. 263.

10 Vgl. Semenova, S.G./ Galeva, A.G. (Hg.), Russkij Kosmizm, Moskau 1993, S.
56. Ein &ahnliches Projekt verfolgte Vladimir Tatlin mit seinem Kunstwerk
"Letatlin”, s. Kapitel VII1.7.c).

Il Sjehe z.B. Ju.A. Dokulaev, Urok Gagarina, Moskau 1985, S. 21.
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saals beschrieben!2?, Er kam in der Bibliothek u.a mit L.N. Tolstoj, V.S. So-
lov’ev, V.Ja. Brjusov und A.A. Fet zusammen. Biicher und Museen sollten
schlieBlich in seinem Hauptwerk "Filosofija obf¥ego dela" (Philosophie der
gemeinsamen Sache, s.u.) eine Schliisselposition einnehmen. Seine Lebens-
weise war zurickgezogen und sehr spartanisch. Er starb im Dezember 1903
verarmt an Lungenentziindung in einem Moskauer Hospital.

Nach seinem Ausscheiden aus dem Bibliotheksdienst entstanden ab 1898
seine Hauptwerke fast ausschlieBlich in Manuskriptform und wurden erst
postum verotffentlicht. Zu Lebzeiten wurden lediglich 30 Aufsidtze anonym
oder unter Pseudonym gedruckt. Erstmals unter seinem Namen erschienen
1904 zwei Aufsdtze in der von Brjusov herausgegebenen Zeitschrift "Vesy",
von denen einer sich in zusammenfassender Form mit seinen Projekten zur
Beherrschung und Regulation der Natur und damit auch Elemente der
"Filosofija obsfego dela" enthilt!s,

"Fedorovs Werk, wie es unter dem Titel Filosofija obsCego dela als

Sammiung nachgelassener Schriften vorliegt, ist kein philosophi-

sches System im herkdmmlichen Sinne, keine einheitliche und ko-
hdrente Lehre."14,

Hagemeister setzt sich auf den folgenden Seiten detailliert mit Fedorovs Ge-
danken auseinander. Grob vereinfacht seien an dieser Stelle lediglich einige
zentrale "Programmpunkte” nachgezeichnet.

Moralische Aufgabe der gesamten Menschheit und damit "allgemeine Sache"
ist die Auferweckung aller Toten als Vorstufe zu gidnzlicher Abschaffung
des Todes. Die Sterblichkeit des Menschen macht ihn unfrei, die Uberwin-

dung des Todes hingegen schafft Unabhdngigkeit von der im Grunde feind-
lich gesinnten Natur:

"Indem der Mensch sich selbst und die duBere Natur vollstindig
reguliert und in ein Kunst-Werk verwandelt, beseitigt er jegliche
Trennung, Zerstérung und Vergianglichkeit und damit jede Begren-
zung in Raum und Zeit."!s.

Die Ndhe zu den Ideen Suchovo-Kobylins wird gerade hier besonders deut-
lich. Die Auferweckung verstorbener Generationen versteht Fedorov als
ethische Pflicht aller lebenden Menschen, die ihr Leben empfangen, d.h.

12 vgl. zu biographischen Einzelheiten Hagemeister 1989, S. 15ff.
13 A.a.0., S. 48ff.

14 A.a.0., S. 59.

15 A.a.0., S. 62.
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nicht selbst geschaffen und sich damit "schuldig"” an denen gemacht haben,
von denen sie es empfingen und auf deren Kosten sie leben.
Verstandesleistungen und damit verbunden wissenschaftlich-technischer
Fortschritt sieht Fedorov als wesentliche Voraussetzungen dazu an. Das
Universum ist als vollkommenes Kunst-Werk zu vollenden, der Versuch dazu
mufl auch angesichts der moglichen Unerreichbarkeit aus ethisch-mo-
ralischen Griinden unternommen werden.

Zur Verwirklichung der "allgemeinen Sache” sollten alle Wissenschaften,
sollte das gesamte menschliche Potential in der sog. "kopernikanischen
Astronomie"” vereinigt werdenls, Die Uberwindung der Gravitation war als
Vorstufe der Uberwindung des Todes anzusehen, die erweckten Vorfahren
soliten das Weltall besiedeln, da der Platz auf der Erde nicht ausreichen
wiirde. Auch die Vorstellung vom (lenkbaren) Raumschiff "Erde"” ist bei Fe-
dorov bereits zu finden!?,

"Die Fahigkeit aber, im ganzen All zu leben, die dem Menschenge-
schlecht die Moéglichkeit gibt, alle Welten zu besiedeln, wird uns
auch die Macht geben, die Welten des Alls zu einem kiinstlerischen
Ganzen zu vereinen, zu einem Kunstwerk, dessen vieleiner Kiinst-
ler, nach dem Vorbild des Dreieinigen Schoépfers, die ganze

Menschheit sein wird mitsamt allen auferweckten und wiederherge-
stellten Generationen."18,

Rugland und das russische Volk jedoch sollten eine Vorreiterrolle bei der
Realisierung des Fedorovschen Globalkonzepts einnehmen: Zum einen stellen
sie als Briicke zwischen Europa und Asien einen geographisch gliicklichen
Spezialfall dar, zum anderen ist besonders der friedliche Volkscharakter,
bedingt durch die kontinentale Lage und die schiere Gré8e des Landes, als
Vorbild fiir andere Regionen geeignet!?:

"Die unbegrenzte Weite russischer Erde erméglicht die Herausbil-

dung solcher Charaktere (Fedorov hat den heldenhaftkiihnen rus-

sischen Typ im Sinn - S.Semenova): Unsere Weite dient als Uber-

gang zu den Weiten des Himmelsraumes, dieses neue Wirkungsfeld
fiir eine groBartige Heldentat"20,

16 A.a.0., S. 109.

17 A.a.0., S. 180.

18 Zit. nach Hagemeister 1989, S. 109.
19 ygl. a.a.0., S. 113.

20 Zit. nach S.G. Semenova/A.G. Gaceva (Hg.), Russkij Kosmizm, Moskau 1993,
S.29.
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Bedingt durch die technischen Entwicklungen seiner Zeit nahmen bei
Fedorov die Entdeckung der Elektrizitit und der Einsatz von Lenkluft-
schiffen, die den Aufstand gegen die Schwerkraft symbolisierten, eine be-
sondere Stellung ein. Miteinander kombiniert sollten sie der Beeinflussung
der Atmosphire und damit des Wetters dienen. Hier klingen bereits meteo-
rologische Vorstellungen an, die ab den 50er Jahren in der Sowjetunion po-
pulir wurden, siehe etwa in D. Granins Roman "Idu na grozu" (s. Kap.
XI1.7.).

In einer akribischen Arbeit hat der Marburger Slavist M. Hagemeister
nicht nur Fedorovs Wirken, sondern vor allem auch seine Wirkungsge-
schichte nachgezeichnet?!. Fedorov iibte demnach starken Einfluf auf den
russischen Symbolismus mit V. Brjusov an der Spitze aus, dessen Werk auch
auf die Rezeption von Verne und Ciolkovskij schlieBen ldB8t#2, Aber auch M.
volodin (etwa in den Poemen "Kosmos" und "Corona astralis”} und F.
Sologub sind zu nennen - bei letzterem ist Fedorovsches Gedankengut vor
allem nachzuweisen in der bereits genannten "Tvorimaja legenda” (B) IIL).
Das Hauptaugenmerk der Symbolisten war dabei auf die Idee des un-
ausweichlichen Ausgreifens der Menschheit ins All und auf die wissen-
schaftliche Aufgabe der Abschaffung des Todes gerichtet.

Dem Akmeisten Nikolaj Gumilev waren kosmistische Gedanken offensichtlich
gleichfalls nicht fremd. Ziige davon finden sich in seinem "Poema nacala"
{Poem des Anfangs)®® und in einem dreistrophigen Gedicht "Ljudjam budu-
s€ego” (An die Menschen der Zukunft), dessen zweite Strophe nachfolgend
wiedergegeben ist:

Stets sprach der Mensch,

Ein Sklave sei er nur der Erden,

Ein Staubgebilde,

Staubgeboren nur, um Staub zu werden.
Doch eure lichte Leichtigkeit

Entflammt’ am starken Sang der Leier.

Braut wird euch sein die Ewigkeit,
Das Weltall - Dom zur Hochzeitsfeier.?4

21 A.a.0., S. 188ff.
22 vgl. a.a.0. S. 205, Anm. 8S.

2 vgl. hierzu A.I. Pavlovskij, Nikolaj Gumilev, in: N. Gumilev, Stichotvorenija
i poemy, Leningrad 1988, S. 55f.

24 (Izdavna ljudi govorili,/ 6to vse oni raby zemli/ Cto vse oni, sozdan'ja
pyli,/ Rodilis’ i umrut v pyli./ No va¥a svetlaja bezpelnost’/ ZaZglas’
bezumnym pen’em lir,/ Nevestoj vaSej budet Vecfnost’,/ A chramom - mir.).
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Es ist noch eine andere wichtige "kulturelle Stromung” im weitesten
Sinne, die deutlich die Wirkung Fedorovscher Denkweisen zeigt, zu nennen.
Es handelt sich um den "Prometheismus” der friihen Sowjetzeit.

"

Prometheismus’ bezeichnet den Glauben an die unbegrenzte
Schopferkraft und Macht des Menschen iiber die Natur sowie die
daraus erwachsende Haltung, die sich mit der Welt, wie sie ist,
nicht abfindet, die sich gegen die empirische Wirklichkeit auflehnt,
keine Verbesserung des Bestehenden, sondern dessen totale Umge-
staltung durch Wissenschaft und Technik will: Welt, wie sie sein
soll. Im Unterschied zur utopischen Haltung, die sich mit dem Bild
des Gewiinschten zufriedengibt, geht es der ’prometheischen’ um
die tatsdchliche Verinderung, um Mittel und Wege, wie das Ge-
wollte verwirklicht werden kann".25,

Eine unvergleichliche Aufbruchstimmung war zahlreichen Kiinstlern, Wissen-
schaftlern und Technikern in der frihen Sowjetzeit eigen, alles erschien
nach der Revolution moéglich - technisch, kulturell und sozial. Auch der
Kollektivgedanke, bereits bei Odoevskij und Fedorov vorgedacht, griff bald
Raum, die Armee diente als natiirliches Vorbild. All dies fand seinen Hhe-
punkt im "Kosmismus" genannten "Denken und Fihlen in kosmischen Mag-
stiben”?, Der "Sturm neba" (Erstiirmung des Himmels- auch als Angriff auf
die Religion zu verstehen) wurde 2zum einigenden Symbol bei Brjusov,
Chlebnikov, Majakovskij und Bogdanov (alias Malinovskij), wurde zum ver-
bindenden Element bei Symbolisten, Futuristen und Anhiingern des Prolet-
kul’t??;
"(...) der von den Kosmisten vielbeschworene Nexus zwischen tech-
nisch-zivilisatorischem Fortschritt und ethischer Qualifizierung
(war) nicht nur als moralischer Imperativ, sondern
'wissenschaftlich kausal’ formuliert: Wer in den Kosmos flog muBte

automatisch der bessere Mensch sein- und wohl auch umge-
kehrt."28

Chlebnikov glaubte im Unterschied zu Fedorov weniger an eine reale Mog-
lichkeit der Uberwindung des Todes: "Wenn die Schwerkraft vieles lenkt,

dann sind Luftfahrt und relative Unsterblichkeit (’otnosite!/’noe bessmertie’)

Zitiert und nachgedichtet nach N. Gumilev, Sobranie so&'inenija v é’etyrech
tomach, 1.Band, Washington 1962 {(Hervorhebungen von mir - R.K.).

25 Hagemeister 1989, S. 241. vgl. dort auch Anm. 1.
2% A.a.0., S. 254.
27 vgl. hierzu Hagemeister a.a.0., S. 254ff.

22 A, Tretner, Dark Side Of The Moon, in: W. Pelewin, Omon hinterm Mond,
Leipzig 1994, S. 139.
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miteinander verbunden.”"?®. Das Poem "iuravl"’ (vgl. Kapitel B) IIL.) zeigt
auch weniger die Fedorovsche Technikgldubigkeit, als vielmehr im Gegenteil
einen deutlichen Technik-Skeptizismus.

Ganz anders dagegen K.E. Ciolkovskij: Bereits lange vor der Revolution
begann er seine Bausteine einer "kosmischen Philosophie” schriftlich nieder-
zulegen und zu publizieren (Vgl. nachfolgendes Kapitel). Ausgesprochen po-
pulir wurde gerade in den ersten Jahren nach der Revolution das Buch
"MeZplanetarnye putefestvija" (Interplanetare Reisen, Erstauflage bereits
1915), in dem der Publizist I.Ja. Perel’'man Ciolkovskijs Raumfahrtideen ein-
gdngig erortert.

Eine weitere Stromung "Kosmischen Denkens” war in den frihen 20er
Jahren die Idee der sog. "Biokosmisten"”, mit denen u.a. auch A. Bely) in
Kontakt kam¥. lhre Ziele waren, an Fedorov orientiert, "Immortalismus und
Interplanetarismus”, Unsterblichkeit und Unendlichkeit. Vordenker der
"Biokosmisten” war der Dichter und Anarchist A. Agienko, der vor allem
unter dem Pseudonym Svjatogor auftrat und folgende Gedanken vertrat:

"Wir erkldren, daB man jetzt die Frage der Verwirklichung per-
sonlicher Unsterblichkeit auf die Tagesordnung setzen muB. (...)
AuBilerdem setzen wir auch den ’Sieg iliber den Raum’ auf die Ta-
gesordnung. Wir sagen: keine Luftfahrt- das ist viel zu wenig,

sondern Raumfahrt. (...) Unsere dritte Aufgabe ist die Auferwek-
kung der Toten. (...)"31,

1922 kam es zu einer Spaltung in eine Moskauer und eine Petrograder
Gruppe; letztere sammelte sich um A.B. Jaroslavskij, Dichter und Anarchist
wie Svjatogor. Jaroslavskij veréffentlichte 1926 seine "Roman-Utopie: Argo-
navty vselennoj” (Argonauten des Weltalls), angelehnt u.a. an H.G. Wells und
in technischen Details an Ciolkovskij. Darin ruft er die Menschen, die er
"grazdane vselennoj” (Biirger des Weltalls; Jurij Gagarin wurde spiter das
Epitheton "Erster Birger des Weltalls” wverliehen) nennt, zur Uberwindung
ihrer Feinde Tod, Raum und Zeit auf.

#% Zit. nach Hagemeister 1989, S. 281. Hagemeister spricht an dieser Stelle
von dem "Motiv des Fliegens und Schwebens als Auferstehungsparabel" .

3 Vgl. hierzu Hagemeister 1989, S. 300ff.
31 Zit. nach Hagemeister 1989, S. 307.
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2. Erste praktische Versuche mit Raketen

Doch nicht allein Kunst und Philosophie beschiaftigten sich damals in der
Sowjetunion mit der méglichen "Erstirmung"” des Weltalls. Es gab auch be-
reits erste praktische Versuche mit Fliissigkeitsraketen. Am 17.8.1933 star-
tete erstmals erfolgreich eine kleine Versuchsrakete "GIRD-09" mit einer
Startmasse von 19 kg, deren Treibstoff aus einer Mischung von Fliissigsau-
erstoff und mit Kolophonium verfestigtem Benzin bestand, und erreichte eine
Hohe von anndhernd 400 m. Ihr Konstrukteur hie8 M.K. Tichonravov (1900~
1974) und arbeitete in einer Gruppe junger Enthusiasten, die ohne staatli-
che Unterstiitzung auskommen muBte ("Gruppa izudenija reaktivnogo dvi¥e-
nija" - Gruppe zur Erforschung des Reaktivantriebes, "GIRD"32, eng mit
dem spiteren Chefkonstrukteur der sowjetischen Raumfahrt S.P. Korolev
zusammen. Die erste sowjetische Rakete mit Fliissig-Treibstoff "GIRD-X" flog
nur wenige Wochen spiter, am 25.11.1933, erfolgreich 4.900 m weit.

32 Eine andere, scherzhafte Interpretation der Abkiirzung "GIRD" findet sich
in den Memoiren des Testfliegers M.L. Gallaj: "Gruppa inZenerov, rabotaju-
&ich darom” - Gruppe umsonst arbeitender Ingenieure! M.L. Gallaj, Izbran-
noe, Moskau 1990, S. 294.
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Die Menschheit bleibt nicht fiir immer auf der Erde, sondern wird
auf ihrer Suche nach Licht und Weite zuerst noch zaghaft die
Grenze der Atmosphédre iliberschreiten, um dann den ganzen Raum
des Sonnensystems zu erobern.

Ciolkovskij !

V. K.E. Ciolkovskij - "Vater der russischen Raumfahrt”

Wichtigster geistiger Wegbereiter und Propagandist des sowjetischen Flug-
mythos ist wahrscheinlich Konstantin Eduardovif Ciolkovskij. Er ist zugleich
personifizierter Ubergang von den Utopien und Vorversuchen des zaristi-
schen RuBland zu den technik-euphorischen 20er und 30er Jahren der er-
sten Fiinfjahrpline, ist Bindeglied von der Luftfahrt zur Raumfahrt und war
als einer derjenigen, die sich von Fedorovs? Gedankengut inspirieren lieBen,
Vertreter einer Art evolutiondrer Ubermensch-Idee. Thn schmiicken mittler-
weile untrennbar mit seinem Namen verbundene Attribute wie "grofier russi-
scher Gelehrter" (’velikij russkij ufenyj’) oder "vater der Raumfahrt” (‘otec
kosmonavtiki’).

Den 1857 in IZevskoje im Rjazaner Gouvernement als Sohn eines Férsters
geborenen Ciolkovskij faszinierten bereits in frithester Jugend Flugspiele
jeder Art. Mit Begeisterung lieB er Drachen steigen und bekam mit acht
Jahren einen wasserstoffgefiiliten Ballon geschenkt. Sein Biograph Arkadij
Kosmodem’janskij zitiert einen Traum des jungen Ciolkovskij, in dem er sich
schwerelos durch den Raum bewegte3- tiefenpsychologisch betrachtet wohl
ein Schliisselerlebnis fiir das weitere Leben. Noch priagender wirkte sich je-
doch eine Erkiltung des Jungen aus, die er sich mit zehn Jahren beim
Schlittenfahren zugezogen hatte und die in nahezu vollstindiger Taubheit
miindete. Diese Behinderung schlof8 ihn vom Schulbesuch aus und lieB ihn
seine autodidaktischen Fahigkeiten erkennen. Sein weitgehendes Selbststu-
dium der Mathematik, Physik, Astronomie und Chemie, das er ab seinem 16.

Lebensjahr in Moskau durchfiihrte, war von materieller Armut begleitet, von

I [Motto] Zit. u. iibersetzt nach Semenova, S.G./ Galeva, A.G. (Hg.), Russkij
Kosmizm, Moskau 1993, S. 261. Nach Ingold 1978, S. 135, Anm. 223 entstam-
men diese Zeilen einem Brief an B.N Vorob'ev, den Herausgeber der zwischen
1909 und 1913 erschienenen Zeitschrift "Biblioteka/ Vestnik Vozduchoplava-
nija" (Bibliothek/Bote der Luftschiffahrt).

2 Verschiedene Quellen stellen Ciolkovskij auch als "Biokosmisten"” vor. Vgl.
hierzu Hagemeister 1989, S. 314, Anm. 80.

3 A.A. Kosmodemjanski, Konstantin Eduardowitsch Ziolkowski, Moskau, Leip-
zig 1979, S. 20.
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Unterernihrung und koérperlicher Schwiche. 1879 bestand er ein externes
Volksschullehrer-Examen und wurde Mathematiklehrer in Borovsk im Gouver-
nement Kaluga. Sehr frih begann er mit wissenschaftlichen Studien und
Untersuchungen, wobei ihn die Provinzialitit seiner neuen Heimat zu einer
Art Universalgenialitdt geradezu zwangen: Bibliotheken waren schlecht be-
stiickt, Wissenschaftler und Institute, mit denen er sich hitte austauschen
konnen, gab es kaum. "Anfangs machte ich lingst bekannte Entdeckungen,
dann neuere und danach auch voéllig neue”, zitiert Kosmodem’janskij seine
Autobiographie?. Drei Hauptrichtungen ("die progressivsten und
lebensfahigsten”s) seiner theoretischen Arbeiten lassen sich unterscheiden:

- Theorien und Untersuchungen zur Luftfahrt,

- Arbeiten zur Raketendynamik,

- Uberlegungen und Utopien zur Weltraumfahrt,
wobei anzumerken ist, daB das Spektrum der Wissensgebiete, die Ciolkovskij
bei weitem nicht nur gestreift hat, viel weiter reicht und auch philosophi-
sche, soziologische oder z.B. geologische und bioclogische Fragen mit ein-
schlieft.

Die erste gedruckte Arbeit Ciolkovskijs, die sich explizit mit dem Flugge-
danken auseinandersetzte war 1892 "Aérostat metallifeskij upravljaemyj"
(Lenkbarer metallischer Ballon), das Projekt eines lenkbaren, starren Ganz-
metalluftschiffes, das sich im Vergleich zu &hnlichen Ideen anderer Kon-
strukteure dieser Zeit durch eine widerstandsarme Form und verschiedene
technische Neuerungen auszeichnete (so solite der Rauminhalt der Hiille
nach Bedarf zu variieren sein, und die Abgase des Triebwerks sollten das
Traggas erwidrmen). Trotz wiederholter Bemiihungen erhielt er vom Staat
keinerlei Zuwendungen und muBte seine Schriften auch lange Zeit auf eigene
Rechnung drucken lassen.

1894 verdffentlichte er die Arbeit "Aéroplan ili pticepodobnaja
(aviacionnaja) letatel’'naja mafina” (Aeroplan oder vogelartige Flugmaschine),
bei der es sich um das Konzept eines Ganzmetallflugzeugs mit nicht ver-
strebten Tragflichen handelte, wie es etwa zwanzig Jahre spiter von Hugo
Junkers in Deutschland erstmals realisiert worden ist.

Ab 1896 arbeitete Ciolkovskij theoretisch iiber die Besonderheiten reakti-
ver Antriebe, die auf dem RiickstoBprinzip von Gasen beruhen. Er schlug

4 Aa.0, S. 31.
5 A.a.0., S. 10,
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eine ganze Reihe von Raketentypen vor, die sich auch fiir interplanetare
Reisen eignen sollten. Diese Utopien ergidnzte er durch praktisch durchaus
nitzliche Formeln und Berechnungen, die in der Raketentheorie Jahrzehnte
spidter auch Anwendung fanden. Ebenfalls praktisch nutzbar war ein Wind-
kanal (1897), in dem er Modelle aerodynamischer Koérper erprobte und mit-
einander verglich. Ciolkovskijs Biograph vermerkt mit Bitterkeit, daf die
Mehrzahl seiner Arbeiten zur experimentellen Aerodynamik im vorrevolutio-
niren RuBland iiberhaupt nicht veréffentlicht worden sind®.

Als weitaus wichtigstes wissenschaftliches Resultat seiner Arbeit findet
immer wieder die Theorie der Raketendynamik Erwahnung, die Berechnung
des reaktiven Prinzips als Fortbewegungsméglichkeit im Vakuum?’. Den An-
stoB zu diesen Arbeiten sollen Ciolkovskijs eigenen Angaben zufolge einige
Biicher Jules Vernes geliefert habend® 1903 veréffentlichte er eine Denk-
schrift "lssledovanie mirovych prostranstv reaktivnymi priborami" (Die Er-
forschung des Weltraumes mit RiickstoBapparaten), die die praktische An-
wendung der Raketentechnik bei Weltraumreisen zum Inhalt hatte. Erste
Entwiirfe einer Rakete, die anstatt mit festen mit fliissigen Brennstoffen und
flissigem Sauerstoff als Oxidator angetrieben werden sollte, stammen aus
demselben Jahr. Gut zwanzig Jahre spiter sollte sie von dem Amerikaner
Robert Goddard 1926 verwirklicht werden, 1933 dann auch von russischen
Raketenpionieren der Forschungsgruppe "GIRD" um S.P. Korolev (s.o., IV.2.).

In vereinfachter Form wurden Ciolkovskijs Gedanken 1915 wvon dem
Wissenschaftsjournalisten und Kritiker 1.Ja. Perel’'man im Buch
"MeZplanetnye putefestvija” {(Interplanetarische Reisen, Erstauflage 1915,
danach 1919 und 1923) publiziert, dessen vier Auflagen vor allem nach 1917
wesentlich zur Popularitdt von wissenschaftlicher Phantastik in der So-
wjetunion beitrugen®.

Die Theorien Ciolkovskijs wurden im Ausland schon bald durch z.T. unab-
hingige Untersuchungen des Franzosen Robert Esnault-Pelterie (1912), des
Amerikaners Robert H. Goddard (1919) und des Deutschen Hermann Oberth
(1923) bestatigt. Besonders das Verhidltnis des letzteren zu Ciolkovskij- es

6 A.a.0., S. 46.

7 Ab 1883 stelite er erste Voriiberlegungen an, ab 1896 veroffentlichte er
seine Gedanken.

8 vgl. K.E. Ciolkovskij, Sobranie soé’inenij, II. tom, Moskau 1954, S. 179f.
% Hagemeister 1989, S. 256f.
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gab zwischen 1929 und 1930 sogar einen kurzen Briefwechsel- erscheint in-
teressant und weiterer Untersuchung wiirdig, war es doch nach Meinung
der Kalugaer Wissenschaftlerin T. zel'nina Oberth, der ihn davon iiber-
zeugte, daB seine Raumfahrtideen der Wirklichkeit sehr viel naher waren,
als er selbst meinte. Daneben hatte er auch ein enges Verhdltnis zu dem
russischen Pionier der Raketentechnik F.A. Cander (1887-1933), der sich ab
Anfang der 30er Jahre mit einer Gruppe junger Ingenieure, zu der auch
S.P. Korolev, der fiihrende Kopf des sowjetischen Raumfahrtprogramms der
60er Jahre gehérte, einen Namen zu machen begann.

Nach der Verbesserung seiner Lebens-und Arbeitsverhiltnisse durch die
neuen- Machthaber, die schnell die potentielle Popularitdt seiner Phantasien
und ihre propagandistische Wirkung erkannten (so setzte man ihm eine
Leibrente aus und tuberhdufte ihn bald mit Ehrenbezeugungen), widmete er
sich zwischen 1926 und 1929 der theoretischen Ausarbeitung von Mehrstu-
fen-Raketen bzw. Raketenflugzeugen, wie sie zur Erreichung kosmischer Ge-
schwindigkeiten erforderlich sind und lieferte damit zugleich den rechneri-
schen Beweis fiir die theoretische Mdglichkeit interplanetarer Flige. Im glei-
chen Zeitraum nahm er die Idee von Orbitalstationen vorweg und erérterte
erstmals auch humanmedizinische Probleme, wie sie mit derartigen Unter-
nehmungen verbunden sein muBten. Sehr wirklichkeitsnah war auch sein
Szenario der Schwerelosigkeit:

"(...) Die Schwere hat nicht nur nachgelassen, sie ist spurlos ver-
schwunden. (...) Alle Gegenstiande, die nicht in der Rakete befe-
stigt sind, verlassen ihren Platz und schweben in der Luft (...)
Auch wir selbst beriihren den Boden nicht und nehmen eine belie-
bige Lage und Richtung ein: stehen auf dem Boden und auch auf
der Decke und auf den Winden, stehen senkrecht und schrig,

schwimmen in der Mitte der Rakete wie Fische, aber ohne Kraft-
aufwand und ohne an etwas zu riithren.(...)"19,

Erste antizipatorische Geschichten schrieb Ciolkovskij in den 90er Jahren
des 19.Jhts.: "Na Lune” (Auf dem Mond, gedruckt 1893) und "Grezy o Zemle
i nebe..." (Trdume von der Erde und vom Himmel, 1895). Perel’'man motivierte
ihn dann, 1918 den Roman "Vne Zemli" (AuBerhalb der Erde, 1920) zu ver-
offentlichen, der bald sein populirstes Werk werden sollte. Wissenschaftler
bereisen darin im Jahre des einhundertsten Jubiliums der Revolution, also
2017, das All mit Raketen und errichten Raumstationen, die Ciolkovskij be-

reits sehr detailreich schildert. Es handelt sich praktisch um die vorwegge-

19 Zit. nach Kosmodem’janskij, S. 156.
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nommene und in Handlung gegossene "kosmifeskaja filosofija” (Kosmische
Philosophie), eines Aufsatzes aus seinem Sterbejahr 1935!!., Seine beriihmt
gewordene Losung aus dem Jahre 1911 (s. Motto d. Kapitels) konnte man
bald von unzidhligen Plakaten in Schulen, Betrieben und Kulturhdusern le-
sen.

1927 veranstaltete man in Moskau im Hause Tver’skoj Bul’var, 68 eine
Kosmos-Ausstellung, die in weiten Teilen von Ciolkovskijs Werk bestimmt war
und groBen Anklang in der Bevdlkerung gefunden haben soll!2, Er war es
auch, der als wissenschaftlicher Berater den Film "Kosmiceskij reis" (Die
kosmische Reise, Mosfil’'m 1935) betreute und wesentlich prigte.

Dieser Film, im Vorspann als "fantastieskaja novella"” (phantastische No-
velle) apostrophiert, entstand in Ciolkovskijs Sterbejahr 1935 bei Mosfil’'m
(Regie: V. iuravlev, Drehbuch: A. Filimonova). Die Handlung spielt in der
nahen Zukunft, im Jahr 1946. Modellaufnahmen von Moskau zeigen zu Liszts
"Les Préludes" gigantische Hiangebriicken, Wolkenkratzer und Schwebebah-
nen. Akademiemitglied Sedych will mit einer am "Allunions-Institut fiar in-
terplanetare Verbindungen - K.E. Ciolkovskij" entwickelten Rakete (die
deutlich an Ciolkovskijs Projekt angelehnt ist) zum Mond fliegen, obwohl ein
Kaninchen einen Versuchsstart nicht iiberlebt hat!? und seine Kollegen ihm
dringend abraten. Als Kopilot springt kurzfristig die junge Marina ein, der
Bruder eines Assistenten und Jungpionier fliegt ebenfalls mit. Der Start
erfolgt reibungslos, die Schwerelosigkeit tritt ein (tricktechnisch interessant
gezeigt), der Mond wird erreicht. Die drei Raumfahrer vollfiihren auf seiner
Oberfliche Spriinge wie Neil Armstrong 1969, pflanzen die Sowjetflagge auf,
durchleben Gefahrensituationen und kehren schlieBlich wohlbehalten auf die
Erde zuriick, akustisch untermalt vom Finale der "Préludes”: "Put’ v Kosmos
otkryt"” (Der Weg ins All ist eréffnet).

Ciolkovskijs Utopien von der Eroberung des Weltalls sahen ganz wesent-
lich auch die Vervollkommnung des Menschen vor, die Weiterentwicklung

nicht nur sittlich-moralisch, sondern vor allem biologisch. Er hatte die Vi-

11 vgl. Russkij Kosmizm, Moskau 1993, S. 278).

12 piesen Hinweis verdanke ich Dr. A.A. Gurstejn vom "Institut istorii
estestvoznanija 1 techniki" der Russischen Akademie der Wissenschaften in
Moskau.

13 Dieses Detail wirkt heute geradezu prophetisch, denn eine dhnliche Situa-
tion hat es im unmittelbaren Vorfeld von Gagarins Flug 1961 gegeben, als
Versuchstiere mehrmals nur tot geborgen werden konnten.
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sion eines autotrophen, sich aus sich selbst erndhrenden Wesens, das in
seiner hochsten Entwicklungsstufe unsterblich istl4, Seine eindeutig dem
Kosmismus zuzurechnenden naiv-phantastischen Ideen drehten sich um ein
Weltall, das von héherer Vernunft und hoéherem Wohl beherrscht wird.
Ubervélkerung, Abkiihlung der Sonne und andere Katastrophen sah Ciol-
kovskij als potentielle Ursachen dafiir an, daB der Mensch sich neue Le-
bens-und Schaffensrdume auBerhalb der Erde suchen muB und wird. Er ist
dort jedoch nicht allein. Laut Ciolkovskij wird der Mensch auf andere Zivili-
sationen ganz selbstverstiandlich spatestens in anderen Galaxien stoBen, die
Wahrscheinlichkeit dafiir sei groB, denn "welchen Sinn wohl hitte das Welt-
all, wire es nicht angefiillt mit einer organischen, vernunftbegabten, fih-
lenden Welt?"15,

Er selbst wdhnte durchaus nicht die in der Tat bedeutende Raketentheo-
rie als seine wichtigste wissenschaftliche Erkenntnis, sondern eben diese
ans Esoterische grenzende "Kosmische Philosophie”. Seine persdnliche Skizze
der menschlichen Zukunft beinhaltet dabei auch die unausweichliche Un-
gleichheit der Menschen, ldeen vom menschlichen Genie und von Fih-
rungseliten!é. Selbst das Verhdltnis "Mensch-Kosmos-Gott" war Objekt sei-
ner Erorterungen, die jedoch in diesem Fall bis in die jingste Vergangen-
heit hinein schamhaft verschwiegen worden sind!? und erst jetzt im Rahmen
der Suche der russischen postkommunistischen Gesellschaft nach neuen und
alten Werten "ausgegraben" werden. Die Prisentation des Menschen Ciol-
kovskij etwa in seinem ehem. Wohnhaus in Kaluga erscheint bis heute weit-
gehend iliber-idealisiert: ein Fligel, der nie Bestandteil des Original-Mobi-
liars gewesen ist, soll die Musikalitit der Familie reprdasentieren, eine Ikone
ziert nun seit kurzer Zeit wieder einen Winkel des Treppenhauses, eine win-
zige Bibliothek soll fir den Autodidakten und Selbst-Erfinder sprechenis.
Sehr eindrucksvoll ist allerdings die rekonstruierte Werkstatt Ciolkovskijs
mit vielen selbstgefertigten Versuchsmodellen und Werkzeugen.

4 vgl. K.E. Ciolkovskij, Oferki o vselennoj, Moskau 1992, S. 245.
15 A.a.0., S. 243.

16 Siehe den Aufsatz "Gore i genij" von 1916, a.a.0., S. 19ff.

17 vgl. a.a.0., S. 240ff.

18 Diese Hinweise verdanke ich einer hervorragenden Fiihrung mit zahlrei-

(z:ilen "Blicken hinter die Kulissen” durch die Museumsmitarbeiterin T.
I’nina.
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Ciolkovskij als hochtalentierten Dilettanten im besten Wortsinn zu bezeich-
nen ist wohl nicht zu hoch gegriffen - andere sprechen von "genialer
Naivitdt"!?. Seine Ansichten wirken zumindest aus der Sicht des heutigen
Westeuropiders z.T. archaisch, z.T. naiv und unwahrscheinlich, andererseits
aber auch wieder prophetisch oder wissenschaftlich prédzise. Ganz unbe-
stritten jedoch ist seine immense Wirkungsgeschichte in der Sowjetgesell-
schaft und seine Bedeutung fiir den sowjetischen Flugmythos, wie in weite-

ren Kapiteln noch deutlicher werden wird.

19 5.G. Semenova/A.G. Galeva (Hg.), Russkij Kosmizm 1993, S. 263.
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V1. Frihe wissenschaftliche Phantastik: A.N. Tolstoj, A.R. Beljaev und E.l.
Zamjatin

An dieser Stelle soll ein grober Uberblick auf die im unmittelbaren Anschlus
an Ciolkovskijs wissenschaftliche Arbeiten entstandenen Technikphantasien,
welche sich mit antiziperter Raumfahrt befaBten, versucht werden, wohl wis-
send, da damit einige weiter unten zu erlduternde Begriffe und Tendenzen
vorweggenommen werden. Das hangt in erster Linie mit dem Phinomen zu-
sammen, das Luft- und Raumfahrt zwar definitorisch unschwer voneinander
zu trennen sind, chronologisch jedoch ist dies, zumal im SowjetruBland der
friihen Jahre, kaum moglich. Die Zdsur "Oktoberrevolution” sei an dieser
Stelle zunachst als erfolgt vorausgesetzt.

Mit Ciolkovskijs "Vne zemli" begann fiir die wissenschaftlich-phantastische
Literatur der Sowjetunion (’nauc‘:’naja fantastika’, nachfolgend NF!) bald
nach Ende des Ersten Weltkrieges eine erste Bliitezeit. Dies ist wohl auch
mit der Tatsache im Zusammenhang zu sehen, daB die Oktoberrevolution
erstmals den ernsthaften Versuch der Verwirklichung einer Sozialutopie
brachte. Die nun aufkommende neue Gattung NF begann schnell, die lichte
kommunistische Zukunft in Romanen zu antizipieren, in denen auch Technik-
phantasien der einen oder anderen Art beschrieben wurden. Wie bereits an
anderer Stelle gezeigt wurde, hatten Sozialutopien durchaus eine Tradition
in RuBland. Die "technische Komponente” wurde den Lesern vielfach in
populirwissenschaftlicher Form vermittelt, der Unterhaltung und Schaffung
von Konfliktsituationen dienten Elemente des Kriminal- oder Abenteuer-
romans, was gleichzeitig eine Erweiterung des Sujets bedeutete. Die literari-
sche Gattung "NF" war auch dazu ausersehen, etwa in Form von Fortset-
zungsromanen der Zeitungen Unterhaltung und Bildung in leichtverstindli-

cher Art und Weise in entlegene Gegenden des groBen Landes zu transpor-

tieren.
Der heute kaum bekannte Schriftsteller S.F. Budancev (1896-1940) verof-
fentlichte 1925 die Erzihlung "Eskadril’ja  vsemirnoj kommuny"

(Fliegerstaffel der Weltkommune), deren Handlung im Jahr 1944 angesiedelt

ist. Die Welt ist inzwischen kommunistisch und wird von einer Regierung in

! Der Begriff wurde von I.Ja. Perel’'man Anfang der 20er Jahre in der Zeit-
schrift "Masterskaja prirody"” (Die Werkstatt der Natur) geprigt, setzte sich
jedoch nicht sofort durch. Vgl. Wuckel 1986, S. 101.
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London zentral gelenkt. Lediglich Madagaskar stellt ein letztes Schlupfloch
fliir Reaktionire wie Rockefeller oder Mussolini dar und wird von diesen mit
modernster Technik verteidigt. Nach kriegerischen Auseinandersetzungen
unterliegen die "Hauptvertreter des Alten” (Wuckel) und die neue Ideologie
fapt auch auf Madagaskar Fu8.

Hauptvertreter der NF in den 20er Jahren, in deren Werk auch die Tech-
nik und vor allem die Flugtechnik eine wesentliche Rolle spielten, waren
A.N. Tolstoj (1883-1945) und A.R. Beljaev (1884-1942). Tolstoj, der 1918 emi-
grierte, schrieb 1922/23 kurz vor seiner Riickkehr nach Moskau in der Ber-
liner Botschaft der UdSSR den Roman "Aélita", der schnell zu einem Schliis-
selwerk sowjetischer NF wurde und hier stellvertretend fiir andere Werke
jener Zeit kurz vorgestellt werden soll.

Am 14. August 192* (es handelt sich also um einen Roman der damals un-
mittelbaren Zukunft) entdeckt der amerikanische Journalist Achibald Skyles
einen Aushang, in dem ein Mitreisender fiir einen Flug zum Mars gesucht
wird. Er geht der Sache nach und lernt den Konstrukteur Los kennen,
einen eher apolitischen Wissenschaftler, der mit staatlichen Mitteln eine
eiformige Rakete geschaffen hat, mit der er und ein Mitflieger die Erde
verlassen und den Mars erkunden sollen. Dieses zweite Besatzungsmitglied
stellt sich kurz darauf in der Person des Soldaten und Berufsrevolutionirs
Alexej Gusev bei Los vor.

Zu den letzten Startvorbereitungen gehdért u.a. das Einladen von 400 kg
Propagandaliteratur, denn "was denkst du, wie die in Europa dann zetern
werden. (...) wem wird denn dann der Mars gehéren? (...) Sowjetisch wird
er sein."?, In einer kurzen Stellungnahme vor dem Abflug bezeichnet sich
Los nicht als genialen Erfinder, sondern als Feigling und Eskapisten, der
die Expedition um des Selbstvergessens Willen unternimmt (seine Frau starb
kurz vorher). Die beiden Reisenden starten. Es folgt das Erlebnis der
Schwerelosigkeit bis hin zur gliicklichen Landung auf dem Mars. Miitrauen
auf beiden Seiten bestimmt dann den ersten Kontakt mit den Marsianern.

Interessiert studiert Los die Konstruktion der marsianischen Flugmaschi-
nen: vertikale Luftschrauben sorgen fiir Auftrieb, der Rumpf ist in drei
Teile gegliedert, der Antrieb selbst erfolgt vollkommen gerduschlos.
Wihrenddessen spricht Gusev sich fiir den Anschluf des Mars an die UdSSR

aus, worauf er von Los zur Antwort erhilt: "Ich habe mir das gar nicht so

2 A.N. Tolstoj, Aelita, Berlin 1982, S. 16.
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recht iiberlegt, wozu ich auf den Mars fliege. Ich fliege, um irgendwohin zu
kommen."3.

Sie lernen Aélita, die Tochter des Marsbeherrschers Tuskub, kennen, und
Los, der sich in sie verliebt, erfihrt von ihr in zwei legendenhaften Be-
richten von der Herkunft der Marsmenschen, die bis auf den Untergang des
sagenumwobenen Atlantis zuriickgeht4. Die Marsianer sind somit Nachkommen
von Erdbewohnern, die sich mit Raumschiffen aus Atlantis retten konnten.
Gusev und Los erfahren auch durch eigene Anschauung von der hohen
technischen Entwicklung der Marsianer und dem gleichzeitigen sozialen
Elend der Unterklasse. Tuskub benebelt seinen Arbeitern die Sinne mit ei-
nem Rauschgift als Religionsersatz, wihrend Gor, ein Arbeiterfihrer und
Lenin des Mars, bald unter Gusevs Anleitung versucht, eine Revolution in
Gang zu setzen. Gusev entwickelt sich schnell zum eigentlichen Antagonisten
Tuskubs, widhrend Los’ Liebe zu Aélita wichst.

Schlieslich bricht die Revolution aus und es kommt zu regelrechten Luft-
schlachten zwischen den Aufstindischen und der herrschenden Klasse. Gu-
sev ist der beliebte Organisator und militirische Kopf der Rebellion. Den-
noch ist die technologische Ubermacht Tuskubs nicht zu brechen, und alles
Agitieren Gusevs zwecklos. Die durch Ausbeutung und Rauschgift ge-
schwichten Arbeits-Marsianer werden massakriert. Gusev gelingt es mit
Miihe, den verletzten Los zur Rakete zu bringen und diese zu starten.

Bei ihrer Riickkehr zur Erde stelit sich heraus, daB dreieinhalb Jahre
vergangen sind. Gusev griindet bald eine "Gesellschaft zum Transport von
Kampfeinheiten auf den Planeten Mars zum Zwecke der Rettung der Uberre-
ste seiner werktitigen Bevolkerung", Los baut in einer Petrograder Maschi-
nenfabrik einen "Universalmotor des auf dem Mars gebrauchlichen Typs"S.
In einem Riickblick erfihrt der Leser vom furchtbaren Schicksal Aelitas,
weiche wegen jhrer UnbotmaBigkeit von ihrem Vater den Spinnentieren im
Labyrinth der schrecklichen Magr geopfert wurde. Los kann sie nicht ver-
gessen und hért immer wieder ihre Stimme: "Wo bist du, Sohn des Him-
mels?"6.

3 A.a.0., S. 64,

¢ Theorien und Spekulationen um das Schicksal Atlantis’ waren in den 20er
Jahren aktuell und beliebt.

5 A.a.0., S. 161,
6 A.a.0.,, S. 161.
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Tolstoj experimentierte bei "Aélita" mit verschiedenen Genres, und so ent-
hilt der Roman eine Mischung aus abenteuerlichen, romantischen, techni-
schen und revolutiondren Erzdhlelementen, die es zu einem spannenden
Werk fiir ganz unterschiedliche Geschmacksanspriiche machen. Das Vorbild
Jules Vernes und H.G. Wells’ ist permanent erkennbar. Die Figur Gusevs re-
prisentiert Tolstojs verspitete (oder opportunistische) Einsicht in die Not-
wendigkeit der Revolution. Dem Zeitgeist entsprechend dominiert die aben-
teuerliche Handlungsfiihrung vor der Innenwelt der Figuren, was sich 2.B.
auch in der detaillierten Beschreibung der Flugapparate &uBert, und so
wurde "Aélita" zu einem der meistgelesenen phantastischen Romane der So-
wjetliteratur: "Mit Aelita beginnt unter Wells’ EinfluB die sowjetische utopi-
sche Prosa." (Kasack?). Zwei weitere Romane der NF entstammen Tolstojs Fe-
der. Es sind dies "Giperbolid infenera Garina" (Der Hyperbolid des Ingeni-
eurs Garin, in Deutschland besser bekannt unter dem Titel "Geheimnisvolle
Strahlen", 1925), ein Roman, der das Erzwingen der Weltherrschaft vermit-
tels einer Wunderwaffe thematisiert, und "Sojuz pjati” (Der Bund der Fiinf,
1926). Im letztgenannten Werk wird der Mond von einer Gruppe von fiinf
Wall-Street-Vertretern durch ein Bombardement zerstért und so die Welt
unter deren Kontrolle gebracht. Ein weltweiter Aufstand, der einer vorange-
gangenen Apathie der Menschen folgt, sorgt fir den MiBerfolg der Clique.

Aleksandr R. Beljaev war der erste sowjetische Schriftsteller, der sich ab
1925 ausschlielich und sehr erfolgreich dem wissenschaftlich-phantastischen
Genre widmete. Thematische Schwerpunkte seiner iiber 20 Romane, Erzdhlun-
gen und Drehbiicher waren wissenschaftlich-technische Probleme der Zu-
kunft im Bereich von Biologie und Medizin, z.B. Organtransplantation, aber
auch die Eroberung des Weltalls durch den modernen Menschen. 1925 er-
schien mit "Golova professora Douélja" (Der Kopf des Professors Dowell) sein
erster NF-Roman, in dem er sich mit wissenschafts-ethischen Fragen ausein-
andersetzt. 1928 folgte "(‘Z’elovek-Amfibija" (Der Amphibienmensch), ein Buch,
das wiederholt (u.a. auch in den USA) verfilmt wurde.

Beljaev stand in enger Verbindung mit Ciolkovskij, als seine grofBen

Raumfahrtromane "PryZok v nifto" (Der Sprung ins Nichts. 1933) und

7 W. Kasack 1992, S. 1315. Die Popularitit Aélitas auch in heutiger Zeit mag
belegen, daB der private Koffertriger-Dienst am Moskauer Flughafen Sche-
remetevo sich "Aélita" nennt.
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"Zvezda KEC" (Der Stern KEC, 19368) entstanden. Detailliert werden darin
Raketenstarts und Schwerelosigkeit antizipiert.

Wie Ciolkovskij soll auch Beljaev als Kind bereits vom Fliegen getrdaumt
haben und mit dem Regenschirm von einem Dach gesprungen sein® Als
"sowjetischer Jules Verne"!° beschiftigte Beljaev sich in den 30er Jahren
auch ganz im Stile des neu propagierten "Sozialistischen Realismus”" mit den
Méglichkeiten der Industrialisierung. Unter dem Eindruck der sowjetischen
Polarfliige und -expeditionen wurde 1938 der Fortsetzungsroman "Pod nebom
Arktiki” (Unter dem Himmel der Arktis) in einer populdrwissenschaftlichen
Monatszeitschrift verdffentlicht, die den vielsagenden Titel "V boj za tech-
niku” (Im Kampf fiir die Technik) trug. In diesem Roman erlebt der Afro-
amerikaner "DZim DZolli", der wegen der sozial wie wirtschaftlich schlechten
Situation in den USA in die Sowjetunion ausgewandert ist, an der Seite sei-
ner neuen sowjetischen Kameraden zahlreiche Abenteuer bei der Erschlie-
Bung der unwirtlichen Polarregionen. Dabei wird modernste Technik zum
Einsatz gebracht: Luftschiffe, Hubschrauber, Gelindefahrzeuge und Propel-
lerschlitten. Selbst die Fernsehtechnik nimmt Beljaev vorweg. Innerhalb der
Zeitschrift fand der Fortsetzungsroman seinen Platz zwischen Berichten
liber neueste Flugzeugentwicklungen und Rekordfliige, die sich voller En-
thusiasmus fiir die Luftfahrt aussprechen.

Die NF-Werke Tolstojs und Beljaevs sind geprigt von Optimismus, Pragma-
tismus und sowjet-patriotischem Pathos. Ganz anders liest sich dagegen Ev-
genij I. Zamjatins (1884-1937) Anti-Utopie "My" (Wir).

Ort des Geschehens ist hier der "einzige Staat”, in dem alles vorgeplant
und von Logik bestimmt ist. Eine tatsdchlich existente 2. Welt jenseits der
Griinen Mauer wird geleugnet. "Weise Behdérden”, denen der "Wohltiter" an
oberster Stelle vorsteht, regeln das Leben bis in die intimsten Bereiche.
Selbst das unkalkulierbare Klima wurde durch eine Glaskuppel ausgeschal-
tet. Der Held des Romans, "D 503" (samtliche Namen wurden durch derartige
Codes ersetzt, Konsonanten fiir das midnnliche, Vokale fiir das weibliche Ge-

schlecht), ist der Schdépfer des Raumschiffs "Integral”. Dessen Konstruktion

8 Das Akronym ist auf Ciolkovskijs Initialien zuriickzufiihren, und ihm ist
der Roman auch ausdriicklich gewidmet.

9 A. Balabucha/ A. Britikov, Tri Zizni Aleksandra Beljaeva (Kritiko-biografi-
deskij oferk), in: A. Beljaev, Sobranie solinenij v pjati tomach, 1., Lenin-
grad, 1983, S. 8.

10 A.a.0., S. 16.
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ist vergleichbar dem ‘Eteronef’ aus Bogdanovs Roman "Der Rote Planet" (s.
Kap. II1), auf den Zamjatin in der Tat satirisch anspielt. "Integral” ist vom
"Wohltdter” dazu ausersehen, die Ein-Staat-Idee ins All zu exportieren. Ein
Gruppe von denkenden Aufstandischen setzt "I 330" auf "D 503" an, der
von ihr bald fiir eine Kaperung des Raumschiffs gewonnen werden kann.
Aber die Verbrechen freien Denkens und selbstindiger Liebe werden vom
"Wohltiater” grausam bestraft, "D 503" durch eine Operation des Denkens
und damit auch der Phantasie beraubt, und ein Starkstromzaun grenzt
fortan den “"einzigen Staat" zusidtzlich von der unkontrollierten Welt ab.

Wie vor ihm bereits H.G. Wells!! und nach ihm unverkennbar unter seinem
EinfluB vor allem George Orwell und Aldous Huxley, versuchte Zamjatin in
seinem Hauptwerk, das 1924 zunidchst in englischer Ubersetzung und erst
1988 in der Sowjetunion erscheinen konnte, die extremen und degenerieren-
den Effekte totalitirer Systeme auf die Spitze zu treiben. Er warnte vor
Vermassung und dem Verlust jeglicher Form von Individualitidt in einem to-
tal iiberwachten (Zukunfts-) Staat. Die "Kratkaja Literaturnaja Enciklope-
dija" nannte den Roman "My- ein boshaftes Pamphlet auf den sowjetischen
Staat"12,

Ab spatestens Ende der 30er Jahre bis gegen Ende der 50er Jahre verlor
die sowjetische NF an Schwung und Spannung. Der Sozialistische Realismus
wertete Phantastik als Tridumerei ab, ein quantitativer wie qualitativer
Rickgang des Genres war zu verzeichnen. Die didaktische Komponente trat
deutlich in den Vordergrund, und das interessante ambivalente, von ehr-
fiirchtiger Verachtung gepragte Amerikabild der friihen Jahre verschwand.

"Die Phantastik wurde nun, ’'in einer Zeit, da Stalin der einzige
war, dem es gestattet blieb, die Zukunft vorauszusehen’, durch
Kinder- und populdrwissenschaftliche Literatur ersetzt. Die
S(cience) F(iction) konnte in Erscheinung treten als ’literarischer
Wissenschaftstraum’ (literatura naucnoj mefty), ’'Literatur iiber die
herrliche [lichte] Zukunft (literatura o svetlom buduf&em), ’reine

Kinderliteratur’ (specififeski detskaja literatura) und als
’ideologische Waffe’ (ideologifeskoe oruZie)."13

Erst nach Stalins Tod gab es ab etwa 1957 eine neue Welle erfolgreicher NF
in der Sowjetunion (Vgl. Kap. XI.7.).

11 Zamjatin verfate 1919 das Vorwort zum IX. Band der russischen Wells-
Edition.

12 Kratkaja Literaturnaja énciklopedija, Moskau 1964, Bd. II, S. 987.
13 I, Oswald 1991, S. 14.
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Eines der gewaltigsten Ereignisse des zwanzigsten
Jahrhunderts besteht darin, dass der Mensch,
nachdem er iiber der Erde zu fliegen gelernt
hatte, sogleich aufhéorte, sich darob zu wundern.

M. Gor’kij!

VII. Vom Birgerkrieg zu den ersten Finfjahrplinen: Euphorie,
Prometheismus und Avantgarde

Der Zeitraum von 1918 bis etwa 1930 war von einer stiirmischen Entwicklung
auf technischem Gebiet gepriagt, die erste eigene Flugzeuge hervorbrachte,
auf denen sogar Rekordleistungen erbracht werden konnten. Diese Erfolge
wurden schnell in der Gesellschaft reflektiert und manifestierten sich deut-

lich u.a. auch in Literatur und bildender Kunst.

1. Die Ausgangslage nach 1917

Die Oktoberrevolution von 1917 brachte fiir RuBland neben Zusammenbruch
und Neuaufbau der Gesellschaft vor allem den Versuch, die Moderne aus
dem Chaos des Weltkrieges heraus zu erzwingen. Die sozialen Grundlagen
fiir eine industrielle Modernisierung nach westlichem Vorbild fehlten, die
Bolschewiki griffen auf die vorhandenen vorbiirgerlichen Grundlagen zurick
(Zentralismus, hoher Staatsanteil, ilibergrofle Biirokratie; die selbstregulie-
rende Koordination verschiedener sozialer Schichten fehlte vdllig), was
zwangslaufig die Effektivitdt der ohnehin verspiteten industriellen Revolu-
tion minderte.

Vor diesem Hintergrund sollte die neu aufzubauende "Arbeiter- und
Bauern-Luftflotte” langfristig auch die Uberlegenheit der neuen Machthaber
auf organisatorischem, technischem und industriellen Gebiet manifestieren.
Wichtiger jedoch war zunidchst der militirische Einsatz von Uberbleibseln
der zaristischen Fliegerkridfte bei der Bekdmpfung von Interventionstruppen
und konterrevolutiondren Einheiten. Waren bereits die Kriegsverluste hoch,
so kamen nun noch desertierende Offiziere und demoralisierte Piloten hinzu.
Noch dramatischer als beim Personal war die Situation bei den Fabriken:

Von 39 Flugzeugwerken waren ganze finf iibriggeblieben, die sich lediglich

! [Motto:] zit. nach Ingold 1978, S. 207
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mit der notdiirftigen Reparatur der in Lizenz gefertigten Maschinen befas-
sen konnten2,

Igor’ Sikorskij, der vielversprechende junge Konstrukteur des ersten
GroBflugzeugs "II’ja Muromec" (der Flugzeugtyp firmierte bezeichnender-
weise als "Luft-Schiff” - 'VozduSnyj korabl’), emigrierte in die Vereinigten
Staaten, nur wenige seiner Kollegen blieben, etwa sein Mitarbeiter, der
spitere "Konig der Jagdflugzeuge" Nikolaj Polikarpov. In einer kiirzlich
erschienenen Geschichte der "Dux"-Flugzeugwerke, der bald umbenannten
"Staatliche Flugzeugbetrieb (GAZ) Nr.1", heift es, daB8 Sikorskij wohl ver-
sucht habe, Polikarpov zur gemeinsamen Ausreise zu bewegen. Dieser jedoch
habe abgelehnt:

"Ich werde niemals aus RuB8land weggehen. Ich liebe die Heimat,
mein russisches Volk. Und bald werden wir bessere Flugzeuge
bauen, als im Ausland.’ So sollte es kommen, das Weggehen Sikors-
kijs jedoch war ein groBer Verlust fiir die heimische Luftfahrt,

besonders in der langjdhrigen Konkurrenz zwischen unserem und
dem amerikanischen Flugzeug- und Hubschrauber-Bau."3.

In dieser kritischen Situation erlie8 Lenin im Mai 1918 einen Ukas, der die
Griindung der "Hauptverwaltung der Roten Arbeiter- und Bauern-Luftflotte”
('glavnoe upravlenie rabo&'e—krest’janskogo Krasnogo vosdufnogo flota’) vor-
sah, deren Hauptaufgabe es sein sollte, die Bestinde zu erfassen (im Mirz
1918 standen nur 150 Flugzeuge zur Verfigung*) und ab Juni 1918 die ent-
sprechenden Betriebe zu verstaatlichen. In der Folgezeit werden mehr als
200 Dokumente zur Luftfahrt mit Lenin in Verbindung gebrachts,

Kaum war im Midrz 1918 der Frieden mit Deutschland im Vertrag von
Brest-Litovsk geschlossen, tobte in fast allen Landesteilen der Biirgerkrieg.
Zu Flugzeugeinsdtzen kam es im Frithsommer 1919 vor allem in SiidrusBland,
etwa um das vom weiBgardistischen General von Vrangel’ bedringte und
zeitweise von Josef Stalin verteidigte 2Zarizyn (das spétere Stalingrad bzw.
heutige Wolgograd). Dort griffen englische Jagdflieger ein Kavalleriekorps
der Rotgardisten im Tiefflug an, was einen traumatisch-demoralisierenden
Effekt gehabt haben muB. Moéglicherweise wurde hier die spidtere sowjetische
Luftkriegs-Doktrin geboren, die in erster Linie Tiefflieger-Angriffe auf Bo-

2 L.M. Kuz'mina, Pervye kryl’ja Rossii, Moskau 1993, S. 48.
3 A.a.0., S. 47.
4 Chant 1979, S. 187.

5 Stellwand im ersten Saal des Zentralen Museums der Luftstreitkridfte in
Monino.
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dentruppen und die Luftunterstiitzung fir eigene Infanterie vorsah
(geflogen im 2Zweiten Weltkrieg von den legendiren I'jufin Ii-2
"Sturmoviki”)s.

Bis etwa 1920 lebte man von den Bestinden (erweitert um wenige
Beuteflugzeuge und eine bescheidene Produktion von 558 Flugzeugen?), die
in provisorisch eingerichteten Flugzeug-Parks und Feldwerkstitten immer
und immer wieder repariert werden mufBiten. Die Strategie beim Aufstellen
neuer Staffeln war daher, so viele wie mdglich mit ganz unterschiedlichen
Ist-Stirken nominell verfiigbar zu haben, die dann erst nach und nach mit
frei werdenden Flugzeugen und Piloten zu ihrer Soll-Stirke komplettiert
wurden - ein Verfahren, das heute noch ganz dhnlich angewendet wird. Es
waren dies erste Symptome der sich bald abzeichnenden "Tonnen-ldeoclogie”
und Planwirtschaft. Zudem wurde rasch damit begonnen, das Personal auf
seine politische Loyalitit hin streng zu priifen und zu iiberwachen.

Um die immensen Flugzeugverluste wenigstens teilweise zu kompensieren,
verfiigte Lenin eine Mobilmachung aller Facharbeiter zwischen 17 und 50
Jahren, die zu irgendeinem Zeitpunkt im Flugzeugbau titig gewesen waren,
und stellte finanzielle Mittel fiir den Ankauf von Flugzeugen bereits. Aller-
dings boykottierten die fiihrenden Luftfahrtnationen Frankreich, England
und die Vereinigten Staaten das revolutionire RufBlland weitgehend, so das
diese Versuche nur geringen Erfolg hatten.

2. Nicht ganz uneigenniitzige deutsche Hilfe fiir die Rote Luftflotte

Ein ganz anderes Problem hatte zum gleichen Zeitpunkt die Weimarer Repu-
blik: Sie verfiigte iiber ein hervorragendes technologisches Potential, durfte
aufgrund des Vertrages von Versailles jedoch nur in bescheidenem MaBe Zi-
vilflugzeuge und Motoren bauen und vor allem keine Luftstreitkrdfte unter-
halten. RuBlands Bedarf an Technik und Know-how und Deutschlands Fihig-
keit, beides zu liefern, fiihrten zu einem der wohl ungewdhnlichsten Geheim-
abkommen der Weltgeschichte.

Im Friihjahr 1922 fiihrte eine russische Delegation Gespriache mit deut-
schen Stellen, die am 6. Mai d.J. in einem deutsch-russischen Handelsab-
kommen miindeten. Inhalt dieser Gespriche waren aber nicht allein

6 vgl. Miller 1993, S. 35ff.
7 Savrov 1986, S. 306.
8 Miller 1993, S. 43.
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Handelsvereinbarungen, sondern bereits auch Abmachungen im militirischen
Bereich. Diese Vorverhandlungen bereiteten die Militirabkommen von Ende
1922 vor, die jedoch nicht Teil des berihmten Vertrages von Rapallo
(19.4.1922) waren, in dem das Deutsche Reich und SowjetruBland unter an-
derem gegenseitig auf Anspriiche aus der Zeit des Krieges verzichteten. Die
Ubereinkiinfte beinhalteten die Einrichtung einer Flugschule und eines
Flugerprobungs-Zentrums (spidter sollten Einrichtungen fir Panzer- und
Gaskampf der Infanterie hinzukommen) in Lipeck, ca. 450 km siidéstlich von
Moskau, und einer Junkers-Flugzeugfabrik in Fili bei Moskau, die auch die
dringend erforderliche Ausbildung von Facharbeitern vorsah.

Junkers war damals fiihrend beim Bau von Ganzmetall-Flugzeugen, die
sich aufgrund ihrer Bauweise als besonders geeignet fiir die unterschiedli-
chen klimatischen Anforderungen der Sowjetunion erweisen sollten® Die
Ganzmetall-Technologie war aber auch bereits eine Vision K.E. Ciolkovskijs,
und so verband sich dessen Traum mit Junkers’ Erfahrung zu einer frihen
Domidne sowjetischen Flugzeugbaus. Besonders die ersten Konstruktionen
A.N. Tupolevs (unter dem Kiirzel "ANT") waren anfianglich von Junkers be-
einfluBt. Zu einer Zeit, da der GroBteil der Flugzeugkonstruktionen aus Holz
und Stoff bestand, und in einem Land, das bekannt war fir seinen Wald-
reichtum, muBte der Ubergang zu dieser neuen Fertigungstechnologie, ge-
wagt und weitsichtig zugleich, regelrecht revolutiondr gewirkt haben.

Ab 1924 wurde Lipeck grofziigig ausgebaut, es erfolgte die geheime Uber-
fihrung von Personal (pro forma entlassene Reichswehr-Offiziere, die mit
falschen Pdssen einreisten, entweder ausbildeten oder sich ausbilden lieBen,
um dann als Kader beim geheimen Aufbau der deutschen Fliegertruppen mit-
zuwirken) und Gerdt (als Maschinen und Zivilflugzeuge getarnt). Auf deut-
scher Seite wurden etwa 120 Piloten, die russische Decknamen und Unifor-
men trugen!®, ausgebildet, und eine Reihe von Waffen und Flugzeugen
wurde fir eine spitere Serienproduktion ausgewihlt.

Im Spidtsommer 1933 kaufte die Sowjetunion die Anlagen von Lipeck, nach-
dem sie schon 1927 das Werk in Fili ibernommen hatte, in dem zu diesem
Zeitpunkt ca. 170 Flugzeuge vor allem fir die sowjetischen Luftstreitkrifte
gebaut worden waren. Die deutsch-sowjetische Zusammenarbeit im luftfahrt-
militdrischen Bereich fand damit ein vorldufiges Ende.

? Vgl. Ginter Schmitt, Junkers und seine Flugzeuge, Berlin 1986, S. 130ff.
10 Miller 1993, S. 44.
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3. Weitere organisatorische SofortmaSnahmen

Bereits 1918 ist auf direkte Veranlassung Lenins hin das "Zentrale Aero-
und Hydrodynamische Institut” (CAGI) mit N.E. iukovskij als erstem Direktor
gegrindet worden. Es ist dies eine Forschungseinrichtung, die sich in kur-
zer Zeit profilieren solite und heute international einen guten Ruf hat. Hier
begann sich u.a. A.N. Tupolev einen Namen zu machen. Schon ab etwa 1923
wurden dann einzelne "Versuchs-Konstruktionsbiiros” ('Opytnye konstruk-
torskie bjuro’, OKB) eingerichtet, die zentral gestellte spezifische Aufgaben
bekamen, die ihrem Profil entsprachen: Tupolev etwa war fiir schwere Bom-
ben- und Transportmaschinen zustiandig, Polikarpov fiir Jagdflugzeuge und
Aufklidrer. Dieses Prinzip der Arbeitsteilung wurde bis zum Ende der So-
wjetunion weitgehend beibehalten.

Eine weitere wichtige Institution sollte das 1919 von iukovskij in Moskau
gegriindete Luftfahrt-Technikum werden, das als Luftwaffen-Ingenieur-Aka-
demie ab 1922 seinen Namen trug. Es ist dies die Akademie, an der auch Ju-
rij Gagarin 1968 sein Diplom verteidigte- eine Tatsache, auf die in der Lite-
ratur immer wieder hingewiesen wird, um damit Kontinuitdt zu dokumentie-
rentl,

Das Flugzeug wurde schnell zum allgegenwirtig sichtbaren Erfolg des
Fortschritts - man sah es auf den bald zur Tradition werdenden Paraden
(bereits am 1. Mai 1918 beobachtete Lenin eine bescheidene Luftparade auf
dem Moskauer Flugfeld Chodynka!?), in eigens angefertigten Kinofilmen
(s.u.), bei Propagandafliigen.

Plakate und Spruchbinder forderten zu Spenden und tatkriftiger Unter-
stiitzung auf:
- "Was hast du fiir die Luftflotte getan?",
- "Werktatige Bevilkerung! Baue eine Luftflotte!”,
- "Proletariat! Erobere die Luft"!3,
- "Die Rote Luftflotte - Schutzschild der Werktitigen.
Tritt ein in die Gesellschaft der Freunde der

Luftflotte!"1s,

1 vgl. etwa S.M. Belocerkovskij, Diplom Gagarina, Moskau 1986, S. 14ff.
12 Gumilevskij 1954, S. 123.
13 Miller 1993, S. 44.

v
14 Plakat im Moskauer Zukovskij—Museum.
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4. Geselischaftliche Massenorganisationen zur F6rderung der Luftfahrt

Die Griindung der "Gesellschaft der Freunde der Luftflotte" (Cob&¥estvo
druzej vozdu¥nogo flota’ - ODVF) gab am 6.3.1923 kein geringerer als Lev
Trockij, Volkskommissar fiir Militirwesen und Griinder der Roten Armee -
und damit auch direkt verantwortlich fiir den Auf- und Ausbau der Roten
Luftflotte - bekannt!s. Die ODVF war eine der ersten gesellschaftlichen Mas-
senorganisationen, gedacht als "Transmissionsriemen"” 2zwischen Partei und
Basis. Exponierte Mitglieder waren die Volkskommissare Trockij (Militar),
sein Stellvertreter und spiédterer Nachfolger Frunze, Dzer'z'inskij (Innere An-
gelegenheiten und Geheimpolizei), Lunalarskij (Kultur) und Krasin
(AuBenhandel). Im Rahmen der ODVF wurden erfolgreiche Sammelaktionen
durchgefiihrt, deren finanzielle Ertridge fiir die Aufstellung ganzer Flieger-
abteilungen benutzt wurden, man veranstaltete Flugtage mit Rundfliigen,
Vortriage, Ausstellungen und Flugmodellbauzirkel fiir Schiiler. Die Mitglieder-
zahlen stiegen rasch - von 42 im Mirz auf iliber 100.000 im August 192316,
Die ODVF-Zeitschrift "Aéro", ab November 1923 "Samolet” (Flugzeug), formu-
lierte ihre Ziele folgendermafen:

"Die Idee der Luftflotte bei den breiten Massen der Republikbe-

vilkerung zu propagieren, die bei der Luftfahrt Beschiftigten

{(‘avia- i vozduchrabotnikov’) mit den neuesten Errungenschaften

auf ihrem Spezialgebiet bekanntzumachen, ihr Wissensniveau zu

heben und ihre Arbeitsbedingungen in der Presse zu beleuchten -
dies ist unsere Aufgabe."!?,

Die ODVF spielte eine bedeutende Rolle bei der Popularisierung des Flugge-
dankens in der Sowjetunion. Sie nahm zudem in steigendem MaBe Aufgaben
der vormilitirischen Ausbildung und der Zivilverteidigung wahr. Fir letz-
tere war die 1924 gegriindete "Gesellschaft der Freunde der chemischen
Verteidigung und Chemieindustrie” (das Akronym lautete ’'Dobrochim’) zu-
stindig. ODVF und Dobrochim wurden 1925 zur "AVIAchim SSSR" vereinigt.
M.V. Frunze, bis zu seinem Tode neuer Volkskommissar fir militdirische An-
gelegenheiten, sagte noch im Mai 1925 in einer Rede "{Uber die Rote Armee":

"Die Arbeitsanstrengungen der Werktitigen der Wissenschaft und
der Werktitigen des Geistes vereinigen sich bei uns in einer An-

15 Miller 1993, S. 44.

16 Zit. nach: N..D. Ano§€enko, 8 marta- 50 let so dnja organizacii Obs&estva
Druzej Vozdusnogo Flota- ODVF (1923 g.), in: Iz istorii aviacii i kosmonav-
tiki, vyp. 19, Moskau 1973, S. 33.

17 A.a.0., S. 34,
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zahl gesellschaftlicher Organisationen. (...) Diese Organisationen
leisten Immenses bei der Verbreitung von Kenntnissen unter der
Bevdlkerung, bei der Unterstiitzung zu gréBerer Verteidigungsfi-
higkeit und bei der Anhebung ihres kulturellen Niveaus."18

Im Januar 1927 kam es schliellich zu einer weiteren Straffung und Zentrali-
sierung dieser paramilitirischen Organisationen in der "Gesellschaft zur
Unterstiitzung der Verteidigung und des Aufbaus der Luftfahrt und Chemie
der UdSSR" ('OSOAVIACHIM SSSR’). Im Zentralrat dieses Dachverbandes sa-
Ben Ord'z'onokidze. der legendare Biirgerkriegsheld Budennyj, der spitere
Marschall Tuchalevskij, unter dessen Agide in den 30er Jahren die be-
kannten "KatjuSa"-Raketen entwickelt wurden, Baranov, der Chef der Luft-
streitkriafte und der Volkskommissar fir militirische Angelegenheiten Voro-
ilov. Bereits am 1.10.1927 waren iiber drei Millionen Mitglieder in ca. 42.000
Abteilungen der OSOAVIACHIM organisiert?9.
vorofilov betonte im November 1927:
"Diese gesellschaftlichen Organisationen (gemeint sind ODVF und

OSOAVIACHIM- R.K.} halfen uns Schwierigkeiten zu iberwinden, die
dem Aufbau der Luftstreitkrifte im Wege standen."?

Am 25.1.1931 iibernahm der Jugendverband Komsomol (VLKSM) die Paten-
schaft iliber die Rote Luftflotte, die Kampflosung lautete fortan "Komsomolze
ins Flugzeug!" und begeisterte zehntausende Jungen und Mi&ddchen fir
Flugzeugsport, Segelflug und Fallschirmspringen im Rahmen der OSOAVIA-
CHIM?!, 1934 begriindete der Chef der Luftstreitkrifte Alksnis die Wahl des
Paten damit, daB Jugend und Luftflotte Triager der Zukunft darstellen:

"(...) Diese Wahl liegt besonders in der Tatsache begriindet, daB

die Luftflotte als technische Kampfgattung selbst ganz und gar

jung ist, sowohl im Hinblick auf ihren Einsatz als auch auf ihre

militirische Bestimmung. Diese Kampfgattung vereinigt in sich Ele-

mente des Sports, die ausnahmslos Mut, Kiihnheit, Enthusiasmus

und Hingabe erfordern, was besonders unserer Jugend und dem
Komsomol eigen ist."22

v
18 N.A. Ceremnych, 23 Janvarja - 50 let so dnja organizacii OSOAVIACHIM
SSSR, nyne DOSAAF SSSR (1927 g.), in: Iz istorii aviacii i kosmonavtiki, vyp.
33, Moskau 1977, S. 23.

19 M.Petrov, The Militarization of Soviet Youth, in: Youth of the Soviet
Union. A Collection of Articles, Minchen 1959, S. 65ff.

0 A.a.0., 5. 24.
21 A.a.0., S. 25.
22 N.S. Bobrov, Chofu byt’ letlikom, Moskau 1934, S. 3.
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Ein weiteres Propagandawerkzeug zur Hebung des Ansehens der Fliegerei
war ab 1929 die  Aufstellung einer speziellen Agitations-Staffel
(Cagitéskadril’”), die nach dem populdren Schriftsteller Maksim Gor’kij (1868-
1936) benannt wurde und stets die modernsten und gréBten Flugzeuge in
ihrem Bestand hatte. Dazu gehdrten die ANT-9 "Krokodil’", gesponsert von
einem beliebten Satiremagazin, und die fiinfmotorige ANT-14 "Pravda", die
innerhalb von zehn Jahren 40.000 Sowjetbiirgern ihre Hauptstadt von oben
gezeigt hat.

5. Experimente und Rekorde

Auf Vortragsabenden, an denen Menschen aller Altersstufen und Qualifika-
tionen teilnahmen, wurden u.a. auch die Ideen K.E. Ciolkovskijs auf dem Ge-
biet des Luftschiffbaus verbreitet, was folgerichtig auch zur Griindung ei-
nes "Komitees zur Unterstiitzung des Luftschiffbaus” und 1931 zum Aufbau
eines Kombinats "Dirifablestroj” (Luftschiffbau) fiihrte. Die Idee lenkbarer
Luftschiffe nach dem Vorbild etwa der deutschen Zeppeline war in der So-
wjetunion in den 30er Jahren ausgesprochen populdr, und es gab einige
erfolgversprechende Versuche, aber auch schmerzhafte Riickschlage?®.

Weitere Forschungsschwerpunkte im Rahmen der OSOAVIACHIM waren die
Raketenforschung in der Gruppe "GIRD" (s.o., 1V.2.).2 um S.P. Korolev, den
spiateren Chefkonstrukteur der sowjetischen Raumfahrttechnik, die Strato-
sphirenforschung mit Ballonen und der Segelflug.

Gerade mit Ballonen soliten zu Beginn der 30er Jahre Rekorde aufgestellt
werden, um dem In- und Ausland technischen Gleichstand oder gar Uberle-
genheit zu demonstrieren. 1933 erreichte der Ballon "SSSR-1" eine Héhe von
19.000 m (nach Auguste Piccards Rekordfahrt vom August 1932 mit 16.370
m), wenige Monate spiter, am 30.1.1934, stieg der Ballon "OSOAVIACHIM-1"
mit drei "Stratonauten” an Bord auf 22.000 m - die Besatzung kam jedoch
bei der Landung ums Leben?s, und ihre Urnen wurden in der Kremlmauer
beigesetzt, eine Ehre, die nur hohen Staatsfunktiondren und Nationalhelden

zuteil wurde. Diese Leistungen konnten als Weltrekorde jedoch noch nicht

23 Zur Geschichte des sowjetischen Luftschiffbaus s. V. Borozdin, 1 opjat’
my v nebe, Moskau 1990.

24 1933 entstand daraus das weltweit erste Forschungsinstitut fiir Reaktiv-
technik "Reaktivnyj nau&no-issledovatel’skij institut” (RNII) - mit Ciolkovs-
kij als Ehrenvorsitzendem.

5 BSE 2, Artikel "Vozduchoplavanie”, Moskau 1951, S. 509.
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anerkannt werden, da die UdSSR erst 1936 Mitglied der "Féderation aéro-
nautique internationale™ (Int. Luftfahrt-Vereinigung, FAI) wurde.

Rekorde konnten im Segelflug zundchst noch nicht aufgestellt werden.
Diese Flugsport-Disziplin war nach ersten Erfolgen vor 1914 wihrend des
Krieges naturgemidf nicht weiterentwickelt worden und bliihte ab 1920
zunidchst in Deutschland aufgrund des anfianglichen Versailler Verbots der
Konstruktion von motorisierten Flugzeugen auf. Ende 1921 bildete sich in
Moskau ein Enthusiasten-Zirkel "Parjad&ij polet” (Segelflug) um den Jagd-
flieger-Veteran K.K. Arceulov. Finanzielle Unterstiitzung gab es zunichst
nicht, aber das Klima war ideal fiir Innovationen dieser Art. Im Mirz 1923
wurde die Gruppe in die ODVF integriert. Bereits im Oktober fand ein erstes
Vergleichsfliegen in Koktebel’ auf der Krim statt, an dem neben Arceulov,
der ilibrigens ein guter Freund des Dichters und Malers Maksimilian VoloSin
(vgl. Kap. IV.1.) war?*, auch die jungen Konstrukteure Antonov, II'jufin und
Jakovlev mit ihren Projekten teilnahmen. Letzterer war 17 Jahre alt, als er
als technischer Assistent N.D. Anoscenkos?’” die lebhafte Atmosphire dieses
Treffens erlebte, die er spédter in seinen Memoiren festhielt:

"Diese Flige ohne Zuhifenahme irgendeines mechanischen Antriebs,
angewiesen allein auf die Vollkommenheit des Apparates und die
Kunst des Fliegers, haben auf mich einen tiefen Eindruck hinter-

lassen. Jetzt zog es mich endgiiltig zur Luftfahrt hin. Meine Be-~
rufswahl habe ich unwiderruflich getroffen."28

1925 nahmen auch deutsche Flieger an einem Treffen in Koktebel’ (das seit
1944 auch Planerskoe - "Ort der Segelflieger” - heiBt) teil. Allerdings wie-
derholten sich derartige internationale Kontakte kaum, der Segelflug entwik-
kelte sich in den Folgejahren in der Sowjetunion weitgehend isoliert vom
Ausland. Allgemein verinderte sich der Charakter des Flugsports in den
30er Jahren; die Organisation nahm iliberhand und die Selbstindigkeit und
Spontaneitdt ging verloren. Es iiberwog die vormilitirische Ausbildung, die
Klubs wurden zu Rekrutierungszentren fiir angehende Militirflieger und In-

genieure.

%6 vgl. Muzej planerisma gora Klement’eva. Putevoditel’, Simferopol’ 1978, S.
21.

27 Anoslenko unternahm 1922 einen 22-stiindigen Ballon-Dauerflug iiber 1300
km und hat sich bereits seit 1918 als Regisseur von Flieger- und Propagan-
dafilmen einen Namen gemacht (s.u.). Sein Gleitflug-Apparat ging allerdings
beim ersten Start zu Bruch.

28 A. Jakovlev, Cel’ Zizni, Zapiski aviakonstruktora, Moskau 1969, S. 36.
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Es ist keineswegs beabsichtigt, den Leser mit der Aufzdhlung all dieser
technischen Spielarten des Fluggedankens zu langweilen. Vielmehr wird da-
durch deutlich, daB die 20er Jahre bestimmt waren von einer ganz spezifi-
schen Euphorie des Neubeginns, die auch konstruktiv dazu verleitete, all
diese teilweise voéllig neuen Wissensgebiete zu erforschen. Derselbe Gedanke
liegt zugrunde, wenn nachfolgend einige luftfahrthistorische Ereignisse ge-
schildert werden, die die technischen Errungenschaften der jungen So-
wjetunion schrittweise international bekannt gemacht haben und ihr da-

durch zu ersten Achtungserfolgen bei der Weltéffentlichkeit verhalfen.

6. Spektakulire Fernfliige, Expeditionen und Rettungseinsitze

Die 20er Jahre waren weltweit eine Zeit herausragender fliegerischer Lei-
stungen: Weltumrundungen (1924 flogen zwei amerikanische Maschinen in 363
Stunden 42.398 km weit), Fliige zum Nordpol! (Richard Byrd 1926) und Atlan-
tikiiberquerungen (Charles Lindbergh 1927) lieBen die Menschen iiberall in
der Welt aufhorchen.

Um auch die Leistungsfiahigkeit der sowjetischen Fliegerei eindrucksvoll
und publikumswirksam unter Beweis stellen zu koénnen, wurde eine Anzahl
bemerkenswerter Etappenflige durchgefiihrt. Nachdem im Mai 1924 zu China
diplomatische Beziehungen aufgenommen worden waren, organisierten ODVF
und die Flugesellschaft Dobrolet 1925 einen Gruppenflug mit sechs Maschi-
nen von Moskau nach Peking- eine Leistung, die den Besatzungen den Rot-
bannerorden eingebracht hat. Die Losung am Moskauer Flughafengebiude
machte stolz auf das Besondere an diesem Ereignis - einheimische Technik
war in Form von vier Polikarpov-Flugzeugen mit sowjetischen Motoren M-35
beteiligt - aufmerksam: "Unser Pilot, unser Flugzeug, unser Motor- von
Moskau nach China iiber Ulan-Bator"?%. Fiir die sowjetischen Ingenieure war
es lange Zeit ein Problem, leistungsfihige Flugzeugmotoren zu entwickeln.
Der Dichter Vladimir Majakovskij (1893-1930) sah sich daher veranlasit, die
Werktitigen mit diesen Versen anzuspornen:

He,

russischer Arbeiter,

warum diese Stockung?
Die Macht

in euren Hinden

¥ "Na$ pilot, na$ samolet, naf motor- ot Moskvy do Kitaja Cerez Ulan-Ba-
tor", A.I. Beljakov, Vozdusnye putefestvija, St. Peterburg 1993.
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haltend, ihr -
dreimal besser
solltet bauen
einen Motor
zur Verteidigung
des Arbeiterstaats.3

Das Gedicht Majakovskijs illustriert deutlich die damals innige Verbindung
von Kultur und aktuellem Tagesgeschehen.

Vier von sechs an dem Fernflug teilnehmenden Maschinen entstammten
einheimischer Produktion (wenn auch Kopien englischer Vorbilder), die bei-
den anderen waren Junkers-Typen. Held dieses Fluges wurde erstmals M.M.
Gromov (1899-1985), ein junger Militirflieger und Fluglehrer, der in den
Folgejahren noch hiaufig von sich reden machen sollte. Nachdem in Peking
bekannt wurde, daB japanische Flieger nach Moskau unterwegs seien, er-
klirte er sich spontan bereit, allein weiter nach Hiroshima zu fliegen, um zu
zeigen, daB sowjetische Flieger die gleiche Leistung zu vollbringen imstande
waren. Ein weiterer sensationeller Rundflug fand im Sommer 1926 statt, als
Gromov den Hauptstidten Europas in kurzer Folge mit seinem Tupolev-Flug-
zeug "Proletarier” Besuche abstattete.

1929 erregten sowjetische Flieger erneut internationales Aufsehen, als sie
mit dem Flugzeug "Strana Sovetov” (Land der Sowjets) von Moskau nach
New York in éstlicher Richtung iiber die asiatischen Gebirgsziige, das Be-
ringmeer, Alaska und Kanada flogen. Schlechte meteorologische Bedingungen
und fehlende Funknavigations-Moglichkeiten forderten dabei das ganze Ge-
schick der Piloten und brachte ihnen groBes Ansehen. Ihre zweimotorige
Maschine vom Typ ANT-4 erregte ebenfalls Beachtung; sie gehérte bereits
zu den besten ihrer Zeit.

Im Jahre 1926 fuhr der norwegische Polarforscher Roald Amundsen mit
dem Luftschiff "Norge" des italienischen Konstrukteurs Nobile, der sich un-
ter der Mannschaft an Bord befand, von Spitzbergen aus erfolgreich zum
Nordpol und weiter nach Nordamerika. Zwei Jahre spidter plante Nobile selbst
aus personlichem und nationalem Ehrgeiz eine dhnliche Expedition mit einer
rein italienischen Mannschaft auf dem Luftschiff "Italia”. Bei dieser Fahrt
jedoch gab es eine witterungsbedingte Katastrophe, die acht Besatzungsmit-
glieder das Leben kostete. Eine beispiellose internationale Rettungaktion, an

der Flieger aus mindestens sechs verschiedenen Lindern teilnahmen und bei

w (Ej,/ rabofij russkij,/ v fem zator?/ vlast’/ v svoich rukach/ derfa, vy-/
vtroe lu¥$ij/ dolfny/ sozdat’ motor/ dlja zasity/ rabofej der¥avy.) Ubs.
nach: Vozdufnaja mo¥f Rodiny, Moskau 1988, S. 58.
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der Amundsen tragisch ums Leben kam, war erst nach vier Wochen erfolg-
reich: Ein schwedischer Pilot entdeckte das spater legendir gewordene rote
Zelt der Uberlebenden, flog Nobile gegen dessen Willen zuerst aus und
havarierte anschlieBend selbst mit seiner Maschine. Die sowjetischen Eisbre-
cher "Krasin” und "Malygin", deren Suchfahrt von mitgefiihrten Flugzeugen
koordiniert wurde, nahmen schlieBlich die tibrigen Besatzungsmitglieder der
"Italia" auf. Einer der Flieger war M.S. Babufkin, der sich bei dieser Aktion
besonders hervortat. In Moskau wurde spidter eine Metrostation nach ihm
benannt.
Majakovskij sah sich dieses Mal dazu veranlaBt, ein Spottgedicht auf No-
bile zu verfassen:
Der Aerostat ging unter.
Retter ist das Flugzeug.
Die Ehre abgebend
mit der Hand
in Daunenfidustlingen,
die Kameraden verratend,
die sich mit den Fingerndgeln ins Eis gruben,
enteilte
das faschistische Generdlchen.
Von der schwankenden Scholle
aus Eis
stahl sich

der Hilferuf:
<<Es-0-es>>» 3!

Mussolini machte Nobile persénlich fir das Scheitern des prestigetrichtigen
Unternehmens verantwortlich und erkannte ihm den Generalsrang, den die-
ser nach der erfolgreichen "Norge"-Mission erhalten hatte, wieder ab. Ver-
bittert nahm Nobile daraufhin ein Angebot aus der Sowjetunion an und fun-
gierte einige Jahre als technischer Berater fiir den Luftschiffbau im Rahmen
der OSOAVIACHIM.

Nach und nach wurden die Flieger zu einer gesellschaftlichen Institution.
Am 18. August 1933 fiihrte Stalin dann anlaBlich des 15. Jahrestags der
Grindung der Roten Luftflotte und des 10. Jubildiums der Griindung der
ODVF den "Den’ Aviacij" (Tag der Luftfahrt) als Ehrentag aller Flieger ein.
Die Schlagzeilen der "Pravda"” lauteten an diesem Tage u.a.:

31 (Aérostat pogib./ Spasitel’-samolet./ Otdav§i fest’/ rukoj/ v pugovych va-
refkach,/ predav tovari¥fej,/ vonzivEich nogti v led,/ be¥al fa%istskij gene-
ralifko./ So skol’skoj tol¥&i/ I'distoj/ lez/ vopl’ o pomof&i:/ "Es-o-és".) Ubs.
nach A.I. Beljakov, Vozdué’nye putefestvija, St.Petersburg 1993.
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"Unsere LuftfahrtJ ist ein Faktor der Kultur und der Produktiv-
krifte” (K.E. VoroSilov),

"Durch den ganzen Verlauf ihrer Entwicklung bestitigt der Aufbau
der Luftfahrt (wértlich- ’aérifikacija’, etwa "Verjuftfahrtung", R.K.)
anschaulich die Worte des Genossen Stalin, daf es keine Festung
gibt, die die Bolschewiki nicht zu nehmen imstande wiren”,

"Es lebe die michtige OSOAVIACHIM- der wahre Freund der Roten
Armee und Organisator der proletarischen Verteidigung der Gesell-
schaft!”.

Am 19. August hie es dann:

"Die Feiern zum Tag der Luftfahrt sind eine Demonstration der er-

starkten Kampfkraft der proletarischen Luftflotte!",

"Stahlerne Végel und stihlerne Menschen".
Seitenweise berichtete die "Pravda" in jenen Tagen von den neuesten Er-
rungenschaften der "Aerifikation” (dieser Neologismus beherrschte die
Presse der 30er Jahre, verschwand allerdings stillschweigend an deren Ende
wieder), druckte Kurzbiographien herausragender Flieger, Techniker und
Konstrukteure und vermeldete Ordensverleihungen.

Der "Den’ aviacij" sollte in der Folgezeit zu einem ausgesprochen
volkstiimlichen Jubildum im Kalender sowjetischer Ehrentage werden, und er
hat bis heute nichts von seiner Popularitit eingebiiBt. RegelmdBig fanden
und finden Luftparaden auf den Flugplitzen Tufino und Chodynka in einer
Art Volksfest-Atmosphidre statt, und die Resonanz aus der Bevélkerung ist

erstaunlich grog.

7. Der Aufbau der sowjetischen Luftfahrt im Spiegel kulturellen Schaffens

In wenigen kurzen Abschnitten soll nachfolgend ein Streiflicht auf die wis-
senschaftliche und kulturelle Atmosphidre geworfen werden, vor deren Hin-
tergrund die oben erwidhnten Versuche und Ereignisse stattgefunden haben.
Dies soll auch verdeutlichen, inwieweit die sowjetische Kultur jener Jahre

die technischen Errungenschaften und Erfolge reflektierte bzw. begleitete.

a) D isti mfeld

Die Technik-Euphorie jener Jahre, der Gedanke vom "Alles-ist-machbar"”

schuf eine ganz spezifische Geisteshaltung, fiir die man in Anlehnung an
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Prometheus, den antiken Schopfer des Menschen, die Bezeichnung
"Prometheismus” eingefiihrt hat (vgl. 1V.1.32),

Wie im Kapitel zum "Kosmismus" bereits gezeigt, ging die prometheische
Haltung bis hin zur Vorstellung von der Uberwindbarkeit des Todes. Ergédn-
zend zum Konzept des "neuen (post-revolutioniren) Menschen” gab es ex-
treme Ideen von zielgerichteter, allumfassender Organisation menschlicher
Arbeit, von Unterwerfung menschlicher Vernunft unter die Rationalitit ma-
schineller Prozesse, "der Mensch (...) miisse selbst zu einem reibungslos
funktionierenden Teil der Maschinerie werden, zum 'Nerven-Muskel-Automa-
ten’"3. Den Gedanken allgemeiner Organisation verfolgte auch Aleksandr
Bogdanov (Malinovskij), der Autor des Romans "Krasnaja Zvezda" (Der Rote
Planet, vgl. Kapitel B) III.). Sein Versuch, eine Universalwissenschaft ins
Leben zu rufen, sah als "Allgemeine Organisationswissenschaft” (Tektologie)
die

"Organisation der #uBeren Krédfte der Natur- durch die Technik;
Organisation der menschlichen Krdfte- durch Okonomie und Politik;

Organisation der gesellschaftlichen Erfahrung- durch Ideologie,
Kunst und Kultur"

vor. Auf diesen fruchtbaren geistigen Ndhrboden fielen Ciolkovskijs Raum-
fahrtgedanken ebenso wie die Appelle der ODVF zum raschen Aufbau der
Roten Luftflotte. Dies war zudem die Grundlage fiir die o.a. vielfdltigen

technischen Experimente in der friihen sowjetischen Fliegerei.

b) Luftfahrt und Literatur

Da das Flugzeug als Waffe fiir RuBland in Krieg und Biirgerkrieg anfangs
noch eine eher untergeordnete Rolle gespielt hatte, ist es auch kaum ver-
wunderlich, daB es als literarisches Motiv nur langsam Verwendung fand.
Aleksandr Grin (1880-1932), Verfasser apolitischer, phantastischer Prosa,
verdffentlichte 1924 mit seinem Roman Blistajud&j mir (Die funkelnde Welt)
sein romantisches und nichts weniger als technik-euphorisches Herangehen

an den Fluggedanken. Die (Charles Dickens’ "Das Geheimnis des Edwin

32 Zum Prometheismus vgl. auch Gilinther 1993.

3 So der Proletkul’'t-Dichter A.K.Gastev (1882-1941), in den 20er Jahren
Leiter des von ihm gegriindeten "Central’'nyj institut truda" (Zentrales In-
stitut fir Arbeit, CIT). Zit. nach Hagemeister 1989, S. 248f.

M A.a.0., S. 252.
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Drood" entlehnte) Figur des Drud iiberwindet fiir sich die Schwerkraft -

Phantasie, nicht ausgekliigelte Flugapparate machen dies bei Grin méglich:
"(...) verschaffen wir uns Klarheit iiber die Natur, die Wiinsche
und die Idee des Fliegens, iliber seinen denkbaren ldealzustand!
Unvermeidlich ist hier der Traum; aus seiner beschwingenden Ara-
beske allein erhellt ganz deutlich, was den reinen Flug inspiriert.
Er ist von leichter, tiefer Ekstase beherrscht; im wachen Zustand
nie zu erfahrende Gefiihle (...) klingen harmonisch unter diesen
besonderen Bedingungen eines Traums, der die physische Schwer-
mut abschiittelt, den in Jahrhunderten geschichteten Abscheu ge-
gen die von einem ungeheuren Magneten gefangenen FiiBe. (...)
Wie aber fliegt er (der Kérper) in Wirklichkeit? (...) Wieviel Zwei-
fel! Und Befiirchtungen! Er stiirzt doch nicht ab? (...)
Es widre mir ein leichtes, Ihnen zu beweisen, wie plump und un-
vollkommen die Apparate sind, mit denen Sie unter Schwierigkeiten
und Gefahren die Luft pfliigen und an denen Sie sich festklam-
mern, weil sich nur die Apparate bewegen, nicht Sie selbst; (...).3

Das Flugzeug als Flug-Geridt griff sich jedoch schnell Raum. Der Schrift-
steller Isaak Babel’ (1894-1940) nahm als Soldat in General Budennyjs Rei-
terarmee am Biirgerkrieg teil. Hier machte auch er Bekanntschaft mit der
potentiell vernichtenden Wirkung von Tieffliegerangriffen. In den Entwiirfen
zu seiner Erzdhlungs-Sammlung "Konarmija" (Die Reiterarmee, 1926) finden
sich vorbereitende Notizen zur Geschichte des "ﬁskadronnyj Trunov”
(Schwadronskommandeur Trunov). Es heiSt dort u.a.:
"Die Reiterarmee geht zuriick. Vor wem? Vor zwanzig Flugzeugen.

Das Geheimnis ist offenbar, die Medizin gefunden. (...) Die Flug-
zeuge wirken demoralisierend.”3.

Der Kommandeur Trunov stellt sich in einem ungleichen Kampf zusammen mit
wenigen, mit Maschinengewehren bewaffneten Kameraden vier amerikanischen
Bombenfliegern der Interventionstruppen. Babel’ beobachtet derweil das Ge-
metzel aus der Grabenperspektive und kommentiert es vollkommen niichtern
und bar jeder moglichen Heroisierung.

Euphorische Uberhéhung jedoch wurde zum kennzeichnenden Stilmittel
Vladimir Majakovskijs. Futurist und revolutionirer Agitator voller Tempera-
ment und Genie, formulierte er seine Respektlosigkeit vor Althergebrachtem
bereits vor der Revolution in dem Poem "Oblako v $tanach” (Wolke in Hosen,
1915/16):

35 Aleksandr Grin, Die funkelnde Welt, Berlin 1988, S. 123ff.
36 Zit. nach 1. Babel, Die Reiterarmee, Leipzig 1975, S. 204,
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He, Sie da!

Himmel!

Nehmen Sie den Hut ab!
Ich komme!??

1918 traten unter Majakovskijs Fiihrung die Futuristen als Avantgarde der
kommunistischen Kultur, als Reformatoren der Literatur mit eigener literari-
scher Schule an die Offentlichkeit. Ihr Sammelbecken nannten sie "Linke
Kunstfront"” ('Levyj front iskusstva, LEF’), es hatte um 1923 seinen Hohe-
punkt, geriet allerdings spiter in die SchuBlinie ideologischer Kritik und
zerfiel. Vorher jedoch begann Majakovskij, die Ereignisse vom Tage in einer
Art von journalistischem Stil poetisch zu kommentieren, wie es exemplarisch
das o.a. Mahngedicht zur Schaffung eines Flugzeugmotors zeigt.

Ubermiitige, utopische, prometheische und potentiell weltverindernde
Gedanken finden sich vor allem in Majakovskijs Agitprop-Versen aus den
20er Jahren. Der "Sturm neba" (Erstirmung des Himmels) wurde zum Pro-
gramm, das die Erstiirmung des Winterpalais im Angriff auf den Himmel und
damit auf die Religion fortsetzte. Der Himmel wurde somit zum Spiel- und
Experimentierfeld fiir die "Wortarbeit” der Futuristen, und es nimmt nicht
Wunder, da8 auch die Luftfahrt als zeitgemidBes Werkzeug hierbei seine Rolle
zugewiesen bekam. Der Weggefihrte Majakovskijs, Nikolaj Aseev (1889-1963),
brachte es 1923 in der Zeitschrift "Lef" folgendermaBen auf den Punkt:

"*wir attackieren/ eine solche Hohe’, dass uns die Erde nur mehr
wie ein fliegendes 'Staubkorn’ vorkommt; frither sind wir wie

Miuse durchs Leben gehuscht, jetzt geniigt ein 'Menschenschritt’,
um die Erde einzunehmen.”8

Flugzeuge als Motiv finden sich dann auch in etlichen Dichtungen Maja-
kovskijs. Stellvertretend sei hier nur "Letajuscij proletarij” (Der fliegende
Proletarier, 1925} vorgestelit, ein fast fiinfzigseitiges Agitationspoem, das er
anlaglich des zweijahrigen Jubildums der ODVF fiir die Zeitschrift "Vestnik
Vozdufnogo Flota" (Bote der Luftflotte} verfaBte. Mit diesem und etlichen
dhnlichen Gedichten setzte er sich fir die Popularisierung des Aufbaus der
Luftfahrt in der Bevélkerung ein und unterstiitzte die offiziellen Kampa-

gnen. In einem "Marsch” genannten Teil des Poems heifit es:

3 (Ej, vy!/ Nebo!/ Snimite Sljapu! Ja idu!) V.V. Majakovskij, Sofinenija v
dvuch tomach, Il., Moskau 1988, S. 24.

38 Zit. nach Ingold 1978, S. 229.
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(...)
Wir sind die Flieger
der Republik
der Arbeiter und Bauern.
Wo es kein Durchkommen gibt
fiir die Kavallerie,
w0 man nicht passieren kann
zu FuB-
dort
jagt nur der Flieger
die feindlichen Vogel.
Vorwaiarts!
Durch die Wolkenhaufen! (...)¥

Und etwas weiter wird bereits auch die Fliegerin besungen:

Unsere Flagge
weht
zwischen den Sternen,
die Arbeiter-
Macht
vermehrend.
Wir sind die Flieger,
wir- die Fliegerinnen
der Arbeiter und Bauern!' (...)%.

Ein weiteres Gedicht Majakovskijs sei an dieser Stelle genannt und aus-
zugsweise zitiert, da es vorziiglich zur Kinder- und Jugendliteratur jener
Jahre iiberleitet. Es heiBt "Kem byt’" (Was man werden soll, 1928) und erér-
tert die vielfiltigen Moglichkeiten beruflicher Karrieren in der neuen, der

sowjetischen Gesellschaft:

(...)
Chauffeur zu sein ist gut,
aber Flieger ist
besser,
ich ginge zu den Fliegern,
mége man mich ausbilden.
Ich fille Benzin in den Tank,
werfe den Propeller an.
"In den Himmel, Motor, bring uns,
dag die vogel singen"”. (...)%

¥ (My-letdiki/ respubliki/ rabofich i krest’jan!/ Gde ne proechat’/ konnice,/
gde ne projti/ nogam-/ tam/ tol'ko/ letfik gonitsja/ za pticami vraga./ Vpe-
red!/ Skvoz' tydi-ko&ki!) V.V. Majakovskij, Poln. sobr. soc., VI., Moskau
1957, S. 321f.

% (Nas flag/ mez zvezd/ polosfetsja,/ rabo&’ju vlast’ rastja./ My-letliki;/
my-letficy/ rabofich i krest’jan!) A.a.O.

41 (Byt’ Soferom chorofo,/ a letfikom-/ 1ud8e,/ ja by v let&iki posel,/ pust’
menja naudat./ Nalivaju v bak benzin,/ zavoZu propeller./ "V nebesa, motor,
vezi,/ &toby pticy peli".) V.V. Majakovskij, Sofinenija v dvuch tomach, 1
Moskau 1987, S. 642ff.
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Kinder- und Jugendliteratur sollte in der sowjetischen Gesellschaft der
spateren Jahre zu einem integralen Bestandteil der Sozialisierung werden.
Sie war aus sowjetischer Sicht eingebunden in die allgemeine Kunstliteratur
und sie war allein sprachlich-didaktisch, nicht jedoch inhaltlich spezifi-
ziert42, Das heroische Menschenbild des sozialistischen Realismus (ab 1934)
fand demnach auch in der Kinder- und Jugendliteratur volle Anwendung,
oder vielmehr besonders in ihr- denn gerade hier sollte ja der Prototyp
des "Neuen Menschen" dem Heranwachsenden als Vorbild nahegebracht wer-
den. Erziehung am Vorbild eines "herausragenden Menschen" (’zamelatel’'nyj
felovek’), Erziehung im Geist der "Erbauer des Sozialismus"”, im Geist auch
eines sozialistischen Humanismus (dessen Merkmale konkret Kollektivismus,
Disziplin, Arbeitsliebe, Patriotismus, Internationalismus und Atheismus waren)
wurde aber bereits vorher, eben in den 20er Jahren, den friihen Jahren
des Aufbaus, zum kennzeichnenden Merkmal sowjetischer Kinder- und Ju-
gendliteratur. Hier nun dridngte sich der neue "Traumberuf” des Piloten als
erstrebenswertes Ziel geradezu auf.

So berichtet die Verserzdhlung von E. Tarachovskaja "Tit poletit" (Tit
wird fliegen, Moskau 1925) von einem kleinen rundlichen Jungen, der sich
mit einem selbstgebauten Drachen in die Liifte erheben will. Dieser vermag
ihn aber nicht zu tragen, und so macht ihm ein leibhaftiger Pilot Mut fir
die Zukunft: "Du warte und gedulde dich, mein Lieber, bald bist du groB
und wirst auch ein Flieger!" (S. 13).

Fir etwas dltere Leser ist dagegen eine kurze Geschichte der Luftfahrt
von E.F. Burle, “Na iskusstvennych kryl’jach” (Auf kiinstlichen Fligeln,
Moskau/Leningrad 1926) gedacht, in dem bezeichnenderweise die
Konstruktionen Otto Lilienthals und Hugo Junkers’ besonders gewiirdigt
werden. Fragen zum Text am Ende des Buches lassen es als eine Art Lehr-
werk fir Jugendliche erscheinen. Ahnlich angelegt ist N. Babaevs "Pioneram
o Vozdufnom Flote” (Den Pionieren iiber die Luftflotte, Moskau 1925), das
Informationen iiber die ODVF bereithidlt, daneben Erlebnisberichte wvon
Piloten, Unterhaltungsspiele und ebenfalls einen Abrif3 der
Luftfahrtgeschichte. Das deutsche Flugwesen stellt N. Bobrov in "Po Ger-
manii na samolete” (Durch Deutschland im Flugzeug, Moskau 1925) als

beispielhaft vor, und Portraits der zeitgendssischen Fliegerhelden und ihrer

42 Vgl. hierzu R.-D. Kluge, Versuch iiber russische Kmderhteratur, in: Zeit-
schrift fiir slavische Philologie Bd. 44/1984 und Ja.A. Cernjavskaja Sovets-
kaja detskaja literatura, Moskau 1971,
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(inldindischen) Flugzeugkonstruktionen brachte der Sammelband "Nadi letdiki
[ na¥i samolety"” (Unsere Flieger und unsere Flugzeuge, Moskau um 1930).
"Krasnye Orly" (Rote Adler, Moskau/Leningrad 1927) hei3it ein Buch von
N. Babaev, das iiber die Offensive der Roten Armee gegen Polen 1920
informiert und dabei konkret auf den "Kampf-Alitag eines Piloten" eingeht.
Eine Einzelpersonlichkeit und ihren beispielhaften (d.h. proletarischen) Wer-
degang, den Flieger Micheev, stellt auch N.S. Bobrov in "Zizn’ letdika" {Das
Leben eines Piloten, Moskau 1931) vor. Im Vorwort heif3it es dort vielsagend:
"Von den Fliegern gibt es einiges zu lernen. Sie haben einen ei-
sernen Willen. Sie vermdégen es, den Elementen zu trotzen und
Hindernisse zu iliberwinden, vor allem unsere Flieger, die aus dem
arbeitenden Volk kommen und dem Sowjetland verbunden sind. Auf
ihren Schultern ertrugen sie die Jahre des Biirgerkriegs und auch
jetzt sind sie jede Minute bereit fir die Verteidigung der So-
wjetunion.
AuBerdem nehmen unsere Flieger tatkridftig am Aufbau des Sozia-

lismus teil. An der Lebensgeschichte des Fliegers kann man
Wachstum und Entwicklung der sowjetischen Luftfahrt verfolgen.”

Deutlicher kann die Intention derartiger Gebrauchsliteratur mit intendierter
Vorbildwirkung ("Vorbildliteratur"”) kaum formuliert werden. Man muB sich
dazu vor Augen fiihren, daB diese Bilicher aufgrund des damals noch gerin-
gen Alphabetisierungsgrades der Beviélkerung der Sowjetunion Kkeineswegs
ausschlieBlich von Kindern bzw. Jugendlichen rezipiert worden sind, son-
dern eine groBe Breitenwirkung bei Menschen aller Altersstufen hatten. Dies
kdnnen auch die hohen Auflagenzahlen von zumeist etlichen zehn- oder gar
hunderttausend Exemplaren belegen.

Eine vollig andere Art literarischer AuBerung ist bei Michail Zoscenko
(1895-1958) zu erkennen, der in den 20er Jahren vor allem durch komische
und satirische Kurzgeschichten in der "Sprache des Manns auf der Strafe"
einer der populdrsten sowjetischen Autoren wurde. In dem 1923 entstan-
denen Kurztext “Der Agitator'® parodiert er gekonnt eben jene
breitangelegten Kampagnen zum Aufbau der Luftflotte, wie sie von ODVF
und spdter OSOAVIACHIM in Stadt und Land durchgefiihrt wurden und ent-
larvt sie als stellenweise aufgebauschte und konstruierte Zweck-Euphorie:
Der Wiachter der Luftfahrtschule, Grigorij Kosonosov, erhidlt den Auftrag,
wdhrend seines Urlaubs auf dem Land die Begeisterung der Bauern fiir die

sich entwickelnde Luftfahrt zu wecken und evtl. Spenden fiir ein neues

43 Nachfolgende Zitate nach M. Sostschenko, Eine schreckliche Nacht, Berlin
1981, S. 38ff.
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Flugzeug zu sammeln. Kosonosov, halbgebildet und selbst kein Flieger, ver-
haspelt sich vor Aufregung und beginnt, von Flugunfillen zu berichten, die
ihn offenbar besonders beeindruckt haben: Da wurde auch eine Kuh von ei-
nem Propeller zerhackt. Auf die Rickfrage der Bauern, ob auch Pferde zu
Opfern werden koénnten, bestiitigt Kosonosov dies, begeistert, daf er endlich
verstanden wurde.

"'Und das, Lieber, entwickelt sich also?’- 'Ich sag’'s doch’, ant-

wortete Kosonosov, 'es entwickelt sich, Genossen Bauern... Und ihr

namlich, ihr koénntet deshalb in der Gemeinde sammeln und was
opfern.’” (S. 40).

Verstindlich, daB die Reaktion der Bauern Kkein Interesse an einer derarti-
gen "Entwicklung” zeigen kann. Zos¢enkos deutliche Gesellschaftskritik ist
allerdings eine absolute Ausnahme nicht nur fir jene Zeit: Erst in den 70er
Jahren ist wieder Sinn fiir Parodie {in Form z.B. von Witzen und Anekdoten)
auf die iliberspannte offizielle Hochstimmung iliber die Errungenschaften der
Technik (dann konkret der Raumfahrt) zu beobachten.

ftfahrt u ildende K

Nicht nur in der Luftfahrt-Technik, auch im Bereich der bildenden Kunst
wurde damals experimentiert. So fiihrte der avantgardistische Maler und Ar-
chitekt Kazimir Malevid (1878-1935) sein utopisches stddtebauliches Konzept
der "Planiten” (’planity’, von ’aero-plan’) ein, hoch iiber der Erde schwe-
bende lenkbare, an Raumstationen erinnernde Behausungen fir eine im
Sinne des Wortes "iiber-irdische”" Bevélkerung:
"Die Erde wird fir sie (die Menschen- R.K.) zu einer Zwischensta-
tion, und dementsprechend miissen Flugplitze angelegt werden
{...). Die provisorischen Behausungen der neuen Menschen miissen
sowohl im Weltraum als auch auf der Erde den Aeroplanen ange-
paft sein. Ein so beschaffenes Heute wird sich auch morgen be-

wahren. Wir Suprematisten schlagen daher die gegenstandslosen

Planiten als Grundlage fir die gemeinsame Gestaltung unseres
Seins vor."4,

Malevic hat bereits in den Jahren vor 1914 das Flugzeug graphisch abstrakt
thematisiert. Er nannte die Verwendung von geometrischen Flugzeugelemen-
ten wie Tragfliigel, Propeller, Leitwerk etc. "aérovidnyj suprematizm” (etwa
'Aero-Suprematismus’). Ingold spricht von deutlichen Einfliissen auf die
russische Revolutionsarchitektur der 20er und frithen 30er Jahre, z.B. auf
den Graphiker und Architekten EI' Lisickij (1890-1941?). Als Stichworte

4 K.Malewitsch, Suprematismus- die gegenstandslose Welt, Kéln 1962, S. 285.
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nennt er hierbei "Uberwindung des Fundaments, der Erdgebundenheit” bzw.
"Schwerpunktverlagerung von unten nach oben".4s
Malevi¥s Zeitgenosse Vladimir Tatlin (1885-1953), Bildhauer und Verfasser
architektonischer Entwiirfe (genannt sei nur sein monumentales Projekt
"Turm der III. Internationale” von 1919, eine kegelférmige Gitterspirale, die
gleichsam den "Vorwirts und Aufwirts"- Gedanken des Kommunismus sym-
bolisiert) entwarf und baute zwischen 1929 und 1932 in einer kleinen Werk-
statt im Glockenturm des Moskauer Neu-Jungfrauenklosters eine Flugma-
schine, die er "Letatlin" (Kontamination aus russ. ’letat”- ’fliegen’ und sei-
nem eigenen Namen) nannte. Es war dies das spielerische Experiment einer
Synthese aus Kunst und Technik:
"Ich habe das Flugzeug als Objekt kiinstlerischer Konstruktion
gewdhlt, weil es die komplizierteste dynamische und materielle
Form darstellt, die fir die russische Bevdlkerung ein téglicher
Gebrauchsgegenstand werden kann (!...). Durch diese Arbeit bin
ich zu der Oberzeugung gekommen, daB die Berithrung des
Kiinstlers mit der Technik neues Leben in seine festgefahrene Ar-

beitsweise bringen wird, die im Widerspruch zu den Aufgaben der
Periode des Aufbaus (des Sozialismus) steht."4

"Letatlin" stellte eine Art fliegendes Fahrrad dar*’, einen Schwingfliigel-Ap-
parat in der Form eines Lilienthal-Gleiters, mit Muskelkraft betrieben. Bei
einer Vorstellung seines Projekts verteidigte Tatlin sich auf der Bithne des
"Klubs der Schriftsteller” gegen die Vorwiirfe mangelnder technischer Se-
riositat:

"Berechnungen? Mégen die Genossen Ingenieure sich von mir nicht

gekrankt fiihlen, aber haben sie einen Raben nach den Berech-
nungen seines Fliigels gefragt?"+

Das Kunstwerk "Letatlin" flog trotz einiger Versuche nicht. Tatlin hatte die
technische Komponente seines Synthese-Versuchs zugunsten der kiinstleri-
schen vernachlassigt.

Zuletzt seien an dieser Stelle noch die gemalten Flugphantasien Marc Cha-
galls (18897-1985) genannt, die sich jedoch trotz engen persdnlichen Kon-
takts grundlegend von den technizistischen Visionen Malevics oder Tatlins

unterscheiden. Chagalls teilweise religiés inspirierten Motive, etwa Engel

45 Ingold 1978, S. 328f.

% Wladimir Tatlin, 1885-1953, Miinchen 1970, S. 63f.

47 Der EinfluB Suchovo-Kobylins? Vgl. Kap. IV.1.

4 1. Rachtanov, Letatlin- vozdu!nyj velosiped, in: Pioner 9/1932, S. 12.
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und schwebende Tiere, entstanden ohne Vorbilder in der realen Welt der
zeitgenossischen Fliegerei, sondern waren wohl bewuft als eine Art Gegen-

Konzeption eher orientiert an archaischen Vorstellungen.

Die wichtigste Kunst ist fiir uns das Kino.

Lenin*®

d) Filme im Dienste der Verbreitung des Fluggedankens

Betrachtet man das Motto dieses Abschnitts, so ist es nur folgerichtig, dag
das Flugzeug als Ideentridger neben der literarischen Verarbeitung auch
schnell Einzug in die junge Kinematographie gehalten hat. Auch auf diesem
Gebiet waren die 20er Jahre bekanntlich eine Zeit des Experimentierens. Die-
ses technisch-kulturelle Medium paBte zum Zeitgeist und war ideal geeignet
fir die Verbreitung jeder Art von Information und damit auch fiir Propa-
ganda.

Der bereits erwidhnte N.D. Anoscenko, der 1916 selbst die Fliegerschule
absolviert hatte und lange Jahre der Luftfahrt eng verbunden war, tat sich
als Drehbuchautor, Regisseur und Kameramann etlicher friiher populdrwis-
senschaftlicher Filme iiber den Aufbau der Luftfahrt nach der Oktoberre-

volution hervor. Einige gleichsam programmatische Filmtitel seien an dieser

Stelle genannt: "Samolet” (Das Flugzeug, 1918), "Aérostat i rabota s nim”
(Der Ballon und der Umgang mit ihm; 1918), "Krasnyi vozdu$nyi flot" (Die
Rote Luftflotte, 1920), "Lijudi-pticy" (Vogelmenschen, 1923), "K novym

pobedam” (Neuen Siegen entgegen, 1926)%0,

"Est’ kontakt” (Kontakt ist hergestellt, 1923) heiBt ein leider nicht er-
haltener Film des Regisseurs V. Maksimov, in dem ein erfahrener Flieger
von der glorreichen Geschichte der russischen Fliegerei berichtet. Gleich-
zeitig wirbt der Film fiir eine vdlkervereinende Luftfahrt, wodurch der
Filmtitel zum Wortspiel geridt: Zum einen ist ’'est’ kontakt’ ein Kommando
beim Anlassen von Flugzeugmotoren, zum anderen wird damit auf das vél-
kerverbindende Element angespieltsl,

¥ [Motto:] Zit. nach B. Groys, Kommunismus wie im Kino- Stalin und die All-
macht des Bildes, in: Siiddeutsche Zeitung v. 26./27.3.1994,

% Kino-slovar’, Moskau 1966 u. 1986.

$i Sovetskie chudoZestvennye fil'my, Annotirovannyj katalog, 1. Bd., Moskau
1961, S. 41.

Bayerische
8taatsbibliothek
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Aleksej Tolstojs utopischer Raumfahrt-Roman "Aglita" (Kapitel VI.) wurde
bereits 1924 von Jakov Protasanov verfilmt, wobei die Marsszenen mit be-
merkenswerter Tricktechnik in Szene gesetzt wurden. Die spitere sozialisti~
sche Filmkritik bemingelt jedoch trotz "hohen handwerklichen Koénnens"
eine "insgesamt zu eklektische Fabel"%2,

Die Probleme um die Konstruktion der ersten einheimischen Flugzeugtrieb-

werke spiegelt sich in dem 1925 entstandenen Abenteuerfilm "Aéro NT-54"

wieder. Die Handlung spieit wahrend des Biirgerkrieges. Der Pilot Peluzin
gibt sterbend das Geheimnis seiner Entwicklung eines Flugzeugmotors an
den Kopiloten Andrej weiter. Dieser will sein Werk fortfiihren und bildet
sich zunidchst in einer hoheren Fliegerschule weiter- pidagogische Elemente
spielten bereits friih eine zentrale Rolle. Sein Konkurrent Bogdan sabotiert
spidter den ersten Prototyp, Andrej landet nach Motorausfall mit Miihe. Bog-
dan wird entlarvt. Bereits ein Jahr spdter nimmt eine Staffel "NT-54", aus-
geriistet mit Motoren nach Peluzins Konstruktion, an einer Luftparade teils3.

"Pilot i devufka" (Der Pilot und das Midchen; Untertitel "Mertvaja

petlja"- Der Looping) heiBt ein 1929 in Odessa gedrehtes Melodram des Re-
gisseurs D. Mar’jan um "Leben und Alltag sowjetischer Flieger"$¢. Der Pilot
Viktor, ein "provinzieller Don Juan" verdreht dem Midchen Elena den Kopf.
Das vertrdumte Midchen laRt sich von seinem Beruf und seinem Gehabe
blenden, erkennt jedoch bald seinen wirklichen Charakter. Nach einem er-
folgreichen Auftritt, den sie vor einer Versammiung von OSOAVIACHIM- Mit-
gliedern hat (!'), entflammt in Viktor die Leidenschaft zu ihr- jedoch zu
spiat. In seiner Ehre getroffen betrinkt sich der charakterschwache Flieger,
startet und stiirzt ab. Elena sammelt fiir den Bau eines neuen Flugzeugs.
Vom "Heldentum der ersten sowjetischen Flieger” handelt der 1932
entstandene Film "Kryl'ja" (Fliigel; Regie: Kravfunovskij, Gomorov, Jurcev).
Der Flieger Sergej Sedov nimmt wihrend des Biirgerkriegs mutig den Kampf
mit dem feindlichen Jagdflugzeug "é’ernaja kofka" (Schwarze Katze) auf, das
der ruhmreiche Baru steuert. Es gelingt ihm, Baru zu verletzen, sein Flug-
zeug jedoch geht zu Bruch, so daB Baru an Sedovs Tod glaubt. Jahre spi-
ter, wihrend des sozialistischen Aufbaus, treffen beide sich auf einem in-

ternationalen Vergleichsfliegen in Teheran- Sedov auf einer erfolgverspre-

52 Der sowjetische Film, 1. Bd., Berlin 1974, S. 168.
53 Sovetskie chudoi’estvennye fi'my, 1. Bd., Moskau 1961, S. 8if.
4 A.a.0., S. 336f.
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chenden sowjetischen Konstruktion, Baru fiir eine franzdsische Firma. Sedov
gewinnt den Wettbewerb gemeinsam mit seinem Schiiler Ivanov (wie in "Aéro
NT-54" erscheint hier das beliebte Motiv des Generationswechsels, der Kon-
tinuitit suggerieren soll), und in der SchluBszene hofft Baru auf seine Re-
vanche in einem kiinftigen Krieg%s,

Man erkennt bereits an diesen frithen Beispielen fiir Filme mit Fliegerthe-
matik (wie iibrigens auch bei den Kinder- und Jugendbiichern) den Versuch
der Charakterbildung nach sozialistischen MaBstiben am Vorbild des Flie-
gers. Allerdings stand anfangs noch der Individualheld im Mittelpunkt des
Interesses, der ab etwa 1934 dann abgelost werden sollte durch das soziali-

stische Kollektiv von Helden. Die nachfolgenden Kapitel solien dies verdeut-
lichen.

ss A-a-o-, S. 460.

Robert Kluge - 9783954790791
Downloaded from PubFactory at 01/10/2019 02:58:26AM
via free access
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VIII. Die "Stalinschen Falken": Rekordflieger, Kampfflieger, Helden

Die vorangegangenen Abschnitte haben gezeigt, daB der "Flieger-Mythos"
als Phanomen bereits friith entstanden ist, und zwar auf dem soliden Funda-
ment vorrevolutiondrer Beschiaftigung mit der Materie, aus dem Zeitgeist
heraus und er verankerte sich, nicht anders als in anderen Lindern auch,
fest in der Bevodlkerung. Hinzu kam, daB sowjetische Funktiondre schnell
erkannten, welches immense gesellschaftliche Integrations-Potential die Flie-
gerei und konkret die Figur des Fliegers als Vorbild in sich bargen. Beides
fihrte zu den genannten Massenbewegungen, zu Spendenaufrufen mit
groBer Resonanz und zur Organisation der publikumswirksamen Fernfliige.
Die Begeisterung der Massen jedoch war in den meisten Fillen echt: Sie
wurde zwar gesteuert, mufBite aber kaum kiinstlich erzeugt werden. Das
Flugzeug als Fortbewegungsmittel war noch zu neu, und so kam es, daB
sich stets Menschentrauben bildeten, wenn einmal eine Maschine wvoriber-
flog.

Bedingt vor allem durch den Stand der Technik waren die Piloten mit ih-
ren Flugzeugen beim Kampf gegen die Naturgewalten wiahrend der 20er
Jahre noch meist auf sich allein gestellt (der Ozean-Uberquerer Charles
Lindbergh ist dafiir der Prototyp, Antoine de St.-Exupéry hat in seinen
Werken die schoépferische Einsamkeit der Flieger spater thematisiert). Die
Besatzung als Kollektiv wurde erst spater zum Ideal.

Die nachfolgenden Abschnitte zeigen nun die nidchsten konsequenten
Schritte beim Aufbau der sowjetischen Luftfahrt auch als gesellschaftspoliti-
sches Instrument: Die "Institutionalisierung des (Flieger-)Helden" (Giinther)
und das Erreichen von Weltniveau bei der einheimischen Flugzeugtechnik.
Hinzu kamen in den 30er Jahren auch erste Bewidhrungsproben fiir sowjeti-
sche Kampfflieger im Fernen Osten, im Spanischen Biirgerkrieg und in
Finnland sowie die folgenreichen "Sauberungsaktionen"” in den Reihen der
Luftwaffenoffiziere ab 1937.

1. Die ersten "Helden der Sowjetunion”

Am 13. April 1934 titelte die Pravda in grofien Lettern: "Die Luftfahrt der
UdSSR ist unbesiegbar!”. Was war so AuBergewdhnliches geschehen?
Nach dem Polarforscher S.I. éeljuskin (etwa 1700-1760) wurde 1933 ein in

Danemark gebautes Schiff benannt, dessen Name wenig spiter in aller
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Munde sein sollte und zum Mythos wurde. Auf diesem Schiff versuchten 104
Teilnehmer (darunter Frauen und Kinder) einer Expedition unter der Lei-
tung O.Ju. §midts eine schiffbare Route durch das Nordpolarmeer von
Murmansk nach Wladiwostok zu finden, wurden jedoch im Februar 1934 vom
Packeis eingeschlossen. Das Schiff sank, und die zuvor evakuierte Besat-
zung war auf Hilfe von aufien angewiesen. Bei der anschlieBenden dramati-
schen Rettungsaktion wurden bis Anfang April alle Schiffbriichigen
('éeljuskincy') von ihrer driftenden Scholle ausgeflogen, wobei sich die Pi-
loten Doronin, Kamanin, Levanevskij, Ljapidevskij, Molokov, Slepnev und Vo-
dop’janov besonders hervortaten. Fir ihre Leistung wurde ihnen der eigens
geschaffene Tite! "Held der Sowjetunion” ('Geroj Sovetskogo Sojuza') verlie-
hen. Es war dies zwar nicht der "Anfang des Fliegermythos” in der So-
wjetunion!, wie die vorangegangenen Kapitel gewi gezeigt haben, wohl aber
der Beginn des "institutionalisierten Helden"2,

Die "(geljuskin-Epopée”, wie dieses Abenteuer in der sowjetischen Litera-
tur oft verklirend genannt wurde, bot auf viele Jahre hinaus Stoff fir
literarische Bearbeitungen im Stil des gleichzeitig entstandenen sozialisti-
schen Realismus. Der "Held der Sowjetunion” wurde dabei schnell zu einem
konstituierenden Bestandteil des von Stalin betriebenen Sowjetpatriotismus
und spielte nur wenige Jahre spédter eine bedeutende Rolle in der
Durchhaltepropaganda des "GroBen Vaterlindischen Krieges".

Der Bekanntheitsgrad, den die sowjetische Fliegerei in diesen Jahren er-
langte, lag ganz im Sinne der Fihrungsriege um Stalin. Wichtig war fiir sie
nach all diesen Leistungen nur noch, dagB auch die im Entstehen befindliche
Schwerindustrie und als deren Kronjuwel der Flugzeugbau von sich reden
machten, um vom Negativ-lmage des Nur-Rohstoffexporteurs wegzukommen.
Eine ganze Reihe eigens inszenierter Rekordfliige sollte das olympisch an-
mutende Motto der sowjetischen Luftwaffe "Hoéher als alle, weiter als alle,
schneller als alle” in die Realitit umsetzen. "Vpered! i- vySe!" (Vorwirts!
und- hdéher!) lautete iberhaupt das progressive Leitmotiv jener Epoche. Es
entstammte der Feder Maksim Gor’kijs, konkret seiner Dichtung "Der

1 Hans Giinther, Der sozialistische Ubermensch, Stuttgart 1993, S. 155.

2 A.a.0.
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Mensch” (1904) und orientiert sich stark am "hinan, hinauf!” des Bergwan-
derers aus Friedrich Nietzsches "Zarathustra"3:
"Der Weg des gréfSiten Widerstands ist der bolschewistische, Stalin-
sche Weg unserer unbeirrten Bewegung vorwirts und héoher. Wir
wissen genau- heute ist es der Widerstand der Winde, die Schnee-
stirme, die Vereisung der Propeller und der Tragflichen. Morgen
kann es der Widerstand des Feindes sein- der faschistischen Ja-

ger, Kampf- und Bombenflugzeuge. In dem einen wie in dem ande-
ren Fall- vorwirts und hoher'"¢

Erstaunlich an diesen Zeilen des Dramatikers Aleksandr Afinogenov war zum
einen die hohe Sachkenntnis (offenbar wurden selbst technische Detailpro-
bleme der Fliegerei wie die u.U. tddliche Vereisung in der Offentlichkeit
diskutiert), zum anderen die nahezu prophetische Sicht kommender bewaff-
neter Auseinandersetzungen. Nur wenige Tage nach Erscheinen des Artikels
verbot Stalin offiziell den Waffenexport in das vom Biirgerkrieg bedrohte
Spanien (29.8.1936), fast gleichzeitig wurden aber getarnt erste Flugzeuge
und Elitepiloten entsandt.

Denselben Geist atmen die Worte des iiberaus populiaren sowjetischen Flie-
germarsches ('Aviamar$’, Text P.German, Musik Ju. Chajt) vom Anfang der
30er Jahre, die so aussagekriftig sind, daB sie an dieser Stelle vollstindig
zitiert werden sollen:

Wir sind geboren, um das Miarchen Wirklichkeit werden zu lassen,
um Weite und Raum zu iiberwinden,

uns hat der Verstand stiahlerne Fliigel gegeben,
und anstelle des Herzens- einen flammenden Motor.

Refrain: Immer héher und hoéher und hoéher
steuern wir den Flug unserer Vogel;

und in jedem Propeller atmet

der Frieden unserer Grenzen.

Indem wir unseren gehorsamen Apparat in die Hohe reiBen
oder einen niegesehenen Flug vollbringen,

erkennen wir, wie unsere Luftflotte wichst,

unsere erste proletarische Flotte der Welt!

Unser scharfer Blick durchdringt jedes Atom,
jeder unserer Nerven ist mit Entschlossenheit angetan;

3 Zur an Nietzsche angelehnten (Ubermenschen-Konzeption M. Gor'kijs vgl.
Ginther 1993, S. 40ff und S. 165ff..

¢ A. Afinogenov, Vpered i vysSe!, Literaturnaja gazeta, 10.8.1936, zit. nach
Glinther 1993, S. 166f.. Hervorhebung von mir, R.X..



00051915

103

und glaubt uns: auf jedes Ultimatum
kann die Luftflotte Antwort geben."s.

Die Fortschritte des sowjetischen Flugzeugbaus sollten also nicht verborgen
werden, im Gegenteil. Bereits kurz nach den Ereignissen um die "Eeljuskin"
setzte eine wahre Flut sensationeller Erst-und Bestleistungen ein. Bis 1938
hatten sowjetische Flieger mit 62 Weltrekorden einen signifikanten Prozent-
satz in ihr Land geholt. Schon 1933 erhob sich erstmals das Flugzeug in die
Luft, das durch eine ganze Reihe spektakuldrer Fernflige bekannt werden
sollte und damit das "Weiter als alle” in die Tat umsetzte. Es war dies Tu-
polevs einmotorige ANT-25 "RD" ('Rekord dal’'nosti’- Entfernungsrekord). Am
12.9.1934 startete die erste von zwei gebauten Maschinen mit dem mittler-
weile bereits legendiren M.M. Gromov am Steuer und zwei weiteren Besat-
zungsmitgliedern zu einem 75 Stunden dauernden und iiber 12.411 km fiih-
renden Flug auf geschlossener Strecke, bei dem das Dreieck Moskau-Rja-
zan'-Tula-Moskau zweiundzwanzigmal durchflogen wurde. Da die Sowjetunion
zu diesem Zeitpunkt jedoch noch nicht Mitglied der Fédération Aéronautique
Internationale (FAI) war, konnte dieser Flug nicht als Weltrekord anerkannt
werden. Dennoch wurde Gromov achter "Held der Sowjetunion”.

Internationale Beachtung erregte im Juni 1936 ein weiterer Fernflug von
Moskau zur rund 9.500 km entfernten Insel Udd im, der u.a. auch den sibi-
rischen Vélkern vor Augen fiihren sollte, dag die Hauptstadt sie nicht ver-
gessen hatte. Kommandant der Besatzung war ein junger Pilot, ehemaliger
Schiiler Gromovs, der schnell zum Prototypen des sowjetischen Fliegerheiden
avancieren sollte: Valerij Paviovid Ckalov (1904-1938). Flugzeug und Mann-
schaft (inzwischen nach einer triumphalen Konfettiparade nach amerikani-
schem Vorbild ebenfalls zu "Helden"” ernannt) wurden anschlieBend im No-
vember 1936 auf der Luftfahrtausstellung von Paris der Weltéffentlichkeit
"vorgefihrt". Aufgrund ihrer internationalen Popularitdit bekamen die so-
wjetischen Flieger die Rolle einer Art "Sonderbotschafter” ihres Landes, ei-
ner Art Werbe—- und Sympathietriger zugewiesen, die sie auch sehr erfolg-
reich spielten.

5 (Ubs. nach E. girotkin. Pesnja ne progc':'aetsja s toboj, Moskau 1983, S. 4.
Hervorhebungen von mir, R.K.. Die beiden letzten Zeilen spielen an auf das
Ultimatum des britischen AuBenministers Curzon an die sowjetische Regie-
rung vom Mai 1923, in dem u.a. der Abzug diplomatischer Vertretungen in
Persien und Afghanistan gefordert wurde. Damals von Spendenmitteln ge-
baute Flugzeuge erhielten spontan Namen wie "Ultimatum der Moskauer
Werktitigen"”, "Unsere Antwort fiir Curzon”, "Abchasisches Ultimatum"” usf..
vgl. auch: Vozdu¥naja mo¥¥ rodiny, Moskau 1988, S. 60.
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5kalovs "grofle Stunde” schlug am 18. Juni 1937. Die bewuBt lateinisch
beschriftete "URSS NO 25" hob mit der Besatzung Ekalov-Bajdukov—Beljakov
zu einem kontinentverbindenden Flug iliber den Nordpol vom Moskauer Zen-
tralflugplatz "Chodynka" ab. Mehr als 63 Stunden spiter landete sie pro-
blemlos auf dem Flugfeld Vancouver bei Portland im Westen der USA: 9.130
km waren nonstop zuriickgelegt. Am 12. Juni folgte die Besatzung Gromovs
in der zweiten Maschine und iiberbot dabei sogar noch die Leistung von
Ckalovs Besatzung. Mit diesem zweiten Flug sollte gezeigt werden, daB der
erste Erfolg kein Zufall war, er sollte die Zuverlissigkeit der sowjetischen
Luftfahrt unterstreichen. Bajdukov, Ckalovs Kopilot, sagte zur Bedeutung
der propagandistischen Wirkung der Fliige:
"Unser Land begann beim Maschinenbau beinahe bei Null. In der
kapitalistischen Welt glaubte niemand, dafs wir bereits am Ende des

ersten Flinfjahrplanes ein Flugzeug wie die ANT-25 bauen und im
folgenden beginnen wiirden, darauf Rekorde aufzustellen."6.

Welche Wirkung auf das Ausland, aber auch auf das eigene SelbstbewuBtsein
die Fliige auf eigener Technik gehabt haben muBten, zeigt Bajdukov auch im
Vorwort zum Buch des dritten Besatzungsmitgliedes A.V. Beljakov. Er schil-
dert eine Episode kurz nach erfolgter Landung bei Portland, die auch in
etlichen anderen Monographien verarbeitet wurde: Die Korrespondenten
wollten von Ckalov immer wieder wissen, was fiir einen Motor die ANT-25
denn habe- einen englischen, amerikanischen oder einen deutschen? 5kalovs
begeisterte Antwort habe gelautet:

"Sehen Sie, Freunde, auf das Emblem unseres Luftfahrtbetriebes

und Sie werden sehen, daB alles hier unsrig, russisch, sowjetisch

ist. Er heiBt AM-34r. (...) Sparen Sie nicht mit Filmmaterial'! Foto-

grafieren Sie unsere Betriebssymbole. Vielen wird es niitzlich sein,
sie von allen Seiten zu betrachten..."”.

Den drei Fliegern wurde in Washington und New York ein stiirmischer Emp-
fang bereitet, Priasident Roosevelt lud sie zu sich ein, und auch die unver-
meidliche Konfettiparade wurde fiir sie veranstaltet. Bei seinen Auftritten
betonte (","kalov immer wieder seine Friedensmission und beschwor die
Freundschaft zwischen den Vélkern. In seiner Ekalov—Biografie spricht Baj-
dukov aber auch von der praktischen Bedeutung der Transpolarverbindung
USA-Sowjetunion, unweit derer im Zweiten Weltkrieg im Rahmen des "Lend

v
6 Nach Ju. Kaminskij, Cerez poljus v Ameriku, in: Kryl'ja Rodiny 6/1987,
S.11.

7 A.V. Beljakov, Valerij (‘fkalov, Moskau 1974, S.11.
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and lease"- Abkommens Militirflugzeuge in die UdSSR uberfiihrt worden
sind. AuBerdem findet sich dort ein Gedicht des russischen Universalge-
lehrten und Poeten Lomonosov:

Russische Kolumbusse, das finstere Schicksal verachtend,

Eréffnen durchs Eis einen Weg nach Osten,
Und unser Staat erreicht Amerika®s.

Nach dem gegliickten "Sprung” nach Amerika planten ékalov und seine Be-
satzung sogar eine komplette Weltumrundung im Flugzeug durchzufihren.
Sein tédlicher Absturz bei der Erprobung eines Jagdflugzeug-Prototypen im
Dezember 1938 lieB dieses Vorhaben fir ihn unausgefiihrt bleiben.

Kurz vor Ckalovs Polariiberquerung setzten im Mai 1937 sowjetische Flie-
ger um M.V. Vodop'janov eine von Ivan Papanin geleitete Polarexpedition
(’Papanincy’) auf einer driftenden Eisscholle am Nordpol ab, von der sie
nach neun Monaten mit Schiffen wieder aufgenommen wurden. Die Forscher-
gruppe lieferte u.a. der Mannschaft Ckalovs Wetterdaten fiir deren Polar-
flug.

Aber es gab auch tragische Riickschlige fiir die junge sowjetische Luft-
fahrt. So versuchte Sigizmund Levanevskij, einer der sieben ersten "Helden
der Sowjetunion"” und personlicher Lieblingsflieger Stalins, im August 1937
mit seiner sechskopfigen Besatzung diesmal mit einem viermotorigen Riesen-
flugzeug den Flug liber den Nordpol. Bereits im Sommer 1935 war er bei ei-
nem ersten Versuch mit der ANT-25 gescheitert; er kam zu der Uberzeu-
gung, daB derartige Fliige mit einem einmotorigen Flugzeug nicht mdglich
seien. Dies war damals auch der AnlaB fiir Stalin, von Ckalov erst einen
einfacheren Flug in den Fernen Osten als Beweis fiir die Machbarkeit zu
fordern. Anders als Levanevskij stand Ckalov auf dem (unsinnigen) Stand-
punkt, daB "ein Motor 100 Prozent Risiko bedeuten, vier Motoren jedoch 400
Prozent". Nach der Passage des Pols meldete Levanevskij den Ausfall eines
Triebwerks, kurz darauf blieben Flugzeug und Besatzung fir immer ver-
schollen.

Ein weiteres Unglick jedoch wirkte bereits zwei Jahre friiher weitaus
traumatisierender fiir die sowjetische Gesellschaft- der Absturz des Riesen-
flugzeugs "Maksim Gor’kij". 1932, 30 Jahre nachdem Gor’kij sein Drama

3 (Kolumby Rosskie, prezrev ugrjumyj rok,/ Mez I'dami put’ otvorjat na vo-
stok,/ I ndsa dosjagnet Ameriku derfava.) nach G.F. Bajdukov, Ckalov, Mos-
kau 1986, S. 320. Einmal mehr soll damit historische Kontinuitit und Tra-
dition hervorgehoben werden.
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Nachtasyl herausgebracht hatte, bestellte ihm zu Ehren der sowjetische
Schriftstellerverband bei Tupolev ein gigantisches Flugzeug, das mit sechs
Mio. Rubel aus Spenden finanziert werden sollte. Den Erstflug fiihrte dann
Gromov im Juni 1934 durch. Die ANT-20 "Maksim Gor’kij", neues Flaggschiff
der gleichnamigen Propagandastaffel, stellte mit 63 m Spannweite und 42
Tonnen Abfluggewicht das damals weltgréBte Flugzeug dar. Gleichzeitig war
sie eine Art "fliegendes Propagandaministerium”: Die Tragfligelunterseiten
verfiigten iber Lampen, die politische Losungen beleuchten konnten, es gab
eine Druckerei fiir Flugbldtter, einen Kinosaal, ein Fotolabor und die mo-
dernsten Kommunikationseinrichtungen. Der franzésische Flieger und
Schriftsteller Antoine de Saint-Exupéry hatte im Mai 1935 Gelegenheit, die-
sen Giganten der Luft zu besichtigen:

"Ich kann wirklich von einem Spaziergang sprechen, da ich flich-

tig elf Hauptriume besuchte, die durch ein automatisches Telefon-

netz miteinander verbunden waren. (...) Die AusmaBe des Flug-

zeugs wirkten umso gigantischer, als die Kabinen nicht nur am

Rumpf entlang, sondern auch in den Tragflichen verteilt waren.

(...) Nach einer viertelstiindigen Besichtigung hatte ich noch nicht

das Tageslicht wiedergesehen. (...) Durch ein grofles Fenster des

Salons stromte blaue Helligkeit, und wie vom Balkon eines Luxus-

hotels genoB ich den fernen Anblick der Erde. (...) Vom Bereich

des Flugzeugs wechselte man hiniiber ins Reich der MuBe des
Traumes."?

Einen Tag nach St.-Exupérys Besichtigung, am 18.5.1935, verursachte ein
leichtsinniger Jagdpilot dann die wohl groBte Luftfahrtkatastrophe ihrer Zeit
mit iGber 45 Opfern. Nach einem spektakuliren Demonstrationsflug der
"Maksim Gor’kij" liber Moskau, den er in seiner kleinen Maschine zwecks
Demonstration des immensen GroBenunterschieds begleitete, fiihlte Nikolaj
Blagin sich versucht, sein Kénnen durch eine vorschriftswidrige
"Todesschleife” (Looping) um die Tragfliche des riesigen Flugzeugs zu zei-
gen. Beide Flugzeuge kollidierten und stiirzten ab. St.-Exupéry schrieb
iiber das Unglick:
"Doch etwas scheint die Experten (...) ein wenig 2zu trésten. DaB
ndmlich nur ein absurdes Verhangnis den Giganten gefillt hat. Die
Tragddie wurde nicht verursacht durch Fehlberechnungen der In-
genieure oder durch die Unerfahrenheit der Arbeiter bei ihrem
Werk oder durch irgendeinen Fehler der Besatzung. An der bluti-

gen Wegkreuzung seiner friedlichen Bahn wurde Maxim Gorki ge-
troffen, weil er auf dem Kurs, der so unabinderlich war, wie eine

9 Zit. nach Rudolf Braunburg, Die Tupolev ANT-20 Maxim Gor’'kij, in: Aero
international, 11/1994, S. 74f.
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GeschoBbahn, in die Flugbahn eines blinden Jagdflugzeuges hin-
eingeriet,"10

Die Opfer wurden unter groBer Anteilnahme der Bevodlkerung an einer Mauer
des Neu-Jungfrauenklosters in Moskau beigesetzt; auch Blagin, dessen Name
jedoch der letzte ist auf einem groBen Gedenkstein mit dem Relief des Flug-
zeugs. Es ist nicht auszuschlieBen, daB der Name der ANT-20 urspriinglich
*Josef Stalin® hiédtte lauten sollen. Es wire jedoch ein zu symboltriachtiges
Ereignis gewesen, wenn ein Flugzeug mit seinem Namen eine Katastrophe
ereilt hitte. Ahnliche Uberlegungen haben auch eine Rolle gespielt, als das
deutsche Luftschiff LZ-129 "Hindenburg"”, und nicht "Adolf Hitler" genannt
wurde. Es verbrannte bekanntlich 1937 in Lakehurst/USA.

Auch das von dem italienischen Konstrukteur Umberto Nobile konstruierte
sowjetische Luftschiff "SSSR V-6" der OSOAVIACHIM verungliickte im Fe-
bruar 1938, als es bei schlechter Sicht mit einem Berg kollidierte; es gab 13
Tote. V-6 war unterwegs, um die Expedition Papanins von ihrer treibenden
Eisscholle zu bergen; der Unfall wurde als nationale Katastrophe empfunden,
ein groBes Epitaph neben den Grdbern der "Maksim Gor’kij"-Katastro-
phenopfern kiindet davon. Die sechs Uberlebenden kabelten am 10.2.1938

nach Moskau:
"(...) Wir danken unserer Regierung fir die vaterliche Sorge um
die Familien unserer verstorbenen Kameraden. Das Unglick des
Luftschiffs zerstdrt nicht unseren Willen, unsere Entschlossenheit
jede beliebige Aufgabe der Partei und der Regierung zu erfiillen.
Der Luftschiffbau hat eine groBe Zukunft, Havarien konnen die
Vorziige des Luftschiffs nicht schmidlern. (...) Der sowjetische

Luftschiffbau entwickelt sich erfolgreich und er wird sich unter

der Fiuhrung der Regierung und unserer teuren Partei noch wei-
ter entwickeln (...)."1,

In diesem Zusammenhang  Dbietet es sich an, auf die typische
"Familiensymbolik" (s.o. "viterliche Sorge") jener Tage aufmerksam zu ma-
chen!?, Stalin erscheint immer wieder als "Vater und Freund” seiner
“Falken" oder "Adler", der sich voller Sorge, Aufmerksamkeit und Kompe-
tenz persdnlich selbst um technische Details kiimmert, "wiahrend die Helden-
haften Fliegersdhne ein gewisses MafB an Spontaneitdat (stichijnost’), an ju-
gendlicher Unreife, Uniiberlegtheit und Abenteuerlust an den Tag legen

10 Braunburg, a.a.0., S. 75.

11 Zit. nach V. Borozdin, I opjat’ my v nebe, Moskau 1990, S. 127.
12 ygl. hierzu besonders Ginther 1993, S. 158ff.
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dirfen."!3. Dankbar verleihen sie ihm in ihren Berichten die iiblichen Epi-
theta "groBer Fiihrer" (’velikij vo¥d’) und "geliebt” ('ljubimyj’). Das weib~
lich-miitterliche Gegenstiick bilden "Heimat” (‘rodina’), "Sowjetland” (’strana
sovetov'), "heimatliche Erde" (‘rodnaja zemlja’) und die Hauptstadt "Moskau"
(’Moskva’). Sie spendet den vom Kampf gegen die unwirtliche Natur Heimge-
kehrten "Stalinsche Falken" Wirme und Geborgenheit. Zudem wurde der
Kampf mit den Elementen in Rundfunk, Presse und Literatur nach und nach
verstiarkt mit entsprechendem Vokabular beschrieben:

"So berichten die Zeitungen liber die Kriegserklirung an die Ark-

tis, die Belagerung des Pols, den Kampf mit dem Eis, die Errich-

tung einer bolschewistischen Festung im Polareis, die den Angrif-

fen der Elemente trotzt, das Durchhalten der Minner unter

schwierigsten Bedingungen, die entscheidenden Schlige und

Schlachten gegen die Natur, das Erringen von Siegen und schlief-
lich die Unterwerfung und endgiiltige Eroberung des Pols."!4,

Durch diese eindeutige Fortfithrung der Biirgerkriegs-Terminologie wurde
die Bevdlkerung ganz offensichtlich auch auf bereits absehbare militarische

Auseinandersetzungen mit dem politischen Gegner im Ausland vorbereitet.

2. Sowjetische Flieger im militirischen Einsatz vor 1941

In der ersten Hilfte der 30er Jahre hatte sich die sowjetische Flugzeugin-
dustrie, in der 1935 etwa 350.000 Menschen beschidftigt waren!s, bei Militdr-
flugzeugen eine ausgezeichnete Position erarbeitet. Speziell bei schweren
Bomben- und Transportflugzeugen, die konstruktiv etwas einfacher zu reali-
sieren waren als etwa Jagdflugzeuge, hatte der Konstrukteur Tupolev es zu
grofBen Erfolgen gebracht. Aber auch im Bereich des Baus schneller und
wendiger Jagdflugzeuge begann man aufzuholen. So startete 1930 unter der
Bezeichnung "VT-11" der Prototyp des Jagdflugzeugs (’istrebitel'’’) 1-5 zum
Erstflug, der von Dmitrij Grigorovi€, dem Konstrukteur zahlreicher Flug-
boote vor und nach der Revolution, und Nikolaj Polikarpov, dem "K&énig der
Jagdflugzeuge” und einstigem Weggefihrten Igor’ Sikorskijs, konstruiert
worden war. Der Doppeldecker I-5 war ein Kind des ersten Finfjahrplanes,
und er entstand in einem Gefiangnis des Geheimdienstes NKVD (VT’ steht fir

’vnutrennjaja tjur’ma’- internes Gefingnis), in dem die beiden talentierten

13 Glinther 1993, S. 159.
14 Aa.0., S. 163.
13 Miller 1993, S. 60.
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Konstrukteure interniert waren, da ihre Leistungen bis dahin hinter Stalins
Erwartungen zuriickgelegen haben sollen. Spater entstanden aus diesem
Flugzeug die Doppeldecker 1-15 und I-153 und des ersten Eindecker-Jagd-
flugzeugs mit einziehbarem Fahrwerk, die legenddre I1I-16, deren Erstflug
Valerij Ekalov im Dezember 1933 durchgefiihrt hatte und die noch in den
ersten Jahren des Zweiten Weltkrieges zu den Stiitzen der sowjetischen
Luftverteidigung zdhlen sollte.

Die erste militirische Bewidhrungsprobe fiir die sowjetischen Luftstreit-
kriafte bot sich mit dem Spanischen Biirgerkrieg. Zwar hatte Stalin die So-
wjetunion offiziell fir neutral erklirt, dennoch wurden Flugzeuge und
Mannschaften getarnt nach Spanien entsandt, um den Republikanern beizu-
stehen und gleichzeitig Praxistests von Taktik und Technik durchzufihren.
Bereits Anfang 1937 waren iiber 400 Flugzeuge geliefert worden, die sich
zundchst auch gegen die deutschen und italienischen Konstruktionen auf
der Seite Francos bewidhrten. Italien und Deutschland lieferten daraufhin
modernere Flugzeuge, und speziell der Einsatz des Jagdflugzeugs Messer-
schmitt Me-109 fiihrte zum Verlust der anfinglichen Luftiiberlegenheit der
republikanischen Flieger und in der Folge zu einem Debakel. Im Sommer
1938 reisten die sowjetischen Piloten nach Hause und lieBen die iibriggeblie-
benen zwanzig Prozent der bis dahin gelieferten 1400 Flugzeuge zuriick.

Als sich der Flugzeugkonstrukteur Jakoviev mit dem Journalisten und
ehemaligen Kommandeur der "Maksim Gor’kij"-Propagandastaffel Kol'cov, der
die Kampfe in Spanien beobachtet hatte, traf, um Lehren aus den Ereignis-
sen zu ziehen, muBte er sich dessen Frage anhoéren: "Wie ist das méglich?-
wiederholte er.- 'Hoéher als alle, weiter als alle, schneller als alle’- und
plotzlich?.."16, Weiter heiBlt es bei Jakovlev selbstkritisch:

"In den Luftkdmpfen erwiesen sich unsere Jagdflugzeuge, abgese-
hen von ihrer guten Mandvrierfahigkeit, schlechter als die deut-
schen, blieben hinter jenen bei der Geschwindigkeit und beson-
ders beim Kaliber der Bewaffnung und bei der SchuBweite zuriick.
(...) Nach dem Feuerwerk der Rekorde war dies eine unangenehme,
auf den ersten Blick sogar unerklirliche Uberraschung. Aber es

war eine reale Tatsache: Wir waren im Bereich der Luftfahrt klar

hinter unserem potentiellen Gegner- dem Hitlerfaschismus- zuriick-
geblieben."17,

16 A. Jakovlev, Cel’ Zizni, Moskau 1969, S. 175.
17 A.a.0., S. I76.
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Der Schock iiber diese herbe Desillusionierung saB tief. Zwar erfuhr die
Bevolkerung offiziell nichts iliber diese fatale Niederlage des sowjetischen
Aushingeschilds "Rote Luftflotte”. Doch die Folgen fiir viele Militirflieger
und Konstrukteure waren furchtbar. Ab 1937 wurden sie im Rahmen der
beginnenden "Sduberungsaktionen” unter fadenscheinigen Griinden
angeklagt und hidufig zum Tode oder zu langer Lagerhaft verurteilt. In
einer in der Perestrojka-Zeit erschienen sowjetischen Geschichte der
Luftstreitkrifte heidt es dazu:

"Die krankhafte Atmosphiare kiinstlich erzeugten Miftrauens wurde
von verschiedensten Verleumdern und Karrieristen geschickt aus-
genutzt. Unter dem Vorwand des Kampfes mit den "Feinden des
Volkes" wurden Repressalien iiber viele hervorragende Funktionire
der sowjetischen Fliegerei, besonders hdherer Dienstringe, ver-

hdngt. Als eines der ersten Opfer der Willkir und Gesetzlosigkeit
fiel der Befehlshaber der Luftstreitkriafte Ja.l. Alksnis."i8

Kaum ein gesellschaftlicher Bereich war von den "Sduberungen" stidrker
betroffen als die Luftstreitkrifte. Viele einst hochgeachtete "Helden der So-
wjetunion” fielen ihnen zum Opfer, so etwa Ja.V. Smufkievi und P.V. Ryfa-
gov, verdiente und hochdekorierte Flieger, die vorher selbst schnell
héchste Positionen in den Streitkridften libertragen bekommen hatten.

Mit dem Vorwurf der "Schiddlingstitigkeit” (’vreditel’stvo’) sollten auch
hausgemachte MiBerfolge erklirt werden. So war es z.B. mit dem bis heute
ritselhaften tddlichen Absturz des Volkshelden Valerij Ckalov bei der Er-
probung eines neuen Jagdflugzeuges, der aller Wahrscheinlichkeit nach
selbstverschuldet war, aber dennoch zahlreichen unschuldigen Technikern
und Konstrukteuren zum Verhdngnis wurde. Prominentestes Opfer der
"Sduberungen” war wohl Andrej Tupolev, der 1937 unter dem absurden
Vorwurf zu lebenslanger Haft verurteilt wurde, er habe Konstruktionsun-
terlagen an Deutschland verkauft, aus denen dann die Me-109 entwickelt
worden sei. Er wurde 1943 von Stalin persénlich rehabilitiert, was wohl ein-
malig gewesen sein muB!®.

Ein weiterer verlustreicher Kriegsschauplatz war neben dem Spanischen
Birgerkrieg der Konflikt am Grenzflu8 Chalchin-Gol in der Mandschurei, bei
dem sich im Sommer 1939 sowjetische mit japanischen Kampffliegern der
Kuantung-Armee maBen. Bei diesen Kimpfen koordinierte General fukov, der

spiter im Zweiten Weltkrieg beriihmt wurde, den Einsatz der Bodentruppen

18 yozduSnaja mo¥€ rodiny, Moskau 1988, S. 106.
19 Miller 1993, S. 70f.
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mit den Fliegern, die oft im Tiefflug fiir die Japaner verlustreiche Angriffe
flogen. Es war dies die Weiterentwicklung der Taktik aus dem Biirgerkrieg,
die bald gegen Deutschland perfektioniert werden sollte.

Einen interessanten Einblick in den Charakter der Kimpfe geben die
spdter erschienenen Erinnerungen von Teilnehmern. Der Jagdpilot und
Politkommissar A.V. Vorofejkin berichtet in seinen Memoiren z.B. von der
paranoiden Angst vor Verrat und Feigheit, aber auch von Problemen mit Al-
kohol. So berichtet er von einem Kameraden, der befiirchten muB, als De-
serteur angesehen zu werden (die Japaner hatten Primien fiir mitgebrachte
Flugzeuge ausgesetzt), weil er einem im Feindesland notgelandeten Flieger
zu Hilfe kam?°. Interessant ist auch, daB VoroZejkin mit zweierlei MaB miBt,
wenn es um die Bewertung von Selbstmordeinsidtzen geht: "Der Kamikaze-
Pilot war umsonst fiir seinen Tenno gestorben."?! heiBt es dabei zynisch.
Anders klingt es jedoch, als sein Kamerad Vitalij Skobarichin als erster
sowjetischer Flieger nach dem berihmten Vorbild Nesterovs ein feindliches
Flugzeug gerammt und die "Heldentat" mit viel Glick iliberlebt hatte?2., Die-
ser doppelite MaBstab begegnet dem aufmerksamen Leser bei verschiedenen
Gelegenheiten, auch bei anderen Autoren?’. Die Kiampfe endeten nach einem
waffenstillstand im September 1939 mit kleinen Vorteilen fir die So-
wjetunion. Die Verluste der sowjetischen Flieger jedoch waren hoch.

Als ein Ergebnis des Ribbentrop-Molotov-Nichtangriffspaktes mit Deutsch-
land ergab sich fiir die Sowjetunion im Winter 1939/40 die Mdglichkeit eines
Angriffs gegen Finnland, um mit einem zu erobernden Gebietsstreifen die
Zugdange nach Leningrad besser schiitzen zu koénnen. Trotz erdriickender
Uberlegenheit der sowjetischen Streitkrédfte vermochte Finnland starken Wi-
derstand zu leisten, der erst nach fast vier Monaten gebrochen werden
konnte. Wiederum spielten Flugzeuge eine entscheidende Rolle. Die So-
wjetunion muBte den Sieg Im sog. "Winterkrieg" teuer erkaufen: Etwa 70
abgeschossenen finnischen Flugzeugen standen iiber zehnmal mehr sowjeti-
sche Verluste gegeniiber. Offiziell wurde der Sieg mit den iblichen Aus-
zeichnungen und Propaganda-Phrasen gefeiert. Die Verfolgungen durch den

Geheimdienst jedoch kamen 2zu einem neuen HOhepunkt. Der Winterkrieg

2 AW, Woroshejkin, Jagdflieger, Bd. 1, Berlin 1976, S. 60ff.

2l A.a.0.,, S. 154,

22 A.a.0.,, S. 180.

23 Vgl. etwa die Sammlung V nebe Kitaja 1937-1940, Moskau 1980.
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hatte erneut bewiesen, daB eine noch so groBe quantitave Oberlegenheit al-
lein noch keine Garantie fir einen schnellen Sieg ist. Die sozialistische
Planwirtschaft hatte auch beim Bau von Kampfflugzeugen am Bedarf vorbei-
geplant, die "Tonnenideologie" hatte einmal mehr den Blick auf die drin-
gende Notwendigkeit qualitativer Verbesserungen verstellt. Es blieb nur we-

nig, zu wenig Zeit, aus den gemachten Fehlern zu lernen.

3. "Stalinsche Falken" und die sozialistische Gesellschaft der 30er Jahre

Bereits aus dem oben iiber die Zeit der "Siuberungen” Gesagten geht her-
vor, wie wenig die sowjetische Fliegerei vom gesellschaftlichen Alltag
"abgehoben" war. Wohl nahmen die "Stalinschen Falken" im Rahmen der
Propaganda und, wie noch zu zeigen sein wird, der Sozialisierungsbemihun-
gen eine Sonderstellung ein. So waren bereits 1936 87 Prozent des Luft-
waffenpersonals Mitglieder der Kommunistischen Partei oder des Komsomol,
bei den Fliegern selbst waren es sogar 95 Prozent?. Dies schiitzte sie je-
doch keineswegs davor, u.U. willkiirlichen Verfolgungen zum Opfer zu fallen.
Sie wurden sozusagen zu einem drastischen Beispiel fir die neue gesell-
schaftliche Mobilitdt des sozialistischen Staates, die die Méglichkeit fir so-
zialen Aufstieg bot, aber ebenso schnell auch zum "Absturz” fiihren konnte,
zu einem Beispiel fiir den systemimmanenten Antagonismus aus Dynamik und
Bremsung.

Der unnétige Verlust zahlreicher talentierter Flieger und Offiziere brachte
es zwangslaufig mit sich, daB junge und oft noch unerfahrene Menschen de-
ren Pldtze einnehmen muBten. Dies sollte sich in den ersten Monaten des
Krieges gegen Deutschland bitter rdchen.

Das gleiche galt auch fiir die Konstrukteure und Techniker. Gab es bis
dahin eine weitgehend unabhidngige Ingenieurausbildung, so sollten die
Pline nun mit oft einseitig ausgebildetem Personal erfiillt und iibererfiillt
(erinnert sei an die Stachanov-Bewegung) werden- die hohe Ingenieurkunst
verflachte. Zwar imponierten die Produkte, die die Binder verlieBen, durch
ihre schiere Anzahl, ihre Qualitit jedoch hinkte dem Weltniveau zunehmend
hinterher. Die Gigantomanie, die bereits am Beispiel des Flugzeugbaus de-
monstriert wurde, 1a8t sich aber auch mit den gewaltigen Projekten der
Stahlhiitten in Magnitogorsk im Ural, mit den Dnepr-Staustufen oder den

4 Ralph Talcott Fisher, Pattern for Soviet Youth, New York 1959, S. 206.
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FluBumleitungs- und Kanalprojekten jener Jahre belegen. Aus allem sprach
derselbe Ungeist.

Beim eiligen Auffiillen der gelichteten Reihen spielte erneut die
paramilitirische OSOAVIACHIM unter dem Patronat des Komsomol eine zen-
trale Rolle. Allein im Jahre 1940 wurden bereits 24.000 Piloten, 3.000 Flug-
zeugmechaniker und 26.000 Fallschirmspringer?> neben der normalen Be-
rufsausbildung von meist gleichaltrigen Instruktoren geschult- und zwar
Jungen und Midchen. Gerade die Fallschirmsprung-Ausbildung war sehr be-
liebt und hat seitdem Tradition. Der Einsatz von Luftlandetruppen als Elite-
einheiten stellt seither eine besondere Spezialitdt der sowjetischen Armee
dar. Doch wieder galt das gleiche: So eindrucksvoll die schieren Zahlen
auch waren, es war einfach unméglich, daf diese jungen Menschen 2zu
Kriegsbeginn genug Erfahrung mitbrachten, um der kampferprobten deut-
schen Armee widerstehen zu kdénnen. Der dialektische Sprung von der
Quantitit zur Qualitit setzte erst nach einiger Zeit und nach hohen Opfern
ein.

Die beabsichtigte Vorbildwirkung der "Stalinschen Falken” und "Helden
der Sowjetunion" wurde bereits wiederholt angesprochen. Zu diesem Zweck
hatten viele von ihnen Funktionen in Partei und gesellschaftlichen
Organisationen inne. Als Volksdeputierte bereisten z.B. Gromov, ékalov, Ka-
manin, Vodop'janov und Suprun (letzterer hatte sich in Spanien und in der
Mandschurei als Jagdpilot hervorgetan) die Republiken und verkérperten
die Erfolge auf technischem und sozialem Gebiet, denn ihre in der Regel
proletarischen Lebensldufe bewiesen ja, daB in der Sowjetunion jedem Men-
schen groBe Taten ('podvigi’) mdglich sind, daf es jedem nun offensteht,
selbst zum Helden zu werden. lhre Biographien wurden in groBer Auflage
gedruckt. Am Beispiel c‘t'kalovs wird spidter noch gezeigt werden, daB bei der
Prisentation der Helden selbst anfiangliche charakterliche Schwidchen, die
iiberwunden wurden und Stirken Platz gemacht haben, thematisiert wurden.
Hier wird das Vorbild mittelalterlicher Heiligenviten deutlich, in denen das
Element der Metamorphose vom erst lasterhaften Siinder zum frommen Got-
tesmann oft eine Rolle spielte. Dies deutet auch auf einen wesentlichen Zug
beim Versuch des Aufbaus einer atheistischen Gesellschaft in der So-

wjetunion hin: Ein Ersatz fiir die abzuschaffende Kirche sollte gefunden

[" 4
5 N.A. Ceremnych, 23 Janvarja- 50 let so dnja Organizacii OSOAVIACHIMa
SSSR, nyne DOSAAF SSSR (1927 g.), in: 1z istorii aviacii i kosmonavtiki, vyp.
33. Moskau 1977, S. 26.
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werden. In die gleiche Richtung zielte auch die Einrichtung politischer Ri-
tuale, die teilweise bewuBt an orthodoxe Traditionen ankniipften, um iber
die Ideologie Loyalitdt und Solidaritdt in der Bevdlkerung zu erzeugen.
Hierzu zidhlen neben den mythisch verklarten Ereignissen der Sowjetge-
schichte auch all die verordneten Feier- und Gedenktage, wie etwa der "Tag
der Luftfahrt" u.a., anstelle der Feier- und Namenstage von Heiligen. Inter-
essanterweise wurde dieser Kult in spidteren Jahren seinerseits stark sidku-
larisiert (vgl. Kapitel XI1.11, zur Alltagskultur).

a) "Vorbildliteratur"- Sozialisierung mittels Kinder- und Jugendbuch

Mit der Griindung des sowjetischen Schriftstellerverbandes 1934 wurde auch
damit begonnen, die ideologisch befrachtete Kunsttheorie des
"Sozialistischen Realismus" zu propagieren. Speziell die Literatur, aber auch
die bildende Kunst wurden in der Folgezeit zu einem Instrument der Beein-
flussung der Bevdlkerung, die im Geiste des Sozialismus geformt und erzo-
gen werden sollte. Schriftsteller und Kiinstler wurden einem Stalin-Zitat
zufolge in Bezugnahme auf die Industrialisierung zu "Ingenieuren der
Seele”, wie Ingenieure fiir ihn iiberhaupt symbolisch und praktisch fir die
intellektuelle Elite der Arbeiterklasse standen. Sozialistischer Realismus
steht eher fiir eine Produktionsmethode als fir einen eigenstdndigen Stil
und definiert als solche das politische BewuBtsein, das sich in der Kunst
und Kultur spiegelt. Schlagworte und Charakteristika waren ’partijnost”
(fir die Rolle der Partei), 'klassovnost” (KlassenbewuBtsein), ’idejnost” (fiir
einen ideellen Inhalt des Werkes) und etwas spidter auch ’narodnost”
(Volkstimlichkeit). Hierzu gesellte sich der Begriff vom "positiven Helden"
("poloZite’nyj geroj’), der als Idealfigur im Sinne der kommunistischehn
Ideoclogie Vorbild und Fiihrerpersénlichkeit mit durchweg positivem (oder
zum positiven gewandelten!) Charakter sein sollte. Er war der geradlinige,
zielstrebige "Neue Mensch"”, der Erbauer des Sozialismus und des neuen,
besseren Lebens, dessen Grundlagen ihm die Partei schuf.

Die Charakterbildung der sowjetischen Jugend und damit auch des
“"sowjetischen Volkes"” (Jugend und Volk wurden als zu formende Triger der
lichten Zukunft oft synonym gesetzt) war also zentral gesteuert und ver-
fiigte liber eine Art "Pflichtenheft”, das die wichtigsten zu vermittelnden
Tugenden der "Erbauer des Sozialismus"” im Einklang mit sowjetischer Ethik

und sozialistischem Humanismus enthielt. Es waren dies
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- Kollektivismus,

- Disziplin,

- Liebe zur Arbeit,

- Patriotismus,

- Internationalismus und
- Atheismus.

All diese Tugenden erkennt man bei auch nur oberflichlichem Hinsehen in
beinahe jedem Werk des Sozialistischen Realismus. Sie vereinen Figuren von
Arbeitern und Bauern, Revolutiondren und Parteifunktiondren, Technikern
und Ingenieuren, Fliegern und Konstrukteuren.

Die breite Masse der Bevdlkerung war fiir die Botschaften des Sozialisti-
schen Realismus zumindest in der Anfangsphase empfinglich- jedenfalls
wurden die spiateren "Klassiker" wie A. Fadeevs "Junge Garde”, Ostrovskijs
"Wie der Stahl gehidrtet wurde"” oder §olochovs "Der Stille Don" gelesen und
heiB diskutiert und auch die einschligigen Kunstausstellungen (etwa
"Industrie des Sozialismus” in Moskau 1938) wurden von sehr vielen Besu-
chern frequentiert. Offenbar entsprach einiges an der instrumentalisierten
Kunst dem &dsthetischen Bediirfnis der Masse:

"Stalin und das von ihm geschaffene totalitire Machtsystem funk-
tionierten mehr als ein riesiger Verstdrker der kulturellen Ten-
denzen, die ohnehin die Atmosphire der dreiBSiger bis vierziger

Jahre bestimmt haben- und weniger als Initiator dieser Tenden-
zen."%

Es liegt auf der Hand, daB die bestimmenden Eigenschaften des Sozialisti-
schen Realismus sehr schnell auch Eingang in die Kinder- und Jugendlite-
ratur (nachfolgend KJL) fanden, ist es doch die Jugend, die die Zukunft
verkérpert. Es war daher nur konsequent, die populiren Flieger als posi-
tive Helden und Vorbilder der Jugend nahezubringen.

Neben den Rollen als populdre Sendboten auf dem internationalen Parkett
und als Verkiinder der Partei-Propaganda im Inland z.B. als Volksdeputierte
gab es also noch subtilere ideologische Funktionen, die den Fliegerhelden
zugewiesen wurden. Diese Funktionen iibten sie indirekt vor allem iiber KJL
aus. Hierzu macht es sich notwendig, einige einfihrende Worte zur
"Vorbildliteratur"” zu sagen, zumal dieses Sozialisations-Instrument in der-
selben Weise bis heute aktuell ist. Es wird daher bei spiteren Kapiteln je-
weils auf die nun folgenden Absitze verwiesen. Bleibt anzumerken, dafB
Luftfahrt naturlich nicht der einzige Bereich der Vorbildliteratur war und

% Boris Groys, Kommunismus wie im Kino- Stalin und die Allmacht des Bil-
des, in: Siiddeutsche Zeitung v. 26./27.3.1994,
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ist. Allerdings bhandelt es sich hierbei um einen sehr populiren und im
wahrsten Wortsinn exponierten Bereich, der sich daher auch sehr dankbar
analysieren lagt.

Als "Helden der Sowjetunion” dienten die "Stalinschen Falken" als
Integrationsfiguren nicht nur dem sowjetischen Patriotismus, sondern sollten
iiber den zugehérigen Personenkult fiir die Bevolkerung auch eine Art
"Heiligenersatz" darstellen. Dies kann am Beispiel des Lebenslaufes Valerij
Ckalovs (1904-1938) verdeutlicht werden.

Ekalov entstammte einfachen Verhéltnissen, sein Vater war Kesselmacher
in Vasilevo an der Wolga (seit 1938 ist der Ort nach ihm benannt). Auch
Ekalov begann als Kesselflicker auf einem Wolgadampfer zu arbeiten, trat
jedoch 1919 freiwillig in die Rote Armee ein und betdtigte sich bald als
Flugzeugmechaniker in einer Reparaturwerft. Aufgrund guter Leistungen
wurde er zur Fliegerausbildung delegiert. Von 1924 bis 1927 war er Jagdpi-
lot in der "1. Rotbanner-Jagdflieger-Staffel” in Leningrad, die aus der Ein-
heit des Erfinders der "Todesschleife”, dem 1914 beim Rammen eines feindli-
chen Flugzeugs toédlich verunglickten Piloten Nesterov, hervorgegangen
war- auf diese "verpflichtende Tradition” verweist die einschliagige Vorbild-
literatur immer wieder?’. In seiner Staffel fiel Ckalov dann wiederholt durch
tollkiihne DisziplinverstoBe auf: unerlaubte Kunstflugmandver, Umfliegen der
Isaaks-Kathedrale, Unterfliegen der Dreifaltigkeitsbriicke. Er wurde dafiir
immer wieder mit Arrest bestraft. 1928 wurde er aufgrund eines
selbstverschuldeten Unfalls (er kollidierte im Tiefflug mit einer Stromlei-
tung!) unehrenhaft aus der Armee entlassen. AnschlieBend war er fir zwei
Jahre Fluglehrer und Pilot fiir Rundflige bei der OSOAVIACHIM, was eine
fir ihn wenig befriedigende Aufgabe darstellte. Auf persdénliches Betreiben
des Volkskommissars fiir Schwerindustrie, Ord¥onikidse, bekam er 1930 eine
Stelle als Testpilot des Flugversuchsinstituts der Roten Armee in Moskau,
ein Posten, der seinen Fahigkeiten eher gerecht wurde. Ab 1933 war er
dann ziviler Testflieger beim Konstruktionsbiiro Polikarpovs und unternahm
die Erstfliige der 1-15 und 1-16 Jagdflugzeuge, was ihm bereits hohe Aus-
zeichnungen eintrug. 1935 flog Ekalov vielbeachtet bei der Maiparade eine
Polikarpov-Maschine vor und traf anschlieBend erstmals mit Stalin zusam-
men. Stalin soll damals gefragt haben, warum er denn in gefidhrlichen Si-

tuationen noch nie den Fallschirm benutzt habe, worauf (\fkalov erwidert ha-

27 ygl. etwa G.F. Bajdukov, (Ekalov, Moskau 1986, S. 29.
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ben soll, daf er das Flugzeug und die darin investierte Arbeit retten wolle.
"Ihr Leben ist uns wichtiger als jede Maschine" sei Stalins Antwort gewe-
sen?, Im August 1936 fand der 12.500 km-Flug in den Fernen Osten statt-
Ekalov wurde "Held der Sowjetunion". Gleichzeitig erfolgte sein Eintritt in
die Partei, was fiir vollkommene Propagandawirkung als unerldgflich angese-
hen wurde. Vom 18. bis 20. Juni 1937 flog er mit Bajdukov und Beljakov
tiber den Nordpol nach Amerika, woran sich ein beinahe vierwdchiger tri-
umphaler Aufenthalt in den Vereinigten Staaten anschloB8. Im Dezember 1937
wurde Ckalov zum Volksdeputierten des ersten "Obersten Sowjet" gewidhit.

Am 15. Dezember 1938 erhob sich Ekalov in einer neuen Polikarpov-Kon-
struktion in die Luft. Beim Anschweben zur Landung setzte der Motor aus,
ékalov erreichte den Flugplatz nicht mehr und zerschellte mit dem Flugzeug
unweit einer Baracke, deren Insassen er im letzten Augenblick das Leben
durch eine hastige Richtungsidnderung gerettet haben soll. Die eingesetzte
Untersuchungskommission nannte als Schuldige Polikarpov, der einige kon-
struktive Details unvollkommen ausgefiihrt habe, einige leitende Ingenieure,
die den Flug aufgrund ihnen bekannter Unzuldnglichkeiten hédtten untersa-
gen miissen, und schlieflich auch ékalov selbst, der aufgrund seiner Erfah-
rung den Start hidtte verweigern miissen und sich vor allem auch nicht so
weit vom Flugfeld hidtte entfernen diirfen, wie er es tasdchlich getan
hatte?®, Die Trauer um den populidren Flieger war grof. Seine letzte Ruhe-
stitte befindet sich in der Kremlmauer.

Der frithe Tod, zumal der legendenumwobene Absturz, tragt erheblich zur
Bildung eines eigenen (‘:’kalov—Mythos bei. Die gleichsam "eingefrorene Ju-
gend” fiihrte zur Verklirung und ist wichtig, um den Helden auch in spite-
ren Jahren speziell der Jugend nahebringen zu kénnen.

Hier nun setzt Vorbildliteratur als Mittel zur Massen-Sozialisierung ein.
Gemeint ist Literatur, in der in irgendeiner Form Vorbilder (russ.: ’primery’,
'obrazcy’) und bemerkenswerte Menschen ('zame?:'atel'nye ljudi’) vorgestellt
werden und ihre Verhaltensweisen eher indirekt als unmittelbar zur Nach-

ahmung empfohlen werden. In aller Regel handeit es sich um Mischformen

2 A.a.0., S. 113f.

» vgl. die kontroverse und sehr umfangreiche Ursachendiskussion in der
Zeitschrift Kryl’ja Rodiny, Nrn. 2, 3, S5, 6, 10, 11/1989 und 6/1990. Hier wird
von Ckalovs Sohn auch Sabotage vermutet: Es habe bereits vorher Atten-
tatsversuche auf ihn gegeben, Ckalov sei einem Komplott zum Opfer gefallen,
da er zunehmend Einfluf auf Stalin gewonnen habe.
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aus sachlicher (oder eher zum Sachbuch tendierender) Biographie und
kiinstlerisch erzihlendem Kinder- und Jugendbuch. Die Sachbuch-Formen
sind gekennzeichnet durch popularwissenschaftliche Erlduterungen (z.B. zur
Funktionsweise bestimmter fliegerischer Ausriistungen). Wichtiger jedoch ist
an dieser Stelle die biographische Komponente: Gerade diese hatte in den
30er Jahren eine erste Bliite. So regte Maksim Gor’'kij die bis heute popu-
lire Reihe "5izn’ zamecatel'nych ljudej"” (Das Leben bemerkenswerter Men-
schen) an, die hier eine exponierte Stellung einzunehmen begann. Aber Vor-
bildliteratur umfaBt nicht nur Biographien i.e.S., das Genrespektrum ist
vielfdltig. Es finden sich, z.B. dem jeweiligen Titel nachgestellt, auch Be-
zeichnungen wie povest’ (etwa "Novelle”, Erzdhlung), povest’- rasskaz
("Novellen"-Erzdhlung), povest’- vospominanie ("Novellen"-Erinnerung), bio-
graﬁé'eskaja povest’ (biographische "Novelle"), vospominanija
(Erinnerungen), dokumental’nyj rasskaz (dokumentarische Erzidhlung),
rasskaz (Erziahlung), lirieskij reportaZ (lyrische Reportage).

Man mufl davon ausgehen, daB Kinder und Jugendliche, die sich, entweder
aus eigenem Antrieb oder weil sie etwa einen Hausaufsatz anldBlich eines
Jubildums schreiben miissen, fiir das Schicksal Ckalovs oder eines anderen
(Flieger-)Helden interessieren, nicht nur ein einziges Buch iber diesen le-
sen. Auch die Tatsache, daB es solche Biicher fiir die verschiedenen Alters-
gruppen gibt, spricht dafiir. In den Biichern nun begegnen den Lesern im-
mer wieder dieselben biographischen Stereotypen und Anekdoten. Themati-
sche Wiederholungen in den verschiedenen Biichern fiir verschiedene Lese-
phasen dienen hierbei als Mittel der Einprdgung, sie kommen den Rezipien-
ten zwangslaufig bekannt vor und werden wiedererkannt. Es liegt daher
nahe, die gesamte Kinder- und Jugendbuch-Auswahl zu einem Helden (sei es
Ekalov, Gromov oder ein anderer "bemerkenswerter Mensch") als ein Syn-
tagma (i.S. von Kollektion verschiedener Texte zum Thema) zu betrachten.
Jedem Buch dieses Syntagmas sind dann die inhaltlichen Stereotypen gleich
welcher Art als Paradigma zugeordnet.

Die Theorie zur Vorbildliteratur soll nachfolgend an einigen Beispielen aus
den 30er Jahren veranschaulicht werden.

G.F. Bajdukov, Kopilot auf dem Transpolarflug, verdffentlichte 1938, also
noch zu Lebzeiten (‘Z’kalovs, ein Biichlein unter dem Titel "Uber den Nordpol
nach Amerjka” (Cverez poljus v Ameriku, Moskau 1938), das sogleich in der
fir damalige Zeiten beachtlichen Auflage von iiber 200.000 Exemplaren ge-

druckt wurde. Illustriert hat das Buch Aleksandr Dejneka, der auch einige
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Moskauer Metrostationen eindrucksvoll u.a. mit Fliegerbildern ausgestaltet
hat.

Bajdukov stellt zundchst sich und seinen Weg zur Fliegerei vor. Wegen
verschiedener Streiche sei er von der Schule geflogen, habe schwer arbei-
ten miissen, verschiedene Handwerke gelernt und sich schlieBlich als Frei-
williger zur Pilotenausbildung in der Armee gemeldet:

"Ich war damals noch eigensinnig, undisziplinniert, und die Vorge-
setzten haben viel Zeit damit verbringen miissen, aus mir einen

guten Piloten, einen klassenbewufBten Biirger und Kampfer fiir die
Heimat zu machen."30

Spannend berichtet er spiater von den Komplikationen wdhrend des Rekord-
fluges: Ollachen, deren Ursache nicht aufzuspiiren sind, Vereisung, ausge-
hendes Kiihlwasser. Einfache, klare Sitze erldutern die technisch-physikali-
schen Details, spidter auch die Besonderheiten des Blindfluges. Hauptsorge

der Besatzung war stets, daB man die Aufgabe des geliebten Stalin nicht zu
erfiillen vermdchte:

"Stalin jedoch haben wir unseren Schwur gegeben, und er hofft
auf uns."¥,

"Er sorgt sich mehr als alle- davon bin ich iiberzeugt. SchlieBlich

liebt er das ganze Volk, liebt die Piloten und sorgt sich um alle,
macht allen Mut."32,

Als endlich nach langen Stunden die Landung in Amerika erfolgt ist, teilt
Bajdukov mit, wie er die schwierigen Augenblicke hat meistern kdnnen:
"In den schwierigen Minuten habe ich daran gedacht, daB8 Stalin in
seinem Leben niemals jemanden fliirchtet und wie er stets Sieger

bleibt. Ich dachte an seine sanften Augen und vergafB sogleich
Miidigkeit und Furcht."33,

Teuerster Lohn fiir all die Strapazen sei fiir ihn eine Umarmung Stalins ge-
wesen. Die Person Stalins dominiert das ganze Buch.

1939 erschien in Kiev im "Staatsverlag der nationalen Minderheiten" ein
deutschsprachiger Sammelband "Valerij Pawlowitsch Tschkalow 1904-1938", in
dem neben einer stark idealisierenden Kurzbiographie Ekalovs auch eine

Ubersetzung seines Buches "Mein_ Leben gehért der Heimat" (Moja Zizn’
prinadleZit Rodine, Moskau 1938) enthalten ist. Die Biographie liBt seine

% G.F. Bajdukov, Cerez poljus v Ameriku, Moskau 1938, S. 5.
3 Aa.0., S. 13,

322 A.a.0., S. 20.
3 A.a.0., S. 35.
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Disziplin-VerstéBe aus den 20er Jahren véllig unerwidhnt, fiihrt jedoch die
Anekdote mit dem Stalin-Ausspruch "Ihr Leben ist uns kostbarer als jede
beliebige Maschine” an. &kalovs Erzihlung wird dann eingeleitet von
propagandistisch-ideologischen Vorbemerkungen unter Oberschriften wie
"Unsere Grenzen sind unantastbar” und "Die Sowjetunion- ein Staat mit
miachtiger Aviatik” ("Unsere Flieger erringen einen Flugrekord nach dem
anderen”, S. 27). Stalin persoénlich leite die Uberlegungen der Konstrukteure
("Noch héher, noch scneller, noch weiter”), "er beteiligt sich lebhaft
buchstdblich an allen Beratungen, die dem Flugzeugbau gewidmet sind.” (S.
29f.). "Stalin- das Siegessymbol der Aviatik" zeichnet sich laut 5kalov
durch hochsten Sach- und Fachverstand aus. Die folgenden Kapitel "Triaume
werden Wirklichkeit", "Die Sowjetunion- Herrscherin {iber die hohen
Breitengrade”, und "Das rote Banner auf dem Gipfel der Welt" widmen sich
den historischen Fakten und Errungenschaften der letzten Jahre bei der
Erkundung der nérdlichen Polarregionen und berichten von den letzten
sowjetischen Expeditionen. Stalin hatte zundchst den Transpolarflug
abgelehnt ("Wozu riskieren, wenn es dessen nicht bedarf?”, S. 41) und die
Strecke in den Fernen Osten vorgeschlagen: Davon und vom Flug zur Insel
Udd erzahlt &kalov in "Nach der Stalinschen Marschroute®. Danach liefen
die Vorbereitungen zum eigentlichen Sprung nach Amerika ("Die Gedanken
an den Nordpol schwanden nicht”). DaB die ganze Sowjetunion ein einziges
Kollektiv gewesen ist, das den komplizierten Flug vorbereitet hat, klingt im
Kapitel "Das ganze Land beteiligt sich an der Ausriistung” an: genannt
werden Ingenieure, Techniker, Astronomen, Funker, Meteorologen, Geogra-
phen, Arzte, Schneider fiir die Kombinationen und Teilnehmer an arktischen
Uberwinterungen (Papanin). Nach iiber 60 Stunden und kollektiver Problem-
bewiltigung widhrend des Fluges erfolgte dann die Landung in Amerika-
"Der Auftrag Stalins erfillt". "Den Kraftquell schépften wir im Gefiihl der
Geschlossenheit mit dem Sowjetvolke, im BewuBtsein (...), daB Genosse Stalin
uns nicht vergiBt und unseren Flug verfolgt.”" (S. 71). Kollektivgedanke,
Liebe zur Aufgabe, manifestiert in Beharrlichkeit und Zielstrebigkeit,
Sowjetpatriotismus und Internationalismus werden an vielen Stellen des
(':,kalov-Textes betont und demonstriert. Wie bei Bajdukov dominieren die
Gestalt Stalins und der Personenkult. Eine ideologisch-emotionale Sprache,
die in plakativen Formeln, hidufig versehen mit Ausrufezeichen, den Leser
weniger tiberzeugen, als vielmehr bestirken will, zieht sich durch alle Ka-
pitel.
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Der Kinderbuchautor Lev Kassil’ adaptierte dann die Figur gkalovs als
Vorbild auf seine Weise in dem Biichlein "Cerem
(5eremyg, brat geroja; Moskau 1938): Der Waisenjunge éeremyi‘: gibt in der
neuen Schulklasse vor, der kleine Bruder des bekannten Fliegers Klementij
Cveremyé'r (eine eindeutige Anspielung auf Ekalov) zu sein. Die Situation wird
brenzlig, als ebendieser 6eremy§ in seiner Eigenschaft als Volksdeputierter
(wie ékalov!) in die kleine Stadt kommt. Charakterstirke des kleinen sowie
Giite und Nachsicht des grofien éeremy's' lassen alles ein gutes Ende nehmen.
Als der kleine Eeremyg sich betriibt dariiber &duflert, daB seine Schwester
nur eine Nidherin ist, macht der Fliegerheld ihn darauf aufmerksam, daB das
korrekte Schneidern der Kilteschutz-Kombinationen fiir ihn lebensnotwendig
ist. Auch dies ist eine eindeutige Anspielung auf das "Sowjetkollektiv" und
wird so zu einem Teil des Stereotypen-Paradigmas innerhalb der Vorbildlite-
ratur.

Vorbildliteratur iber Ckalov selbst entstand vor allem nach dem Krieg
und wird in einem spidteren Abschnitt kurz behandelt. An dieser Stelle sol-
len jedoch noch einige Biicher genannt werden, die im Rahmen der massiven
Popularisierungs-MaBnahmen widhrend der 30er Jahre fiir die Luftfahrt war-
ben. Ein Kinderbuch, das Ekalov als Autor nennt, erschien 1938 unter dem

Titel "Hoch iiber der Erde” (Vysoko nad zemlej). Es lag fir diese Untersu-
chung leider nicht vor.

Ein weiteres Jugendbuch Bajdukovs heiBt "Qvgrgz dva poljusa” (Uber zwei
Pole, Moskau 1938). Es handelt sich hierbei um eine utopische Erzahlung aus
dem Jahre 19%% (eine Moskauer Fabrik produziert 200 Autos pro Stunde!), in
der er eine Weltumfliegung nonstop iliber beide Pole beschreibt.

Ein Motto aus der Feder Stalins ist einem Buch N.S. Bobrovs "Ch ’
lg;gvikgm" (Ich méchte Flieger werden, Moskau 1934/1938) vorangestellt:

"Wir brauchen Flieger, die sich der Sache der proletarischen Re-

volution hingeben, mutige, kihne, ausdauernde und in solcher
Perfektion die Technik beherrschende, daB sie mit ihr spielen.”

Bobrovs Buch macht seine jungen Leser mit der Luftsportausbildung in der
OSOAVIACHIM bekannt, auch mit dem kameradschaftlichen Beisammensein und
gibt einen Einblick in Luftfahrtgeschichte und -technik. Ein bekannter
Slogan Kliment vorofilovs aus dieser Zeit ist gleichfalls abgedruckt (1934, S.

4) und wirbt fiir die Klubs der OSOAVIACHIM und die verschiedenen Luft-
sportarten:
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"Vom Modell- zum Segelflugzeug, vom Segel- zum Motorflugzeug
und zur Tapferkeitspriifung durch den Fallschirmabsprung- das
ist der Weg des Pioniers und Komsomolzen, der ein Luftkdmpfer
des Sowjetlandes werden will."

Jakov Alksnis, Chef der Luftwaffe in jenen Tagen, erlidutert, warum 1931 die
Wahl ausgerechnet auf den Jugendverband Komsomol gefallen ist, als es um
die Patenschaft fiir die Luftstreitkrifte ging (1934, S. 3):
"{...) Diese Wahl wurde besonders durch die Tatsache unterstiitzt,
daB die Luftflotte selbst als technische Waffengattung heute ganz
und gar jung ist, sowohl im Hinblick auf ihren Einsatz, als auch
bei ihrer militdrischen Bestimmung. Diese Waffengattung trdgt Ele-
mente des Sports, die ausnahmslos Mut, Kihnheit, Enthusiasmus,

Hingabe verlangen, was besonders unserer Jugend und dem Kom-
somol eigen ist."”

Ganz &dhnlich formulierte es auch Jurij Olesa in seiner Erzidhlung "Polet"
(Der Flug, 1936). Er beschreibt darin seine Empfindungen wihrend eines
Fluges von Odessa nach Moskau: Von Zufriedenheit, Freude und Feierlichkeit
spricht er und davon, daB er all das, was diesen Flug ausgemacht hat, nie
vergessen werde.
"Ein Mensch, der einen langen Flug absolviert hat, beginnt sich
zu achten. Er empfindet das Gefiihl eines Sieges. {...) Wihrend ich
flog dachte ich an unsere ruhmreichen Piloten. Meine Vorstellung
von solchen Menschen wie 5kalov, Levanevskij, Molokov, hat neue,
lebendige Nuancen bekommen. (...) Ich empfand, wie vollwertig das
Leben dieser Helden ist. Und indem ich daran dachte, daB tau-
sende junger Menschen danach streben, ihr Beispiel nachzuah-
men,- und wenn sie danach streben, so heit das auch, daB sie

auf ihre Kridfte vertrauen,- verstand ich mit besonderer Klarheit,
wie hochwertig das ganze Leben unseres Landes ist.")4,

Dies mag als Einblick in die luftfahrtspezifische literarische Landschaft der

Sowjetunion jener Tage geniigen.

liegerei und bildende Kun

Was oben iUber die Einfliihrung des Sozialistischen Realismus im Zusammen-
hang mit Literatur gesagt wurde, gilt sinngemaB auch fir die bildende
Kunst jener Zeit. Der "Neue Mensch” wurde gemalt, in Stein gehauen, in
Bronze gegossen und war so bald allgegenwirtig.

Eindrucksvolles Beispiel des neuen Geschmacks wurden die unterirdischen
Paldste der Moskauer Metrolinien. Heroisch-patriotische Arbeitshelden aus
Fabrik und Kolchose, Revolutionire und Soldaten als Verteidiger der Heimat

und immer wieder auch Flieger sind dort zu bestaunen:

34 Ju. Olega. Izbrannoe, Moskau 1974, S. 271.
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"Wer also den hohen weiten Saal der Station ’'Majakovskaja’ vom
Bahnsteig her in Richtung Rolltreppe durchschreitet und dabei
den Kopf in den Nacken legt (...), der staunt: Immer wieder schaut
er, aus chthonischer Tiefe, geradewegs in den Himmel. Etwa fiinf-
zig kleine, schmutzigweiBe Kuppeln sind in schnurgerader Reihe in
die Decke eingelassen, mit vergoldeter Stuckborte und triiben,
teils kaputten Art-Déco-Lampen gerahmt. In jeder dieser Mulden,
beriickend und befremdend, eines der schlichten schénen Mosaik-
bilder von Alexander Dejneka. (...} Zu sehen sind Geriistbauer,
Stabhochspringer, Skispringer, Fallschirmspringer, Drachenflieger,
Segelflieger, Kampfflieger ...- die 'Bezwinger der Liifte’ eben, von
Schwalben und Sturmvégeln sekundiert, mit Pfirsichbliten deko-
riert (...)."3s

Dies ist nur ein Beispiel. Dejneka (1899-1969) hat monumentale Mosaike mit
Flugzeugmotiven im Stil des Sozialistischen Realismus u.a. auch in der Sta-
tion "Novokuzneckaja" zur Ausgestaltung verwendet. Fayence-Reliefs mit
zum Himmel weisenden Piloten unterstreichen die Botschaft von der lichten,
technisierten Zukunft. "Ruhm den Fliegern" heiBt es unter einer Biiste in
der Station "Taganskaja", andere Bahnhofe zeigen frohlich ihre Bahn zie-
hende Flugzeuge mit roten Sternen oder Fallschirmspringer-Plastiken. Ver-
gleichbare Motive finden sich auch an und in den Pavillons der ehemaligen
"Allunions-Ausstellung” im Norden der Hauptstadt. Allen ist Optimismus ge-

meinsam, oft ein ausgestreckter Arm und ein verklirter Blick in die bessere
Ferne.

"Pomp und Protz der stalinistischen Bauten mitsamt einer bis ins
Groteske gesteigerten Verzierungslust waren ja nur der sichtbare
Ausdruck politischer Veridnderungen. Wie die bolschewistische
Partei zur ’Kirche’ verkimmerte, wie die Revolution in eine
beinahe selbstmérderische Siuberung mindete, wie der Internatio-
nalismus zum Imperialismus umschlug, so wandelte sich auch die
Architektur."3

Bemerkenswert ist, daB die monumentale Stalin-Architektur sich nicht auch
auf die Gestaltung von Flughifen ausgewirkt hat. Jedenfalls gibt es keine
Pendants zu den nationalsozialistischen Bauten in Berlin-Tempelhof oder
Miinchen-Riem, die Gebiude der Aeroflot heute sind in der Regel niichterne
Zweckbauten der Nachkriegszeit. Allerdings gab es 1934 den nicht realisier-

ten Entwurf fiir ein Aeroflot-Verwaltungsgebidude, das entfernt an das heu-

35 Andreas Tretner, Dark Side Of The Moon, Nachwort zu Wiktor Pelewin,
Omon hinterm Mond, Leipzig 1994, S. 142f..

36 W.J. Stock, "Sowjetischer Barock- die Wiener Ausstellung 'Tyrannei des
Schénen’ verkldrt Stalins Architektur”, in: Siiddeutsche Zeitung v. 22.4.1994,
S. 13.
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tige Moskauer Regierungsgebiude "WeiBes Haus" erinnert. Der Entwurf da-
mals stammte von D.N. &efulin und K.V. Kaurkov und wurde von einer Art
Vogelmensch gekront, dessen Arme in den gigantischen Fliigeln eines sechs-
motorigen Flugzeugs miindeten, auf denen der fiinfzackige Stern thronte?’,

Flieger und Flugzeuge als "Kunst am Bau"” im entfernteren Sinne kann
man auch auf dem beriihmten Friedhof beim Moskauer Novodevi&ij-(Neu-
Jungfrauen-) Kloster beobachten. Protzig-pompése Epitaphe und Grabmiler
im Stile "stalinschen Barocks" kiinden heute von den Helden- und Ruhme-
staten der "Erbauer des Sozialismus”. Aber auch die tragischen Opfer von
Katastrophen mit Vorzeige-Technik wie des Flugzeug-Giganten "Maksim
Gor’kij" oder des Luftschiffs "SSSR V-6" fanden hier eine eindrucksvolle
letzte Ruhestitte.

GroBformatige Olgemilde aus jenen Tagen mit heroischen Rekordfliegern
vor ihren "stdhlernen Végeln” kann man heute in einigen Armee- oder Flug-
zeugmuseen in Moskau und St. Petersburg besichtigen. Und auch hier wen-
det der strahlende Blick der Figuren sich nach oben, weist der Arm in die
Ferne.

¢) Fliegerfilme

Neben Tagespresse und Literatur gehorte der Film weiterhin zum wichtig-
sten Instrumentarium der Massen-Propaganda, sein Einsatz wurde sogar in-
tensiviert. Kinotheater wurden nun auch vermehrt in der Provinz und auf
dem Land eingerichtet, wie iiberall auf der Welt wurden Lieder aus Filmen
gesungen und waren Schauspieler Idole. Die Technik verbesserte sich, und
auch in der Sowjetunion begann der Tonfilm seinen Siegeszug.

Bereits einer der ersten Tonfilme aus dem "Zentralstudio fir Wochen-
schau”, "gfg!iggkin", beschidftigte sich 1934 dokumentarisch mit der Rettung
der Expedition aus dem Packeis.

Ein Erziehungsfilm nach den o.a. Prinzipien des Sozialistischen Realismus
ist "Letdiki" (Die Flieger, Mosfil’'m 1935). Er wurde erstmals auf dem ersten
internationalen Filmfestival im Midrz 1935 in Moskau gezeigt und erhielt dort
einen Ehrenpreis. Unter der Regie von Ju. Rajzman entstand ein "Drama"

(so die Genrebezeichnung) "iiber die Erhabenheit alltiglicher Taten sowjeti-

37 Vgl. Noever, P. (Hg.), Tyrannei des Schdnen. Architektur der Stalin-Zeit,
Miinchen 1994, S. i21.
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scher Menschen"3, Dem Flieger Sergej ist die Alltagsfliegerei zu langweilig,
ithn diirstet es nach Abenteuern. Bei einem unndtig riskanten Flug zerstort
er seine Maschine, worauf ihm sein Vorgesetzter RogaEev das Fliegen unter-
sagt. Rogagev wird als erfahrener Bolschewik dargestellt, als geradlinig und
aufrichtig, als verantwortungsvoller Erzieher und als kompromiBlos, wenn es
um die Disziplin geht. Das junge Mddchen Galja Bystrova wiederhoit Sergejs
Fehler und erhidlt einen Verweis-— Rogaé'ev hat sich in sie verliebt, sieht
zugleich jedoch den erheblichen Altersunterschied. Er wird ihr viaterlicher
Freund und legt ihr nahe, Sergej, den wiederum sie liebt, umzuerziehen.
Schwer erkrankt vertraut Rogaé’ev bald Sergej sein Projekt eines neuen
Flugzeugs an, das dieser erfolgreich beendet. Nach gegliickter Operation
verfolgt Rogacev vom Balkon des Krankenhauses aus die Bahnen des zum
Besseren gewandelten Sergej am Himmel.

Im selben Jahr (1935) entstand auch der utopische Raumfahrtfilm
"Kosmi¥eskii reis" (Die kosmische Reise), der bereits im V. Kapitel be-
schrieben wurde.

Ein Abenteuerfilm fir Kinder und Jugendliche entstand 1939 unter dem
Titel "Voz naja ta" (Luftpost, Sojuzdetfil’'m). Regisseur war D.
Poznanskij. Als in einem kleinen Dorf in einer abgelegenen Polarregion eine
Diphterie-Epidemie ausbricht, fliegt die Pilotin Nastja Koroleva trotz eines
heftigen Sturmes los, um Medikamente hinzubringen. Sie wird vom Kurs ab-
getrieben und muB notlanden. Wolfe bedrohen sie, aber ein Eskimo-Junge
kann sie aus der Gefahr befreien. Nach einer Reihe weiterer Abenteuer kann
sie dem Dorf Hilfe bringen. Kameradschaft und Hilfsbereitschaft, aber auch
der Zusammenhalt verschiedener Vidlker der Sowjetunion werden in diesem
Film propagiert?,

Das sog. ’'Drama’ '"Istrebiteli” (Jagdflieger, Kievskaja Kinostudija 1939,
Regie: E. Penzlin) verkiindet "die hohen moralischen Qualititen der von der
sowjetischen Gesellschaft erzogenen Flieger"%. Die Freunde Kozucharov und
Mel'nikov wurden zusammen an der Fliegerschule im Kunstflug ausgebildet.
Beide verlieben sich in das Middchen Varja, die wiederum nur an Kozucharov

interessiert ist. Das einst gute Verhidltnis der Freunde verschlechtert sich

38 Sovetskie chudoZestvennye fiI’'my, Annotirovannyj katalog, Bd. 2, Moskau
1961, S. 68f.

3% A.a.0., S. 1891,
4 A.a.0., S. 195.
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schnell. Bei einem Testflug fiir ein neues Landeverfahren verliert Kozucha-
rov das Sehvermégen, seinem Mechaniker gelingt es knapp, das Flugzeug zu
landen. Nach erfolgreicher Augenoperation versohnt sich Kozucharov mit
Mel'nikov, der ihm in der Not beistand und seiner Frau Varja wieder ein
guter Freund wird. Populir wurde seinerzeit besonders das Filmlied
"Ljubimyj gorod” (Geliebte Stadt), in dem vom Kampf der Flieger fir den
Schutz der Heimat die Rede ist.

Kampf und zukiinftiger Krieg mit Hitler-Deutschland wurden bereits zum
Thema im gleichfalls 1939 entstandenen Film isﬁdril'jg No. 5" (Staffel Nr.
5, Kievskaja Kinostudija, Regie: A. Room)*. Die sowjetische Aufklirung fingt

einen deutschen Einmarschbefehl ab. An einem Bombardement deutscher
Flugpldtze sind tausende sowjetischer Flieger beteiligt, auch die Staffel Nr.
S. Auf dem Riickflug werden Major Grifin und Hauptmann Nesterov (') in
einen Luftkampf verwickelt und abgeschossen, kénnen sich jedoch mit dem
Fallschirm auf deutsches Territorium retten. Verkleidet in deutsche
Uniformen gelingt es ihnen, wertvolle Informationen aus dem Generalstab zu
sammeln, darunter das Geheimnis unterirdischer Flugzeughangars. Ober
Funk rufen sie sowjetische Bomber herbei. Mit Hilfe eines antifaschistischen
deutschen Soldaten gelingt ihnen die Flucht in die Heimat.

1941 wurde dann auch eine idealisierte Film-Biographie Valerij ékalovs
gedreht ("Valerij g;'kglgv". Lenfil’'m, Regie: M. Kalatozov)*2. Nach einem
Drehbuch seines Kameraden Georgij Bajdukov wird der junge Ckalov als ta-
lentierter ("Wer erfillt jede beliebige Aufgabe? é’kalov."), aber undiszipli-
nierter ("Wer fliegt auf dem Riicken? ekalov.") Flieger prasentiert. Nach
seinem vorilibergehenden Ausschluf aus der Luftwaffe ilberdenkt er seine
Fehler. Dank der Hilfe seines ehemaligen Vorgesetzten wird er Testpilot. Er
iiberzeugt OrdYonikidse von den Qualititen einer neuen Jagdmaschine und
nimmt den Konstrukteur in Schutz. Nach einem technisch bedingten Beinahe-
Absturz findet im Film das legendire Gesprich mit Stalin statt, der ihm "im
Vertrauen” sagt, daB er selbst so lange wie mdglich leben wolle. Der Re-
kordflug in den Fernen Osten wird durchgefiihrt. Danach soll Ekalov
zunidchst keinen weiteren Rekordversuch unternehmen, sondern eine nicht
nidher bezeichnete Parteiaufgabe antreten. Seine Reaktion: "Fliegen, das ist

meine Parteiaufgabe.” Der Film endet offen und vertrdumt. 5kalov unterhilt

41 A.a.0.,, S. 219f1.
42 A.a.0., S. 263f.
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sich vor einem neuen Flugzeug mit seinem Mechaniker: "Da ist ein neues
Flugzeug. Auf ihm um den Globus- und dann..."- Darauf der Mechaniker:
"Wohin dann? Wohin?"- "Wohin die menschlichen Gedanken fliegen, dahin
werden auch wir fliegen.”. (!."kalovs Blick ist der Zukunft zugewandt, der
Eroberung des Weltalls. Drei Jahre nach seinem Tod steht er nun gleichzei-

tig als Vorbild und Stellvertreter fiir die neuen Fliegergenerationen.

4. Die 30er Jahre- Versuch eines Resumées

Bet der auch nur oberflichlichen Analyse der kulturellen Bereiche Literatur,
bildende Kunst und Film in Verbindung mit luftfahrtspezifischer Thematik
fallt auf, wie sehr sie nun von Propaganda beherrscht werden. Die manife-
sten Erfolge der sowjetischen Fliegerei wurden ideologisch ausgeschlachtet,
Flieger und Techniker wurden Hand in Hand als Kollektiv und potentielle
Vorbilder prasentiert. Die 20er Jahre dagegen kann man eher als experi-
mentell-kiinstlerisch-philosophische Phase bezeichnen, in der das Flugzeug
als technisches Hilfsmittel in die geistige Grundhaltung der Menschen Ein-
zug hielt. Nun, da es etabliert wurde, stand die Breitenwirkung im Vorder-
grund, Schlag auf Schlag wurden neue Erfolge verordnet und erzielt. Man
vergleiche in diesem Zusammenhang nur die Werke Tatlins oder Malevids mit
denen Denejkas! wWas fir die Kunst gilt, gilt auch fir die neuen Formen der
(Alltags)Kultur:

"Verglichen mit diesen neuen Méglichkeiten schienen die Experi-
mente der historischen Avantgarde der zehner bis zwanziger Jahre

zu elitdr, individualistisch, begrenzt in ihrer Wirkung und gesell-
schaftlichen Relevanz.”43,

Der anfangs noch allein mit den Elementen kimpfende Flieger macht nun
dem Kollektiv Platz. Anders als bei den Helden Antoine de Saint-Exupérys,
die in der gleichen Zeit entstanden, wird Fliegen in der Sowjetunion noch
nicht als Arbeitsalltag gezeigt, nicht als redliches Bemiihen, sondern als
stindig neues Heldentum verklirt. Anders als bei Saint-Exupéry, bei dem
der todliche Absturz lakonisch als Berufsrisiko ent-heroisiert wird, wird der
Tod "Stalinscher Falken" zur Apotheose.

Immer wieder wird auch auf den sich stetig  vollziehenden
Generationswechsel verwiesen: Altgediente Revolutionire machen der neuen

Garde von im Geiste der Partei erzogenen Kommunisten Platz. Und sollten

4 B. Groys, "Kommunismus wie im Kino- Stalin und die Allmacht des Bildes",
in: Siiddeutsche Zeitung v. 26./27.3.1994
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die Partei-Ideale noch nicht vollkommen verinnerlicht worden sein, so wird
der potentielle Held im Rahmen des Kollektivs auf den richtigen Weg ge-
bracht, erkennt seine Fehler und wird seinerseits zum Vorbild.

Und noch etwas fallt auf: Man kénnte die Vorstellung haben, daB die for-
cierte Industrialisierung mit ihrer vielschichtigen Kampf-Terminologie und
dem Auf- und Ausbau der Militarluftfahrt sich auch als militdrisch bestimmt
in den kulturellen Propaganda-Werkzeugen niederschlug. Dies ist jedoch
keineswegs der Fall. Die Tagespresse, Literatur, bildende Kunst und Film
waren trotz einiger weniger Ausnahmen bis zu den Kidmpfen in der Man-
dschurei und in Finnland 1939 von den Erfolgen der zivilen Luftfahrt ge-
priagt. Der Fliegermythos war entscheidend zivil bestimmt. Dies sollte sich
jedoch rasch dndern.

Robert Kluge - 9783954790791
Downloaded from PubFactory at 01/10/2019 02:58:26AM
via free access
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I1X. Fliegerinnen— Emanzipation in der Luft?

Es wurde bereits erwdhnt, daB die paramilitirische Ausbildung von Fliegern
und Fallschirmspringern sich ab Mitte der 30er Jahre auch auf das weibli-
che Geschlecht erstreckte- tausende junger Madchen und Frauen lernten es,
Flugzeuge zu steuern und teilweise fanden sie bereits ihren Weg in die zi-
vile Luftfahrt. Auch Biicher und Filme wendeten sich nun explizit an Mid-
chen (erinnert sei an o.a. Filme "Letliki”" und "Vozdufnaja polta"). Der
kommunistische Gleichheitsgedanke mag dabei eine Rolle gespielt haben, wohl
aber auch schon die Erkenntnis, daB das Potential kiinftiger Flieger im
Kriegsfalle schnell ausgeschoépft sein wirde.

Somit war es auch Zeit fiir den Auftritt der Fliegerheldin. Polina Osipenko
und Vera Lomako erflogen im Juli 1938 mit knapp 2.500 km von Sevastopol
nach Archangelsk in zehn Stunden auf einem Wasserflugzeug einen neuen
Frauenrekord (bis zu ihrem Unfalitod ein Jahr spiter hielt Osipenko fiinf
Frauen-Weltrekorde, darunter einen, der bis heute ungebrochen ist), und
bereits Ende September fand ein Non-stop Langstreckenflug auf dem umge-
bauten Tupolev-Bomber DB-2B "Rodina" (Heimat) ein beinahe gliickliches
Ende. Marina Raskova, Polina Osipenko und Valentina Grizodubova flogen
von Moskau ca. 6.000 km in den Fernen Osten, wo sie desorientiert in einem
Sumpf am Amur notlanden muBten. Zwar hatten sie einen neuen Weltrekord
errungen, die drei blieben jedoch fiir neun Tage vermiBt. Bei der Rettungs-
aktion stieBen zudem zwei Suchflugzeuge zusammen und 16 Menschen fanden
den Tod:

"Doch das Land jubelte. Grofziigig wurden die Hiuser mit rotem
Fahnentuch geschmiickt, es ertdonte das Messing zahlreicher Orche~-
ster, es glanzten die Gesichter vor Freude. Und Kundgebungen
iber Kundgebungen- zum Ruhm des weisen Fihrers und seiner
tapferen Tochter. Und keiner der Jubelnden vermutete auch nur,
daB sich verstreut in der Taiga zwischen den Uberresten zweier
Flugzeuge die Kdorper von sechzehn Umgekommenen befanden."!.

Die traurigen Umstinde der Rettung der neuen "Held(inn)en der So-

wjetunion”? wurden also verheimlicht- sie paBten nicht in das Jubelbild vom

1 A.L. Beljakov, VozduSnye puteSestvija, Moskau 1993, S. 200f.

2 Interessant ist, da8 es zwar den Titel 'mat’-geroinja’ (Miitter von zehn

und mehr Kindern) in der Sowjetunion gab, weibliche "Helden der So-
wjetunion” jedoch stets nur mit der maskulinen Form ’geroj’ benannt wur-

den. Die vBerufsbezeichnung gab und gibt es auch in der femininen Variante
(Caviatorsa’, ’let&ica’).
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Neuen Menschen. Wie viele ihrer médnnlichen Kollegen war Grizodubova libri-
gens seit 1937 Volksdeputierte des ersten Obersten Sowjet.

Als der Krieg ausbrach, gehdrten bald auch Frauen reguldren Fliegerein-
heiten an- was widhrend des Zweiten Weltkrieges in keinem anderen krieg-
fihrenden Land der Fall war. Marina Raskova stellte sich vor eine neue
Aufgabe: Gegen den anfdnglichen Widerstand der Luftwaffen-Fiihrung um
General A.A. Novikov begann sie, drei sich aus OSOAVIACHIM-Pilotinnen re-
krutierende reine Fliegerinnen-Regimenter aufzubauen.

Bis Anfang 1942 wurden ein Jagdflieger-, ein Bomber- und ein
Nachtbomberregiment aufgestelit. Letzteres war mit langsamen und verwund-
baren Doppeldecker-Schulflugzeugen (Polikarpov U-2/Po-2) ausgeriistet. Von
den deutschen Soldaten wurden die Fliegerinnen dieser Einsitze
"Nachthexen" genannt. Die "Heldin der Sowjetunion” Marina Eegneva erin-
nert sich in ihrem Buch "Nebo ostaetsja nasim" (Der Himmel bleibt unser,
Moskau 1976) an ihren Weg zur Fliegerei und an die Kriegszeit.

Sie begann wie viele Jugendliche sich in einem Modellbau-Zirkel mit Flug-
zeugen 2zu beschaftigen und absolvierte die fliegerische Grundausbildung
bereits mit 17 Jahren:

"Der Charakter meiner Altersgenossen formte sich in den von Ro-
mantik und Heldentum umwehten Jahren der ersten Fiinfjahrpline.

(...) Unsere Flieger, Fallschirmspringer und Segelflieger bestitig-
ten den Ruhm des Sowjetlandes als Fliegermacht."?

Ober ihre besondere Einstellung zu ihrer Leidenschaft, der Fliegerei
schreibt sie:

"Niemand wird bestreiten, daB dieser Beruf ohne Mut und Risiko-
bereitschaft undenkbar ist. Doch man muB ihn sehr lieben, um
MiBerfolge und Verluste durchstehen und wie Antoine de Saint-
Exupéry sagen zu koénnen: ’Ich bereue nichts. Ich habe gespielt-
und verloren. Aber ich habe den Wind auf freier See atmen diir-
fen.’

Marina Raskova bemerkte einmal: 'Unser Handwerk ist nicht
schlechter und nicht besser als jedes andere~ das des Stahlwer-
kers, Maurers, Bauern. Nur kénnen wir nicht ohne die Fliegerei
leben, und darin besteht wohl unsere wunheilbare Krankheit.”
(A.a.0., S. 18.)

v
Eine Ausbildung zur Jagdpilotin blieb Celneva versagt, sie wurde vor dem
Krieg Ausbilderin in einem Aeroklub. Hartnickigkeit und Selbstbewufitsein
waren notig, um sich gegen die Vorurteile ihrer midnnlichen Kollegen durch-

zusetzen.:

3 M. Tschetschnewa, Der Himmel bleibt unser, Berlin 1989, S. 11.
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"Je mehr ich dariber nachdenke, je griindlicher ich jene fernen
Jahre analysieren will, um so stirker dringen sich meiner Erinne-
rung drei Namen auf: Raskowa, Grisodubowa und Ossipenko. Wiren
diese drei wunderbaren Frauen nicht gewesen, gehoérte wohl das
Sprichwort von der Henne und ihrem Weiberverstand nicht so
schnell der Vergangenheit an, wiirden die Skeptiker immer noch
mitleidig lacheln, wiren Frauen und Fliegerei noch immer unver-
einbare Begriffe." (S. 20)

Eegneva betont an vielen Stellen die wichtige Rolle von Komsomol und
OSOAVIACHIM bei der militirischen Ausbildung und der Vorbereitung auf die
Kriegsjahre. Ihre Erinnerungen an die Vorkriegszeit schliet sie mit einem
Gedicht Vasilij Fedorovs (1918-1984) ab, der selbst Flugzeugingenieur war:

Ja, so flog

Das schnelle Jahrhundert

Durch die dreiiger Jahre.

Das Land der Pferdeschlitten,

Das Land der Bauernwagen

Wollte, daf ihm Fliigel wuchsen

Die Worte

"So wie Tschkalow”,

"So wie Gromow"

Gingen uns schon iliber die Lippen,

Als wir im Komsomolauftrag

Im Aeroklub erschienen.

Man beklopfte uns,

Man maB uns.

Alle fiinf Sinne priifte der Arzt

Auf Kihnheit,

Ausdauer
Und Furcht... (S. 28)

Bereits drei Monate nach Kriegsbeginn "kamen Partei und Regierung dem
Wunsch der sowjetischen Patriotinnen nach und beschlossen im September,
Fliegerregimenter nur aus Frauen aufzustellen.” (S. 38). Skepsis und Spott
von Seiten der Midnner begegneten den Midchen immer wieder, ihre Generile
bemidngelten die Bekleidung mit Hosen und forderten Récke und Blusen als
Uniform.

Trotz der geringen Leistungsfiahigkeit ihrer Flugzeuge gelang es ihnen,
den Deutschen Verluste beizubringen, die so stark waren, dag fiir den Ab-
schu3 jedes ihrer Doppeldecker das Eiserne Kreuz verlichen wurde. Aus
Angst vor der Gefangennahme fiihrten die Pilotinnen lange Zeit keine Fall-
schirme mit. éegnevas Sprache wird bei der Beschreibung der Kiampfe auch
hart und maskulin-militirisch. Von "zerschlagen” und "vernichten" ist die
Rede, nicht jedoch von "téten".
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Fiir seine Erfolge wurde dem Nachtbomber-Regiment Ce&nevas Anfang 1943
der begehrte Garde-Titel, der im September 1941 eingefiihrt worden war, um
verordnetes Massen-Heldentum zu honorieren, verliehen. Es wurde vor allem
bei der Riickeroberung der Krim und bei Stalingrad eingesetzt und kdmpfte
bis zur Schlacht um Berlin mit. Nach fast 24.000 Einsatzen gingen bis zum
Ende des Krieges vierzehn "Heldinnen der Sowjetunion” aus dem Regiment
hervor. Die Bilanz der beiden anderen Regimenter war vergleichbar gut:
Insgesamt bekamen 30 Frauen diese hochste sowjetische Auszeichnung zuer-
kannt.

Auch Liebe spielt in Cednevas Erinnerungen eine Rolle, "die Liebe zu den
Bomben"” (S. 132), die im Verlauf des Krieges jedoch bei einigen der Mid-
chen der Liebe zu Mannern zu weichen drohte. SchlieBlich spricht sie auch
einige der zentralen Mythen der sowjetischen Luftstreitkridfte an, die spater
noch behandelt werden sollen: die Kampfgemeinschaft mit den franzésischen
Fliegern vom Regiment "Normandie-Neman", den "wahren Menschen" Aleksej
Mares’ev und Jurij Gagarin, den ersten Menschen im All. Im Zusammenhang
mit letzterem ist erneut von Generationswechsel die Rede: "So wird der
Stafettenstab von einer Generation zur anderen weitergegeben.”" (S. 194),

Ein Sammelband mit Gespriachen mit Kriegsteilnehmerinnen verschiedener
Waffengattungen erschien 1987 auch erstmals in deutscher Sprache®. Fliege-
rinnen bestidtigen hier die Erfahrungen Cenevas. Einerseits sei behauptet
worden, die Fliegerei sei kein Frauenberuf, MiBtrauen sei wiederholt zu be-
gegnen gewesen, andererseits mufBten die jungen Madchen jedoch schnell
zundchst bei der Ausbildung die Stellen der Minner einnehmen (A.a.0., S.
31). Stolz iiber das bald Erreichte machte sich breit, auch Anerkennung
blieb letztlich nicht aus: "Ich sag Ihnen, wenn wir vorbeimarschierten,
schauten uns die Minner begeistert nach: Fliegerinnen! Das Schonste, was
es in meinem Leben gab, war die Fliegerzeit..." (S. 54). Ein ernstes Problem
stellte auch die immense kd&rperliche Belastung der Flugeinsidtze dar, die
viele der Mddchen gesundheitlich ruinierte und bis zur Unfruchtbarkeit in
der Nachkriegszeit fiihren konnte (SS. 54, 161).

Uber den Einsatz der sowjetischen Fliegerinnen wurde in jiingster
Vergangenheit auch wiederholt in Deutschland berichtet. In einer Fernseh-

sendung "Todfeinde" erinnerte sich Valentina Savickaja ihres Einsatzes in

¢ Swetlana Alexijewitsch, Der Krieg hat kein weibliches Gesicht, Berlin 1987.
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Stalingrad in sehr differenzierter Form, ganz anders als deéneva in ihren
Erinnerungen:

"Einerseits ist da die ehemalige Bomberpilotin, die hart sein wollte
und auf den Knopf driickte. Andererseits die Frau, die sich hin-
terher die Frage stellt, was sie da unten angerichtet hat- und
ihre Zerrissenheit spiter in Gedichten ausdriickte. Dieses Element

von Selbstzweifel und Trauer, das gibt es so bei keinem der Min-
ner."S,

Die Uberschrift zu diesem Kapitel wirft die Frage nach dem Element der

Emanzipation beim Einsatz von Frauen als Flugzeugfihrern. Auch hierzu sei
ein Zitat angefiihrt:

"Als Feministinnen haben sie sich nie gesehen, wenn auch Jeka-
terina (im Krieg Mechanikerin in einem Jagdflieger-Regiment- R.K.)
der Meinung ist, Frauen seien die besseren Flieger, weil sie ihre
Maschinen wie Kinder pflegten. Sie hatten nicht fiir das Recht der
Frauen auf Krieg gekdmpft, sagt sie, sondern fiir das Ende des
Krieges. Da3 der Krieg erscheint, wie die Mutter der Emanzipation,
weil Frauen plétzlich all das kénnen diirfen, was Minner kénnen,

dariiber ldcheln die Nachthexen nur. Aus Minnermangel durften sie
fliegen (...)"6

Die propagierte Gleichstellung von Mann und Frau beschridnkte sich in der
Sowjetunion auf die Ausbeutung der Arbeitskraft- auch die Fliegerei bildete
da keine Ausnahme.

Nicht Midnnermangel, sondern plakativ demonstrierte "Gleichberechtigung"
fiilhrte spdter dann zum Start Valentina Teredkovas als erste Frau ins Welt-

all. An der schwierigen Situation der Frauen in der Sowjetunion hat das
eine wie das andere nichts geidndert.

5 Interview mit Regisseur Rolf Schiibel, in: Siiddeutsche Zeitung v.
28.8.1993.

¢ Der Spiegel 35/1994, S. 85.
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X. 1. Die sowjetischen Luftstreitkriifte im "GroBen Vaterlindischen Krieg"

Als am 22. Juni 1941 deutsche Truppen in die Sowjetunion einfielen, standen
1.250 Flugzeugen der Luftwaffe etwa 10.000 sowjetische Maschinen gegen-
iiber. Es handelte sich jedoch zum gréBten Teil um veraltete Muster, die
zudem zu einem groBen Teil nach den Gebiets-Annexionen seit 1939 auf vor-
geschobenen Flugpldatzen im Westen konzentriert waren. Tausende von Flug-
zeugen konnten so bereits in den ersten Tagen des Krieges am Boden zer-
stort werden. Nachteilig wirkte sich jedoch auch die Tatsache aus, daB die
sowjetischen Luftstreitkrafte sich mitten in einer Umstrukturierungs- und
Reformphase befanden. Die Erfahrungen aus den militdrischen Auseinander-
setzungen der 30er Jahre machten eine Verbesserung der Koordination mit
den Bodentruppen nétig. Um dies zu erreichen, wurden Fliegerdivisionen
den Heeresverbianden direkt zugeordnet und unterstellt. Als Luftkriegs-
Doktrin bildete sich heraus, daB die Luftherrschaft als Mittel zum Zweck
ungehinderter Bodenunterstiitzung der Panzer-Armeen betrachtet wurde.
Entsprechend konzentrierten sich die Konstruktionsbiiros auf taktische
Jagd- und Tiefangriffsflugzeuge. Doch selbst fiir diese reichten die Kapazi-
titen kaum. Die Entwicklung strategischer Bomber wurde dadurch vernach-
lassigt- fiir den Krieg gegen Deutschland wiren sie anfangs nicht wirksam
zu verwenden gewesen. Dieser Mangel solite, wie noch gezeigt werden wird,
spdter direkt zur anfianglichen sowjetischen Vormacht im Weltall fiihren.
Zunidchst aber wurde ein harter Uberlebenskampf gefiihrt, nachdem die
sowjetischen Luftstreitkrifte 1941 beinahe voéllig vernichtet worden waren.
Innerhalb der ersten vierundzwanzig Stunden wurden 1.800 Flugzeuge am
Boden zerstdrt. Im gleichen Zeitraum versuchten neun sowjetische Piloten,
gegnerische Flugzeuge durch verzweifelte Rammsté8e mit der eigenen Ma-
schine zum Absturz zu bringen, nachdem ihnen die Munition ausgegangen
war!. Diese Rammversuche (’tarany’), die oft nur um den Preis des eigenen
Lebens erfolgreich waren und auch gegen Ziele am Boden gefiihrt wurden,
sollten zu einer "Spezialitit" sowjetischer Flieger werden. Im Grunde jedoch
waren sie nichts anderes als die japanischen Kamikaze-Einsidtze. Ein Pilot,
der in diesem Zusammenhang immer wieder in der Vorbildliteratur und in

Ausstellungen genannt wird, war Nikolaj Gastello, der sich vier Tage nach

1 Miller 1993, S. 85.
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Kriegsausbruch mit seinem in Brand geschossenen Bombenflugzeug (und drei

weiteren Besatzungsmitgliedern) auf eine deutsche Panzerkolonne stiirzte.
"Kein MaB gibt es fir die Tapferkeit, keine Grenze fiir den Mut.
Wahrhaftig groB ist der sowjetische Mensch!

Dein ruhmreiches Schicksal, Hauptmann Gastello,
Wird in den Sagen ewig leben."Z,

Die ersten "Helden der Sowjetunion” im Krieg gegen Deutschland waren drei
Jagdflieger der Leningrader Front, die Mut und Tapferkeit ebenfalls durch
Rammen unter Beweis stellten. Viktor Talalichin, der wenig spdter nachts ein
deutsches Jagdflugzeug rammte, gehért auch zu jenen Fliegern, die insge-
samt 600 derartige Mandver in der Tradition Petr Nesterovs ausgefiihrt ha-
ben. Innerhalb der Vorbildliteratur stellen die ’tarany’ einen eigenen Mythos
dar.

"In der Kriegszeit verbreitete sich diese wahrhaft russische, so-
wjetische Form des Luftkampfes, wie sie das Rammen darstellt, also
das Vernichten des Gegners in der Luft durch die Kollision mit
dem eigenen Flugzeug. (...) Als es keine andere Variante der Ver-
nichtung des Gegners mehr gab, verwandelte das Gefiihl persénli-
cher Verantwortung fiir die Verteidigung der Heimat und hoéchste
Tapferkeit die Maschinen in den Hidnden sowjetischer Piloten in
furchtbare waffen im Kampf mit dem Luftgegner."3.

Durch das schnelle Vorriicken deutscher Truppen im Sommer und Herbst
1941 machte sich bald eine Evakuierung und Dezentralisierung der Flug-
zeug- und Motorenindustrie erforderlich. Die Verlagerung vollstindiger Fa-
briken mitsamt der Belegschaft und deren Angehérigen stellt eine einzigar-
tige organisatorische Leistung dar. Tonnenschwere Maschinen, Material, Er-
satzteile und halbfertige Flugzeuge wurden auf Lastwagen, Ziige und teil-
weise auch in Transport- und Passagierflugzeuge verladen und bis zu 2.000
km nach Osten in den Ural, an die Wolga oder nach Zentralasien transpor-
tiert. Unter primitivsten Bedingungen wurde die Produktion parallel zum
Bau neuer Fabrikgebdude zuweilen unter offenem Himmel aufgenommen. Nach
enormen Anstrengungen iiberstiegen die Produktionsziffern an den neuen
Standorten die der alten Betriebe um ein Vielfaches.

Auch das Schlachtflugzeug (’Sturmovik’) 11-2 war eines der kurz vor
Kriegsbeginn in Dienst gestellten neuen Muster. Es entstand jedoch nicht

aufgrund der Erfahrungen und neuen taktischen Notwendigkeiten, sondern

2 V. Lebedev-Kumad, zit. u. libersetzt nach Vozduénaja moé¢ rodiny, Moskau
1988, S. 224,

3 A.a.0., S. 240.
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auf persénliche Initiative seines Konstrukteurs II'jufin und gegen den Wi-
derstand der Militirbiirokratie. Mit insgesamt beinahe 37.000 produzierten
Exemplaren war es eines der meistgebauten Flugzeuge uberhaupt und wurde
als "fliegender Panzer" zur Legende. In einem Telegramm, das Stalin wdh-
rend des Krieges an die Fabriken schickte und in dem er eine beschleu-
nigte Fertigung forderte, hieB es, daB die 11-2 "von der Roten Armee wie
die Luft zum Atmen, wie Brot gebraucht werden..."*.

Der Einbruch des Winters stoppte Ende 1941 den deutschen Vormarsch
vor Moskau. Besonders die Jagdflieger und Flugabwehreinheiten taten sich
bei der Verteidigung der Hauptstadt hervor. Ihnen kamen die bei der
Polarfliegerei gemachten Erfahrungen zugute, als es darum ging, bei tiefen
Temperaturen einsatzbereit zu bleiben. Auch bei der Verteidigung Lenin-
grads spielten die Jagdflieger eine wesentliche Rolle, hinzu kam der Einsatz
von Passagierflugzeugen der "Aeroflot"”, die eine Luftbriicke iliber den La-
doga-See bildeten und so versuchten, der Bevdlkerung das Uberleben zu
ermoglichen.

Stalingrad bedeutete dann auch die Wende im Luftkrieg. Der Schutz der
Versorgungsfliige blutete die deutsche Luftwaffe gegeniiber den immer stidr-
ker werdenden sowjetischen Luftstreitkridften aus. Im Rahmen des Leih-
Pacht-Vertrages wurden etwa 18.000 Flugzeuge aus GroBbritannien und den
USA eingefiihrt. Auch die evakuierte Flugzeugindustrie versorgte die Front
mit neuen Maschinen in groBer Zahl, und die Taktik der sowjetischen Flie-
ger wurde besser. Dennoch war die Ausbildung sehr oberflichlich, was im
Hinblick auf die groBe Menge bendtigter Flieger jedoch nicht verwundern
kann. So erhielten Piloten des ‘$turmovik’ 11-2 ganze sechs bis acht Flug-
stunden auf dem Muster, bevor sie in den Einsatz geschickt wurden3. Ge-
rade die tieffliegenden 11-2 jedoch trugen entscheidend zur Demoralisierung
der deutschen Truppen bei.

Erfolgreiche Offensiven, an denen die Flieger erheblichen Anteil hatten,
wurden im Frihjahr 1943 am Kuban und im Sommer desselben Jahres bei
Kursk durchgefiihrt. Die letzte Luftschlacht des Krieges war dann beim
Kampf um Berlin, an dem nicht weniger als 7.500 Flugzeuge auf sowjetischer
Seite teilgenommen haben.

4 A.L. Schachurin, Fliigel des Sieges, Berlin 1989, S. 156.

5 Vortrag von Ju.A. Egorov anlidBlich des 100. Geburtstags II’juSins im In-
stitut fir Geschichte von Naturwissenschaft und Technik der Russischen
Akademie der Wissenschaften am 30.3.1994,
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All dem Gesagten kann unschwer entnommen werden, daB der Stolz der
sowjetischen Flieger auf die Leistungen widhrend des Zweiten Weltkriegs nur
zu verstandlich ist. Einige bilanzierende Zahlen koénnen diesen Eindruck
noch verfestigen:

- 126.000 Flugzeuge wurden gebaut, liber 50 Prozent davon machten

die beiden weltweit meistgebauten Typen U-2/PO-2 und 11-2 aus.

Beide waren als Bodenunterstiitzungs-Flugzeuge typisch fir die
sowjetische Luftkriegs-Doktrin.

- Diese Flugzeuge flogen ca. 2,5 Mio. Einsidtze, also etwa nur 20 je
Flugzeug, was einiges iliber die Hirte dieses Krieges aussagt.

- 70.000 eigenen Verlusten standen 77.000 zerstdérte deutsche Flug-
zeuge gegeniibersS.

- Etwa 25.000 Angehorige der Luftstreitkrifte lieBen zwischen 1943
und 1945 ihr Leben?.
Im Zusammenhang mit dem organisierten Heldentum sei noch eine weitere
Bilanz erlaubt: Insgesamt 2.271 Fliegern wurde der Titel "Held der So-
wjetunion” verliehen. Zu den am hdéchsten dekorierten Helden gehdren auch
die beiden Jagdflieger-"Asse"? KoZedub und Pokry$kin mit jeweils drei gol-
denen Heldensternen, 60 weitere Flieger erhielten deren zwei fiir ihre Lei-
stungen. Was die Nationalititen-Zugehorigkeit betrifft, spiegelt sich in der
"Helden-Statistik” auch das (MiB-)Verhiltnis bei den Fliegern insgesamt: Es
liberwogen die Angehorigen slavischer Vélker (mehr als 80 Prozent Russen,

14 Prozent Ukrainer und 2,5 Prozent WeiBrussen), nur 83 Helden entstamm-

6 Miller 1993, S. 163.

7 Grif sekretnosti snjat, poteri vooru!ennych sil SSSR v vojnach, boevych
dejstvijach i voennych konfliktach, Moskau 1993, S. 312. Zahlen fiir die Zeit
vor dem 1.1.1943 lagen nicht vor.

8 Das Wort ’as’, mit dem zunachst nur deutsche, spiter aber bald auch so-
wjetische Spitzen-Piloten bezeichnet wurden, ist méglicherweise das einzige
deutsche Lehnwort aus dieser Zeit (1938-1945), das den Krieg iiberdauert
hat (Vgl. Bernard Comric, The Russian Language since the Revolution, Ox-
ford 1978, S. 144.). Interessant ist in diesem Zusammenhang noch ein Zitat
aus neuester Zeit: "'Luft-Scharfschiitze’ (vozdu$nyj snajper), ’Meister des
Luftkampfes’ (master vozdu$nogo boja), 'Stachanovec der Liifte’ (vozdudnyj
stachanovec)... wie nicht noch hat man in den Luftstreitkriften der Roten
Armee besonders hervorragende Jagdflieger genannt! Das Wort 'As’ jedoch
konnte dort keinen Eingang finden, wo der Geist des Kollektivismus kulti-
viert wurde."- P. Bogdanov/ A. S$¢erbakov, Vozdu$nye asy, in: Aviacija i
Kosmonavtika, 12/1992, S. 28.
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ten anderen Nationalititen% Die Luftstreitkrdfte sind und waren eine Elite-

waffengattung (wie auch die Marine), in der es Nicht-Russen schwer hatten.

2. Der Luftkrieg aus der Sicht der Veteranen

Nach dem Ende des Krieges, besonders in den 60er und 70er Jahren, also
nach Ablauf der aktiven Dienstzeit der Veteranen mit hohen Offiziersrdngen,
entstand eine wahre Flut von Memoirenliteratur, zumeist in Auflagenhdhen
jenseits der 100.000 und vorwiegend im Militirverlag "Voenizdat". Es gab
eine eigene Reihe "Voennye memuary” (Kriegsmemoiren, auch die Erinnerun-
gen Marina Cednevas gehéren dazu, vgl. Kap. IX.}), deren Titel auch Eingang
in das Textkorpus der Vorbildliteratur fanden und die Kriegs- und unmit-
telbare Nachkriegszeit zu bilanzieren versuchten. Nicht selten sind die Er-
innerungen ehemaliger Frontkdmpfer in einem Stil verfaBt, der ein wenig an
die deutschen "Landser"-Hefte erinnert: Heroisierung, SchwarzweiSSmalerei
und Verklirung der Vergangenheit dominieren diese Biicher, differenzierte
Riickblicke sind kaum zu finden.

So veroffentlichten ihre Erinnerungen der Volkskommissar fir Luftfahrt-
Industrie (1940-1946) A.l. §achurin. der fiir die Evakuierung der Fabriken
verantwortlich war, unter dem programmatischen Titel "Kryil’ja pobedy"”
(Fliigel des Sieges, Moskau 1983), der ehemalige "Sturmovik"-Pilot und spé-
tere Kosmonaut G.T. Beregovoj ("Tri vysoty"” Drei Héhen, Moskau 1986), der
Jagdflieger und Politkommissar A.V. Vorozejkin (u.a "Nad Kurskoj dugoj”,
Uber dem Kursker Bogen, Moskau 1962) sowie Jagdflieger-"As" und dreifa-
cher "Held der Sowjetunion” I.N. KoZedub ("Vernost’ Otlizne", Treue zum
Vaterland, Moskau 1972), um nur einige besonders exponierte Autoren zu
nennen. Exemplarisch soll nachfolgend das bezeichnenderweise im Kinder-
buchverlag "Detskaja literatura” erschienene Werk des letztgenannten kurz
betrachtet werden.

Die Erinnerungen Ivan Kozedubs, Jahrgang 1920, tragen den Untertitel
"Erzdhlungen eines Jagdfliegers" und schlagen in vier Kapiteln einen Bogen
von seiner Kindheit bis zur gesellschaftlichen Tiédtigkeit in der Nachkriegs-
zeit. Der erste Abschnitt ist benannt nach der bekannten Losung der 30er
Jahre "Komsomolzen, ins Flugzeug!". KoZedub stellt seine Familie vor, den
strengen Vater zunachst, der sich fiir Kulaken habe abplagen miissen, seine

zu frih verstorbene Mutter und seine vier Geschwister. In seinem ukraini-

9 Zahlen nach: Vozdus$naja mo$é¢ rodiny, Moskau 1988, S. 243ff.
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schen Heimatdorf habe es zahlreiche Veteranen des Biirgerkriegs gegeben,
Partisanen, und die Kinder hatten sich daher friih in Kriegsspielen geiibt.
Als dann die Landwirtschaft kollektiviert wurde,

"begannen wir zu verstehen, daB das Kollektiv eine groB8e Kraft

ist, daB man gemeinsam wesentlich mehr schafft, als allein, und

daB die Menschen nun, vereint, ein neues Leben auf dem Dorf ein-
richten werden.” (I. KoZedub 1972, S. 30.).

Der Kollektivgedanke bestimmt, wie bei den meisten Memoiren-Autoren, das
gesamte Buch.

Ebenfalls wie bei fast allen Werken der Vorbildliteratur gibt KoZedub
indirekt Lektiire-Empfehlungen, indem er anfiihrt, welche Biicher er selbst
gelesen hat: An erster Stelle steht bei ihm wie bei vielen anderen Ostrovs-
kijs "Wie der Stahl gehirtet wurde" (A.a.0., S. 50). KoZedub erwihnt des
weiteren die unmittelbare Vorbildwirkung ékalovs, vor allem seine
Zielstrebigkeit bei der Durchfiihrung der Langstrecken-Fliige. Eine wichtige
Station seiner Jugend war fiir ihn auch der Eintritt in die Partei-Jugendor-
ganisation "Komsomol".

UOber den Komsomol wurde KoZedub dann zur Fliegerausbildung bei der
OSOAVIACHIM delegiert, er gehoérte einer kameradschaftlichen Gruppe an, in
der auch Middchen waren. Zum Ausbildungsprogramm gehorte auch die
"Todesschleife” Petr Nesterovs- die Nennung seines Namens geniigt, um
Kontinuitdt herzustellen. Letzter H6hepunkt seiner Jugendzeit nach dem er-
sten Flug, dem ersten Fallschirmabsprung (dem "Tapferkeits-Examen") ist
der Eintritt in die Luftstreitkriafte und damit verbunden der Schwur zur
Verteidigung der Heimat.

Das zweite Kapitel ist betitelt "Idet vojna narodnaja" (Der Volkskrieg ist
im Gange). KoZedub stellt Nikolaj Gastello und Viktor Talalichin als Beispiele
fiir selbstlose Pflichterfiillung und Tapferkeit vor. Gleichzeitig bedauert er,
zundchst nicht selbst ins Kriegsgeschehen eingreifen zu konnen, da er auf-
grund seiner vorbildlichen Leistungen als Fluglehrer abkommandiert wurde.
Aber auch scheinbar weniger wichtige Arbeiten im Hinterland tragen bei

zum Sieg, und so habe der politische Leiter stets Lenin zitiert, der gesagt
habe,

"daB Bolschewiki auch in kleinen alltiglichen Arbeiten ihre Pflicht
erfiillen. Tapferkeit und Hingabe kann man nicht allein im Kampf,
sondern auch bei der taglichen Arbeit an den Tag legen.”" (S. 122).

Indirekt kommt auch hier wieder der Kollektivgedanke zum Ausdruck. Mit
der gleichen Absicht erwihnt KoZedub die im Kriege gidngige Praxis, von
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Arbeitskollektiven, z.B. Kolchosen, durch Spendensammlungen finanzierte
Kampfflugzeuge den Frontpiloten zur Verfiigung zu stellen (SS. 127, 145).
Beriihmt wurde damals der "kolchoznik-patriot”™ Ferapont Golovatyj, der
diese Bewegung begriindet haben soll®® und persdnlich Mittel fir drei
Jagdflugzeuge beisteuerte. Insgesamt sind auf diese Weise 2.565 Flugzeuge
bezahlt worden!}, und gleichzeitig wurde damit die Verbundenheit des
Hinterlandes mit der Front demonstriert.

Auch die Einigkeit der verschiedenen Nationalititen beschreibt KoZedub.
Er erwidhnt einen WeiBrussen, einen Tataren, einen Georgier und etliche
Russen (er selbst ist Ukrainer), die in seiner Einheit gemeinsam kampften
(S. 135. Auf S. 148 dankt der Tatare Islam Mubaraksin gar Allah fiir gutes
Wetter). Seite an Seite mit sowjetischen Piloten flogen zudem franzésische
Flieger der Staffel "Normandija-Neman", mit denen KoZedub eine zeitlang auf
demselben Flugplatz stationiert war- mit dieser Episode spielt er auf den
Gedanken des Internationalismus an.

Seinen ersten Abschuf eines deutschen Flugzeugs, dem 62 weitere folgen
soliten, beschreibt KoZedub spannungsgeladen durch Wiedergabe des Funk-
verkehrs. Gleichzeitig schildert er, wie in ihm das Jagdfieber auf die
"messery” {(Messerschmitt-Jagdflugzeuge) aufstieg (S. 192). Wenig spiter
wurde er ausgezeichnet, befordert und in die Partei aufgenommen. Immer,
wenn ihm ein weiterer "Luftsieg” gelungen war, dachte er mit Dankbarkeit
an die Schopfer der leistungsfiahigen Flugzeuge, die ihm diese Erfolge er-
moglichten (S. 233). Eines Tages kam er in eine Situation, die ihn beinahe
den Heldentod Gastellos und auch bereits eines Staffelkameraden nachahmen
lieB. Es gelang ihm jedoch, sich und das Flugzeug im letzten Moment zu
retten. Was fiir seine Erfolge noétig war, schildert Kozedub so:

"Man muB iiber eine hervorragende Steuertechnik verfiigen, das
fliegerische Handwerk beherrschen. Vor allem aber muB man die
moralischen Eigenschaften besitzen, die einen sowjetischen Kampfer
kennzeichnen. Es ist bekannt, daB der Luftkampf die Priifung aller
moralischen und physischen Qualititen des Piloten darstelit. In der
Minute, in der es schien, das ich die Krifte verlore, unterstiitzte
mich der Gedanke, daB ich den Befeh! der Heimat ausfiihre, dag

ich fir die rechte Sache kampfe. Und eine weitere Hilfe war das
Gefiihl der Kampfgemeinschaft. (...) In unserem Regiment gab es

0 vozdufnaja mo$é rodiny, S. 193.
H A.a.0.
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keinen Fall, daB ein Pilot den Freund in einer schwierigen Minute
allein gelassen hitte.” (S. 250!2)

Der Verlust von Freunden laBt bei KoZedub Wut, HaB auf die "Fritzen" und
eine Auge-um-Auge-Mentalitit entstehen. Wenn es ums Toten geht, wird die
Sprache unpersdnlich, distanziert und kalt. Flugzeuge, nicht Menschen wer-
den abgeschossen, Aufgaben erfiillt, FeuerstéBe abgegeben und iliber Funk
wird gemeldet: "Wieder einer weniger"” (S. 246). Aber dies war ja auf beiden
Seiten der Front das gleiche.
Zum alljiahrlichen Tag der Luftfahrt zitiert KoZedub Meldungen,
"daB dank der unermiidlichen Unterstiitzung des ganzen sowjeti-
schen Volkes unsere Luftfahrt sich als stirker erwies als die
deutsche und sich in einen Schrecken fiir die faschistischen Ein-
dringlinge verwandelt hat, daB das sowjetische Hinterland, die Ar-
beiter, Spezialisten und Konstrukteure arbeiten, ohne die Hinde

ruhen zu lassen, unermiidlich den Ausstof von Flugzeugen erho-
hen und ihre Kampfleistungen verbessern." (S. 307).

Der dritte Teil seines Buches ist ilberschrieben "Von der Weichsel an die
Elbe" und beschreibt die letzten Schlachten bis zum Kriegsende. Der sieg-
reiche VorstoB durch Polen gibt KoZedub erneut Gelegenheit, den internatio-
nalistischen Charakter des Kommunismus zu betonen. Die Idee des einen
"Sowjetvolkes" dagegen wird hervorgehoben durch die Figur seines Ordo-
nanz-Burschen David Chajt, eines jidischen Jungen aus Riga, dessen Eltern
in einem deutschen KZ umgekommen sind und der sich nun ganz dem So-~
wjetvolk zugehorig fiihlt.

Der vierte und letzte Abschnitt heiBt "Auf Friedenswacht" und beschreibt
KoZedubs gesellschaftliche Betdtigungen in der unmittelbaren Nachkriegszeit,
Besuche von Fabriken, Radioansprachen und seine Wahl zum Deputierten.
Der Waffenkonstrukteur Spital’nyj habe ihm geraten, die Militir-Luftfahrt-
Akademie zu besuchen und seine theoretischen Kenntnisse zu vertiefen- das
Element des Generationswechsels kommt so auch hier erstmals ins Spiel. Ko~
zedub lernte bald Strahlflugzeuge zu beherrschen, auch auf Hubschraubern
flog er und auch in Polarregionen.

SchlieBlich brach die Ara der Weltraumflige an, und KoZedub betont: "Die
Luftfahrt ist die Wiege der Kosmonautik!" (S. 412). Er traf hdufig mit den
jungen Kosmonauten zusammen, triumt selbst von einem Start ins Weltall,

und so kommt abschlieBend nochmals das Motiv des Generationswechsels zum

12 Hervorhebungen von mir-R.K.. Angesprochen werden die Tugenden Dis-
ziplin, Liebe zur Arbeit, Patriotismus und Kollektivismus, nachdem der
internationale Gedanke bereits oben zur Sprache kam.
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Ausdruck: "Den Stafettenstab libergeben wir in zuverldssige Hinde: unsere
Herzen sind beruhigt."” (S. 413).

Die Erinnerungen Ivan KoZedubs wurden an dieser Stelle deshalb so rela-
tiv ausfiuhrlich behandelt, weil sie symptomatisch sind fir eine ganze
Generation von Memoirenliteratur. Viele der o.a. Motive ziehen sich
paradigmengleich durch die Texte und wiederholen sich von Autor zu Autor.
Stets kommt in der einen oder anderen Form Kontinuitit zum Ausdruck,
selbst vorrevolutiondre Traditionen (Nesterov!) werden betont, und dies
festzuhalten ist wichtig, denn eben diese Betidndigkeit gibt es bis heute, ja,
sie erlebt gerade jetzt eine neue Bliite.

3. Filme iber Flieger im Krieg

Dieses Kapitel soll der Einfachheit halber Informationen iiber einen Film aus
der Kriegszeit mit solchen zu Nachkriegsfilmen iber den Krieg verbinden.

Der einzige Fliegerfilm aus der Kriegszeit, welcher ausfindig gemacht wer-
den konnte, ist bezeichnenderweise eine Koméddie. "Vozdudnyj izvo#&ik" (Der
Luftkutscher) wurde 1943 unter der Regie von H. Rappaport im Vereinigten
Zentralstudio von Alma-Ata gedreht. Die wechselhaften Kriegsereignisse die-
nen in diesem, wie auch in etlichen anderen Filmen, die allerdings nicht
Flieger als Helden haben, als Hintergrund fir einen humorvollen, jedoch da-
her wenig realistischen Film, der vor allem wegen seiner populidren Liedme-
lodien beliebt war.

Der Sohn des Schriftstellers Kornej éukovskij, Nikolaj, war wdhrend des
Krieges Frontberichterstatter. In den ersten Nachkriegsjahren schrieb er
einen vielgelesenen Roman uUber die Belagerung und Verteidigung Lenin-
grads, der 1955 unter dem Titel "Baltijskoe nebo"” (Unter baltischem Himmel)
erschien und 1960/61 in zwei Teilen verfilmt wurde (Lenfil’m, Regie: G. Aro-
nov). Die Handlung sei hier kurz skizziert!?:

Der Zivilpilot Lunin wird in das belagerte Leningrad kommandiert und
lernt auf der Fahrt den Politkommissar Uvarov kennen. Er ist zwar ein
erfahrener Flieger, hat jedoch noch keinen Kampfeinsatz absolviert und
wird aus diesem Grunde von den neuen Kameraden miBtrauisch beobachtet.
Der Kommandeur Rassochin bildet ihn geduldig aus. Die Staffel wird immer

weiter dezimiert, bis nur noch Rassochin, Lunin und Serov ilbrig sind. Sie

13 Nach: Sovetskije chudoZestvennye fil’my, III., Moskau 1968, SS. 236f. u.
343f.
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sollen die Versorgungsfliige iiber den Ladogasee eskortieren. Rassochin
fillt- Lunin ist nun Kommandeur. Hier endet der erste Teil.

Kommissar Uvarov ermahnt Lunin und Serov, den Geist der Staffel
weijterleben zu lassen. Lunin bildet nun im Hinterland junge Flieger zu
neuen Rassochins aus. Der Draufgdnger Tatarenko macht ihm diese Aufgabe
schwer, indem er sich fiir einen Helden hilt, als er ein deutsches Flugzeug
als "leichte Beute" abschieBt, seine Kameraden jedoch im Stich laBt. Nicht
Ruhm, sondern Schande erntet er. Er macht seinen Fehler gut, als er seinen
Kommandeur in einem anderen Luftkampf rettet (eine vergleichbare Episode
findet sich auch in KoZzedubs Memoiren).

Bei allen in der Abteilung beliebt ist Slava. Seine Schwester Sonja erfiillt
ihre Aufgabe als Komsomolzin in Leningrad. Am 1. Mai 1942 treffen Slava
und Sonja sich auf dem Flugplatz, Tatarenko verliebt sich in Sonja. Die
beiden werden zum Symbol des Sieges des Lebens iiber den Tod, des Frie-
dens iiber den Krieg.

"Baltijskoe nebo” spricht etliche der thematischen Stereotypen an, die be-
reits in anderen Werken zur Sprache kamen: Kameradschaft und Kollektivis-
mus, der zum Besseren gewandelte Charakter a la 5kalov. die Solidaritat
von Front und Hinterland, den Nutzen der "kleinen"” Aufgabe.

Einige weitere Filme mit vergleichbaren Thematiken seien nur kurz er-
widhnt: "“Normandija-Neman"”, eine sowjetisch-franzosische Koproduktion iber
die gleichnamige, bereits oben erwidhnte franzdsische Staffel (1960, Regie: D.
Vjatié-Bereznych. Am Drehbuch arbeitete auch der Schriftsteller und ehema-
lige Kriegsberichterstatter K. Simonov mit)!, "Vozdud$nyj tichochod” (Das
fliegende Faultier), "“Noénye ved’'my” (Nachthexen. Ein Film {iber das
Frauen-Fliegerregiment M. éeénevas. dessen Regisseurin Jevgenija Zigulenko

selbst im Krieg Pilotin war) und "Semerka otvaZnych” (Die sieben Mutigen,
etwa 1955)1%

14 A.a.0., S. 275f.

15 Die drei letztgenannten Filmtitel erwdhnte mir gegeniiber ein Flieger-
Oberst der GUS-Streitkrifte in Winsdorf anlaBlich eines Interviews, als ich
ihn nach seine Berufswahl prigenden Biichern, Filmen und Liedern fragte.
Ndhere Informationen konnten jedoch nicht in Erfahrung gebracht werden.
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Junge, wie heiBft du?

Aleda Meres’ev.

Und was willst du werden, wenn du gro8 bist?
Jurij Gagarin.

(Aus einem Gesprich mit dem Sohn A.P. Mares’evslf)

4. "Der wahre Mensch”

Boris Polevoj (1908-1981), Kriegsberichterstatter bis 1945 und Schriftsteller,
verdéffentlichte 1946 einen Roman unter dem Titel "Povest’ o nastojaséem &e-
loveke” (Erzdhlung von einem wahren Menschen). Es ist die Nacherzdhlung
einer wahren Begebenheit, die er sich von dem Jagdflieger "Held der So-
wjetunion” Aleksej Mares’ev selbst hat berichten lassen.

Nach vier erfolgreichen Luftkdmpfen wurde Mares’ev im Winter 1941 hin-
ter den feindlichen Linien abgeschossen und mufite im deutschen Hinterland
notlanden. Dabei wurden ihm beide FiiBe zerquetscht. Trotz groBer Schmer-
zen kroch er 19 Tage lang durch den Schnee zu den eigenen Linien. In
dieser Zeit erndhrte er sich von Beeren und Kleintieren. Nachdem er
schlieflich gerettet worden war, muBten ihm aufgrund von Wundinfektionen
beide Beine amputiert werden. Durch eifriges Training gelang es ihm, ein
Jahr spidter wieder in einem Flugzeug zu sitzen und sieben weitere Ab-
schiisse zu erzielen.

Ein solch einzigartiges Schicksal kénne man sich nicht Ausdenken,
schreibt Polevoj in seinem Nachwort. Weniges habe er erfunden und er-
gdnzt, daher auch den Namen des Helden um einen Vokal gedndert (aus Ma-
res’ev wurde Meres’ev). Mares'ev sei das Musterbeispiel fir den wahren
sowjetischen Menschen, dessen Charakter all diejenigen nicht verstehen
kénnten, die davon trdumten, den Weg Napoleons oder Hitlers zu gehen!?,
Der Titel wird so zum Programm. Nachfolgend sei nun eine kurze Inhalts-
iibersicht gegeben.

Das Buch unterteilt sich in vier Abschnitte, die grob parallel zu
Meres’evs Entwicklung Kriechen-Liegen-Gehenlernen-Fliegen verlaufen. Der
erste Teil wird eingeleitet durch den verhdngnisvollen Luftkampf. Meres'ev

macht einen Fehler, indem er einer "leichten Beute” nachjagt, und sich da-

16 [Motto] N. ieleznova, Nastoja$die ljudi Borisa Polevogo, Moskau 1978, S.
86.

17 B.N. Polevoj, Povest’ o nastojasdem deloveke, Taschkent 1985, S. 287. Indi-
rekt setzt Polevoj hier das russische Volk des 19. Jhts. mit dem
"Sowjetvolk™ gleich.
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bei von seinen Kameraden entfernt, ja, sie beinahe im Stich lift. Als er zu
ihnen zuriickkehrt, sieht er sie einer Ubermacht gegeniiber. Er wird abge-
schossen und muB notlanden. Nach einer Ohnmacht erwacht er und beginnt,
schwer verletzt, sich durch den Wald zu schleppen. Bereits am ersten
Abend gelangt er an eine ehemalige Sanitidtsstelle der Roten Armee: Verletzte
und eine junge Schwester liegen mit durchschnittener Kehle im Schnee, ein
Kriegsgreuel, das offensichtlich SS-Angehdérige zu verantworten haben. Die
Photographie seines Middchens gibt ihm Kraft weiter zu kriechen. Endlich,
nach 18 Tagen, in denen er sich auf allen vieren durch den Wald schleppte,
gelangt er zu einem Dorf. Dessen Bewohner riskieren ihr Leben, um Verbin-
dung zu Partisanen herzustellen, die wiederum Meres’evs Einheit verstiandi-
gen. Sein Staffelkommandeur personlich fliegt ihn aus. Nur kurze Zeit je-
doch ist er wieder im Kollektiv, in seiner Flieger-"Familie", dann wird er
mit einem Sanitdtsflugzeug nach Moskau gebracht. In der Maschine bemerkt
der begleitende Arzt, was er doch fiir eine starke Persdnlichkeit habe, die
es ihm ermdéglichte, etwas derart Unwahrscheinliches, "Jack-London-haftes"”
zu vollbringen.

In dem Lazarett, in das er eingeliefert wird, findet sich zunidchst kein
Platz fiir ihn. Eine Diskussion entbrennt, ob er als Oberleutnant wohl in das
sog. "Obristenzimmer” verlegt werden kann, das eigentlich nur "Helden der
Sowjetunion” vorbehalten ist. Mit der Bemerkung, in diesem Krieg seien alle
Helden, entscheidet der Lazarettchef dafiir, und so lernt Meres'ev den Pan-
zerkommandanten Gvozdev, den Scharfschiitzen Stepan Ivanovi¢ und den
Politkommissar Vorob'ev kennen, die sich bis zu seinem Eintreffen das
"Obristenzimmer"” teilten. Polevoj gibt sich viel Mihe mit der Zeichnung der
drei Charaktere, und besonders Vorob’ev wird fiir Meres’ev und somit auch
fiir die Leser zum Vorbild. Trotz seiner schweren Verwundung gelingt es
ihm, die Anwesenden zu erheitern und ihnen Mut zu machen. Der fortge-
schrittene Wundbrand in Meres’evs Beinen liBt bald eine drohende Amputa-
tion der Beine immer wahrscheinlicher werden. Seine Verzweiflung ldB8t ihn
apathisch werden, er sieht keinen Sinn im Leben ohne Beine, und immer
wieder kommt ihm ein Zitat Gor'kijs in den Sinn, daB ein zum Fliegen Gebo-

rener nicht kriechen kann!%. Wie in den meisten Werken der Vorbildliteratur

18 Das Zitat entstammt Gor’kijs "Lied vom Falken”, in dem der tédlich ver-
wundete Vogel das Lied vom "Glick des Kampfes" singt und sterbend ins
Meer sturzt, wihrend die kriechende Natter sich ohne Verstindnis fiir seine
Freiheitsliebe i{iber seinen "Wahnsinn” mokiert. Wie viele andere Werke
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wird auch hier wieder auf die Figur des Pavel’ Korlagin aus Ostrovskijs
"Wie der Stahl gehédrtet wurde"” verwiesen, und auch Ckalov habe seine Be-
rufswahl beeinfluBt. Der Kommissar Vorob’ev versucht so durch geschickte
Gesprachslenkung, in Meres’ev neuen Lebensmut zu wecken. Er gibt ihm
einen Zeitungsausschnitt iliber einen russischen Piloten des Ersten Welt-
kriegs, dem es nach Verwundung durch ein deutsches Geschof mit einer
selbstkonstruierten FuBprothese gelang, wieder ein Flugzeug 2zu steuern.
Meres’ev wirft ein, es sei nur ein FuB gewesen, der jenem fehlte. Zudem
seien die damaligen Flugzeuge mit der heutigen Technik nicht zu verglei-
chen. "Aber du bist doch ein Sowjetmensch!" erwidert darauf der Kommissar
(Polevoj 1985, S. 108), und tatsidchlich erzielt er so den Durchbruch bei sei-
nen Bemiihungen.

Kurze Zeit darauf stirbt Vorob’ev. Vom neuen Zimmergenossen Strufkov,
einem Flieger, gefragt, wer vor dem Lazarett zu Grabe getragen werde, ant-
wortet Meres’ev: "Ein wahrer Mensch wird beerdigt... ein Bolschewik.” (S.
134). Der Neue erweist sich als Draufginger und Frauenheld, der jedoch im
Kampf seinen Mann zu stehen wuf3te: Er hat ein deutsches Flugzeug uber
Moskau gerammt, dessen Besatzung mit ihrem Einsatz "um jeden Preis" den
Ersten Mai stdéren wollte. Trotz véllig unterschiedlicher Charaktere verkdr-
pern Meres’ev und Strufkov jeweils Varianten des "Sowjetmenschen”.
Meres'ev bekommt schlieBlich seine Prothesen von einem alten Tischler, der
bemerkt, dal in diesem Krieg alle, auch die Verwundeten, kimpfen- selbst
die Toten nehmen durch ihren vorbildhaften Ruhm teil am Kampf (S. 156).

Der vierte Teil des Buches ist gepridgt von Meres'evs Kampf um Anerken-
nung seiner Einsatzfahigkeit bei vorgesetzten Dienststellen. Speziell die me-
dizinische Kommission droht, seine Pline zu durchkreuzen, doch gibt es
auch Bewunderer seiner Zihigkeit und Beharrlichkeit: Mag sein, meint ein
Arzt, daB er wirklich fliegen wird, obwohl dies in der Luftfahrtgeschichte
beispiellos wire. "Zu was allem ist der russische Mensch fahig!" (S. 193).
Meres’ev lernt in Moskau auch ein Middchen kennen, das ihn beinahe seiner
Verlobten untreu werden liBt- aber auch hier bewdhrt er sich. Endlich er-
hdlt er die langersehnte Genehmigung, das Flugtraining wieder aufnehmen
zu koénnen und er beweist allen Skeptikern, daB er trotz seiner Behinde-

rung allen Erwartungen gerecht werden kann. Dennoch gibt es zuweilen

Gor'kijs ist auch diese Dichtung stark wvon Nietzsches Gedankengut beein-
fluBt. M. Gor’kij, Sobranie sofinenij v vos’mi tomach, I., S. 179ff.. Vgl. auch
Giliinther 1993, S. 34ff.
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auch kleine Riickschlige und Niedergeschlagenheit. Eines Tages erfiahrt er,
daB sein Regiment den begehrten Gardetitel verliehen bekam, und auch das
gibt ihm Mut und Stdrke. Seine Verlobte schreibt ihm, daB sie in Stalingrad
als Soldatin eingesetzt wird und sie freut sich, endlich selbst eine Bewidh-
rungsprobe bestehen zu koénnen. Von Bergen voller gefallener Deutscher
schreibt sie und von geleisteter Rache fiir das, was seine Lazarettkamera-
den erleiden muBten. Meres’ev selbst schult bald auf einen neuen Flug-
zeugtyp um, "neue Technik, erschaffen durch das Genie des kimpfenden
Volkes" (S. 221. Auch hier einmal mehr der Kollektivgedanke.).

Der vierte Abschnitt schlieBlich 148t Meres’ev sich wieder im echten Ein-
satz bewdhren, 148t ihn seine Erfahrungen an Neulinge im Kampf gegen die
Deutschen weiterreichen. Er besteht Luftkdmpfe, muf3 aber andererseits im-
mer wieder von Deutschen angerichtete Kriegsgreuel gegen die Zivilbevdlke-
rung erleben, Vergewaltigung und Mord. Dies schirt seinen Haf und be-
stdarkt ihn, entschlossen seinen Weg weiterzugehen.

Polevojs Sprache unterscheidet sich stellenweise kaum von der der oben
beschriebenen Memoirenliteratur, auch er differenziert kaum, malt schwarz-
weil, simplifiziert und romantisiert zuweilen. Die Tendenz ist eindeutig.
Meres'ev wird zwar als Mensch mit Schwichen und Zweifeln geschildert- wo
aber Heldentum ais Lebensform vermittelt werden soll, sind Klischees allge-
genwirtig, haftet dem doch der Hauch des Ubermenschlichen an und der
Schritt zum Trivialen ist nicht mehr groB. Die sowjetische Literaturkritik
betont jedoch gerade die Natiirlichkeit von Meres’evs Charakter, die sich in
seinen Zweifeln manifestiere- seine Persdnlichkeit sei stark, aber nicht gott-
gleich!9,

Die Kritik bezeichnet Polevojs Werk aber auch als ein "Buch iiber das
Volk"20, Dies erscheint angemessen. Die Solidaritit der Menschen wihrend
der Kriegsjahre, die Atmosphidre gegenseitiger Hilfsbereitschaft und Anteil-
nahme beim Kampf gegen den einen Gegner ist sicher gut getroffen. Der
Jagdflieger Meres’ev wird als konstituierender Bestandteil des
"GroBkollektivs Sowjetvolk" prédsentiert. Aber auch hierbei gilt es wieder zu
beachten, daB “"sowjetisch” in den allermeisten Fillen "russisch” bedeutet.

Polevojs "Povest’ o nastojadfem leloveke” ist 1946 mit dem "Stalinpreis 2.

Klasse" ausgezeichnet worden und hat eine beeindruckende Wirkungsge-

v
19 N. Zeleznova, Nastojascie ljudi Borisa Polovogo, Moskau 1978, S. 94.
20 A.a.0., S. 95
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schichte zu verzeichnen. Bis 1978 wurden davon 169 Auflagen (81 russische,
49 in anderen Sprachen der Sowjetunion und 39 ausliéndische) mit einer Ge-
samtstiickzahl von mehr als neun Millionen herausgebracht?l, 1948 wurde
das Buch verfilmt (Mosfil’'m, Regie: A. §tc‘>lper/ E. Zi’ber&tein). Auch der
Film erhielt den Stalinpreis, und im selben Jahr schuf Sergej Prokof’ev eine
Oper auf seiner Grundlage.

Das Motto dieses Kapitels macht bereits deutlich, daB sich bei den fiir die
Jugend prisentierten Vorbildern ein erneuter Generationswechsel abzeich-
nete, gleichzeitig dabei jedoch dieselben Ideale von der alten Heldengarnitur
an die neue weitergegeben werden sollten. Die neuen Helden jedoch hatten
auch eine neue Technik zu meistern, neue Regionen zu erkunden, neue, an-
dere Bewdhrungsproben zu bestehen. Das Zeitalter der Fliegerhelden sollte
schon bald der Raumfahrt-Ara Platz machen.

21 N, ieleznova, Anmerkungen zu "Povest’ o nastojaséem &eloveke", in: B.
Polevoj, Sobranie sodinenij v 9-ti tomach, Moskau 1981, S. S521ff.
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Wirken alle diese Prozesse auf Literatur und Kunst
ein? Auf deren Rezeption? Unbedingt. Wenn wir
sagen: 'Der Leser ist gewachsen’, so meinen wir, daB
an diesem Wachstum auch die Entwicklung der
Wissenschaft, das massenhafte Interesse fir sie
Anteil hat.

Daniil Granin!

XI1. Jet-Ara, Sputnik-Schock und Zeitalter der Kosmonauten

Zu Beginn dieses technik-geschichtlichen Abschnitts sei nochmals betont,
daB es nicht um einen méglichst umfassenden OUberblick zur Geschichte der
Raumfahrt geht. Vielmehr soll lediglich eine grobe Linie gezeichnet werden,
um so das technisch-historische Wissen zu vermitteln, daB fiir ein Verstind-
nis der Wechselwirkungen von Politik, Technik und Gesellschaft in der So-
wjetunion im betreffenden Zeitraum nétig ist.

Anders als in Deutschland oder bei den West-Allilerten gab es bei der
Entwicklung von neuer Luftfahrt-Technologie in der Sowjetunion wihrend
des Krieges zunidchst keinerlei Spielraum fur ausgefallene Forschungspro-
gramme. Der Oberlebenskampf stand im Vordergrund, und so hatte die Ver-
besserung und Massenproduktion von konventioneller Flugtechnik héchste
Prioritdt. Weder gab es freie Kapazitiaten fir die Entwicklung von Strahl-
triebwerken, noch fir die von Fernbombern. Gerade diese Technologien
sollten jedoch neben Atomwaffen bald Schlisselstellungen im Wettriisten
wihrend des Kalten Krieges einnehmen, und so begann bald eine einzigar-
tige Aufholjagd.

Zwar gab es bereits vor Kriegsbeginn erste Konzepte fiur Strahltriebwerke
und 1942/43 Versuche mit Raketen-Jagdflugzeugen, die eigentlichen Durch-
briche bei reaktiven Triebwerken gelangen jedoch erst nach Beendigung
des Krieges. MaBgeblich daran beteiligt war erbeutete deutsche Technologie,
waren aber auch ca. 2.500 zwischen 1945 und 1947 in die Sowjetunion ge-
holte deutsche Spezialisten, die in 59 Gruppen an Einzelprojekten arbeite-
ten, und zwar zum weitaus iiberwiegenden Teil in der Flugzeug-, Trieb-

werks- und Raketenforschung2. So gelang es, am 24. April 1946 die Jung-

1 [Motto] Zit. nach A. Hiersche 1977, S. 20.

? Burghard Ciesla, "Der Spezialistentransfer in die UdSSR und seine Aus-

wirkungen in der SBZ und DDR", in: Aus Politik und Zeitgeschichte, Beilage
zur Wochenzeitung Das Parlament, B 49-50/93, S. 24ff.. vgl. auch: Semen
Alekseev, Deportacija- Kak udenye iz fadistskoj Germanii stroili samolety v
SSSR, in: Kryl’ja Rodiny 11/1993, S. 7ff.
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fernflige der beiden ersten Vertreter einer neuen Flugzeuggeneration vor-
zunehmen, der Diisenjager MiG-9 und Jak-15 mit adaptierten deutschen
Triebwerken. Prototypen dieser Maschinen flogen bereits zur Luftparade am
18. August desseiben Jahres. Stalin war von der neuen Technik so tief be-
eindruckt, daB er den Vorbeiflug von jeweils 15 Exemplaren dieser Flug-
zeuge zum Jahrestag der Oktoberrevolution am 7. November verlangte, ob-
wohl die Experimentalphase noch gar nicht abgeschlossen war und von Vor-
bereitungen fir eine Serienproduktion keine Rede sein konnte. In einem
Kraftakt wurden die bendétigten Flugzeuge von Hand gefertigt und waren
fristgerecht einsatzbereit. Am Feiertag jedoch verhinderte dichter Nebel
jede Art von Flugvorfiihrung?.

Ingenieurtechnische Anstrengungen noch griéSierer Art verlangte es, der
potentiellen Bedrohung durch amerikanische Atombomber zu begegnen. Wie
bereits ausgefiihrt, genossen strategische Bombenflugzeuge wihrend des
Krieges keine unmittelbare Prioritdt, man konzentrierte sich traditionell und
aufgrund der taktischen Erfordernisse vor allem auf leichte Jagdbomber. Als
Interimslésung kopierte das Konstruktionsbiiro Tupolevs im Fernen Osten
notgelandete B-29 "Superfortress”, die man nach Bewidltigung zahlreicher
technologischer Probleme Ende der 40er Jahre als Tu-4 in gréBeren Stiick-
zahlen in Dienst stellte. Doch dieser Typ veraltete schnell. Die erstmalige
Ziindung der "Nutzlast"” fiir den Ernstfall, einer Atombombe, erfolgte 1949.
Die Suche nach einer Alternative zum Flugzeug als Tridgersystem hatte
schon begonnen.

1. Sputnik und Gagarin als Indizien fiir die vorgebliche Uberlegenheit der
sozialistischen Gesellschaftsordnung

Sowjetischen Spezialisten fielen in Deutschland auch Fertigungsanlagen und
komplette Exemplare der beriichtigten "Wunderwaffe” V2 (A4) in die Hiande.
Leiter der Expertengruppe, die sich mit der eingehenden Analyse der ersten
GroBrakete der Welt beschiftigten, wurde bald Sergej Korolev (1906-1966),
der spiitere Chefkonstrukteur der sowjetischen Raumfahrt. Korolevs Arbeiten
waren friiher von Marschall Tuchadevskij, der den "S&uberungen” 1938 zum
Opfer fiel, geférdert worden, und so kam es, da8 auch er der Spionage be-
zichtigt wurde und von 1938 bis 1944 zunidchst Zwangsarbeit leisten muBte,

bis man sich seiner Talente erinnerte und ihn in einem Speziallager experi-

3 vgl. hierzu A. Jakovlev, Cel’ Zizni, Moskau 1969, S. 460ff.



00061916

151

mentieren und forschen lieB84. Stalin erkannte schnell das strategische Po-
tential, das die Raketentechnik bot, zumal es auch schon deutsche Inter-
kontinentalprojekte gab. Der erste erfolgreiche Start einer modifizierten V2
in der Sowjetunion fand im Herbst 1947 auf dem Testgelinde Kapustin Jar
o6stlich von Wolgograd statt. Primires Ziel der Raketenentwicklungen waren
militdrische Anwendungen, die Raketentechnik avancierte schnell zum Kern
des beriichtigten Militirisch-Industriellen-Komplexes, und es ist Korolev zu
verdanken, daB er die zivile Raumfahrt bei Stalins Nachfolger Chru&fev als
potentielles Propaganda-Instrument populir machte.

Der Machtkampf nach Stalins Tod hatte keine unmittelbaren Auswirkungen
auf das Raketenprogramm- es wurde mit gleicher Intensitdt weiter ge-
forscht, bald jedoch in einer freieren und weniger von Angst und Zwiangen
gepriagten Atmosphédre. In aller Stille wurden Startplattformen in Tjuratam
(Bajkonur, Kasachstan) und Plesezk (siidlich von Archangelsk, Nordrugland)
quasi "aus dem Boden gestampft”. Am 4. Oktober 1957 war es soweit: Eine
Rakete R-7 startete mit "Sputnik-1" ins All, und damit begann die
"kosmische Ara". Die R-7 ("semerka") basierte zwar auf einem militirischen
Modell, stellte aber im Grunde genommen eine eigenstidndige Entwicklung
dar. Fiir die Atommacht USA bedeutete dieser Start jedoch auch die Exi-
stenz einer sowjetischen Interkontinentalrakete. Der eigentliche "Sputnik-
Schock" bestand aber in der offensichtlichen technologischen und damit
auch wirtschaftlichen Leistungsfiahigkeit der Sowjetunion. Zugleich war auch
der archaische Traum von der Moglichkeit des Verlassens der Erdanziehung
realisiert worden. Die Frequenz, auf der "Sputnik"” seine Signale funkte
konnte mit simplen Transistorradios abgehdért werden. Der Propagandaeffekt
war damit immens, die Sowjetunion wurde zur zweiten sogenannten
"Supermacht"”.

Die Angst der sowjetischen Ingenieure, daB "Sputnik" eventuell ein ameri-
kanischer Satellit zuvorkommt, war unbegriindet. "Explorer 1" startete erst
vier Monate spiter. Erfolgreiche sowjetische Satellitenstarts machten auch in
der Folgezeit von sich reden, als z.B. die Hiindin Lajka als erstes Lebewe-
sen die Erdatmosphire verlie oder 1959 "Luna"-Sonden den Mond erreich-
ten und seine Riickseite photographierten. Der amerikanische Geheimdienst
versuchte widhrenddessen verzweifelt, Einzelheiten iiber die Raketenstart-

4 Moglicherweise hat Aleksandr SolZenicyn Sergej Korolev in der Figur des

Ingenieurs Bobynin in "V kruge pervom” (Im ersten Kreis, 1968) ein Denk-
mal gesetzt. Vgl. Oberg 1981, S. 23f.
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plitze ("Kosmodrome"”) in Erfahrung zu bringen. Dies fiihrte zum AbschuB
des Spionageflugzeugs U-2 mit dem Piloten Gary Powers, der mit eben die-
sem Auftrag die Sowjetunion in groBSer Ho6he iiberflog- die USA rechneten
nicht mit der Existenz hochreichender Flugabwehr-Raketen, eine Fehlein-
schidtzung, die politisch teuer bezahlt werden muBte.
Chruddev soll im Zusammenhang mit der propagandistischen Bedeutung
der Raumfahrterfolge folgende Parteilosung herausgegeben haben:
"Man muB die Einbildungskraft der Massen mit allen Mitteln ent-
fesseln, man muB sie glauben machen, daB nichts in der UdSSR

unmdglich ist, daB die Technik eines sozialistischen Staates alles
zu iberwinden erlaubt, selbst die gesetze der Natur.”$

Der nur allzu konsequente nichste sowjetische "Paukenschlag” war der
Start des ersten Menschen ins All. Am 12, April 1961 umrundete der
27jdhrige Jagdflieger Jurij Gagarin (1934-1968) an Bord des Raumschiffs
"Vostok-1" in 108 Minuten einmal die Erde und kehrte sicher zu ihr zuriick.
Die groBen Buchstaben "SSSR" malte man ihm aus einem recht pragmatischen
Grund auf den Helm: So sollte im Falle einer Notlandung eine nach dem Zwi-
schenfall mit der U-2 mogliche fatale Verwechslung verhindert werdené. Be-
rihmt wurde sein sorgloses "poechali” (los geht’s), das groBe Zuversicht in
das trotz allem riskante Unternehmen (noch unmittelbar vor seinem Start
waren Versuche mit Tieren gescheitert) ausdriickte. Gefihrlich wurde ihm
dann jedoch lediglich ein offenes Schuhband, das ihn nach seiner Riickkehr
nach Moskau um ein Haar auf dem roten Teppich vor den Augen Tausender
zu Fall gebracht hétte. Sein Flug brachte ihm die Titel "Held der So-
wjetunion” und den neugeschaffenen eines "Letlik-Kosmonavt" (Flieger-Kos-
monaut)?. Der 12. April wurde ab 1962 zum "Den' kosmonavtiki" (Tag der
Raumfahrt) und er wird bis heute regelmiéBig mit groBem Feuerwerk gefei-
ert.

Gagarin wurde in kiirzester Zeit zum sowjetischen Helden und Vorbild
schlechthin. Die betont friedliche Mission des ersten bemannten Raumfluges,
das menschlich-warme Gesicht des Kosmonauten, der so gar nicht in das

Bild vom grimmig-bdsen Russen pafSte, all das waren Eindriicke, die dem We-

5 R. Engel, RuBlands VorstoB ins All, Stuttgart 1988, S. 27.
6 M. Gallaj, Izbrannoe v dvuch tomach, II., Moskau 1990, S. 215.

7 Die ersten Kosmonauten wurden erst nach ihrem Start ins Weltall bekannt.
Spédter ging man jedoch dazu iiber, auch Kosmonauten widhrend der Vorbe-
reitungsphase vorzustellen. Diese nannte man dann im Unterschied zu ihren
bereits erprobten Kollegen nur "kosmonavt".
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sten ein neues Bild von der Sowjetunion vermitteln sollten. Bei zahlreichen
Auslandsreisen setzte man ihn sehr erfolgreich als auBlerordentlichen Ge-
sandten und Sympathietriger seines Landes ein. Auch in vielen westlichen
Staaten gewann er mit seinem Lacheln und seinem bescheidenen Auftreten
die Herzen der Menschen. Er bereiste Skandinavien, GroBSbritannien (wo ihn
Kénigin Elizabeth empfing8), Japan (dort bemiihte sich die Sowjetunion auf-
grund der Probleme um die vier annektierten Kurilen-Inseln um ein bes-
seres Image), Osterreich, die Staaten des Warschauer Paktes, viele afrikani-
sche Lander und Kuba, um nur die wichtigsten Stationen zu nennen.

In der untersuchten Primiarliteratur wird immer wieder betont, dag Gaga-
rin mit seiner Weltumkreisung Valerij Ckalovs Traum realisiert habe, daf3 er
seine Tradition fortgesetzt habe, ihn ablose®. Er wird in eine Reihe gestellt
mit den grofien Entdeckern der Weltgeschichte, mit Kolumbus und Magel-
lan'0, Sein Verdienst, erster gewesen zu sein und den groBen Schritt in die
Ungewi3heit gewagt zu haben, kann nicht dadurch geschmilert werden, dag
er woh! nicht viel mehr war, als ein passiver Passagier in einer Art von
"Kanonenkugel”, auf deren Steuerung er keinen EinfluB hatte, weil sie au-
tomatisch erfolgte.

Interessant ist ein fliichtiger Blick auf die seinerzeitige Tagespresse. Die
"Pravda” titelte am 13.4.1961 iiber einem Foto des zum Major beférderten
Gagarin: "Groflartiges Ereignis der Menschheitsgeschichte”. In einer gleich-
falls abgedruckten offiziellen Ansprache hieB es:

"Der erste Mensch, der in den Kosmos vorgedrungen ist, ist ein
Biirger der Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken! Dies ist
ein beispielloser Sieg des Menschen iiber die Naturkrifte, eine

groBartige Errungenschaft von Wissenschaft und Technik, ein Tri-
umph menschlichen Geistes!" (A.a.0., S. 1)

8 Ein gewidmetes Foto der koéniglichen Familie und das Nummernschild des

Rolls-Royce, der Gagarin chauffierte (YG-1), haben heute Ehrenpldtze im Mu-
seum des Ausbildungszentrums Zvezdnyj Gorodok (Sternenstadtchen),

9 V.A. Stepanov, Jurij Gagarin, Moskau 1987, S. 106f. Nicht unerwidhnt blei-
ben soll auch, da man zu Beginn der 60er gahre bewufit einen der ersten
"Helden der Sowjetunion” und Retter der "Celjuskin"-Besatzung, den Flie-
gergeneral N.P. Kamanin an die Spitze der Kosmonautenausbildung gestellt
hat. Er war auch wihrend des Zweiten Weltkriegs als Kommandeur erfolg-
reich und personifiziert somit wiederum die immer wieder betonte Kontinui-
tit der sowjetischen Luft- und Raumfahrtgeschichte.

0 Ju.A. Dokufaev, Urok Gagarina, Moskau 1985, S. 21 und A.M. Markufa,
Bessmertnyj flagman, Moskau 1974, S. 132.
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Die Revolution, Lenin und die Partei hidtten dies ermdglicht: "Unser Land
ist allen anderen Staaten der Welt zuvorgekommen und hat den Weg in den
Kosmos aufgetan.” (S. 1). Die Aufzihlung der bisherigen Erfolge (1. Inter-
kontinentalrakete, 1. Satellit, jeweils 1. Mond-, Sonnen- und Venussonde)
soll die Kontinuitit belegen. Weiter war zu lesen:

"Uns, den Sowjetmenschen, den Erbauern des Kommunismus, fiel
die Ehre zu, als erste den Kosmos zu erreichen. Die Siege bei der
ErschlieBung des Kosmos zdhlen wir nicht nur als Erfolge unseres
Volkes, sondern der ganzen Menschheit. Mit Freude stellen wir sie

in den Dienst aller Vélker, im Namen des Fortschritts, des Gliicks
und Wohls aller Menschen auf der Erde.” (S. 1).

Unter der Schlagzeile "In dieser Heldentat wird das Genie des Sowjet-
menschen verkorpert, die miachtige Kraft der sozialistischen Gesellschafts-
ordnung” ist das Gedicht "Der Allererste"” (Samyj pervyj) von Konstantin
Simonov abgedruckt:

Der Tag bricht an. Noch gar nichts wissen wir.

Die gewbhnlichen "Letzten Nachrichten”...

Er jedoch fliegt schon durch die Gestirne.
Die Erde erwacht mit seinem Namen.

(...)

Hilfe erbat es nicht, von niemandem,

Selbst stand es wieder auf aus Asche und Staub des
Krieges,

Mein Land, das keine Furcht kennt,

Entsendet nun in den Kosmos seinen Sohn.

Wir erinnern uns an alles. Nichts ist vergessen.

Doch wir sind fir den Frieden: im Ernst! fir alle! fir
immer!

Und, in eine friedliche Umlaufbahn geschickt,

Tritt in den Streit mit der Natur unser Mann,

(...) (Pravda v. 13.4.1961, S. 1)

Simonov stellt Gagarins Leistung als Fortsetzung des Wiederaufbaus nach
dem Krieg dar. Der Kampf gegen den militirischen Feind wird abgeldst
durch den Kampf gegen die Widrigkeiten der Natur.

Auch an den folgenden Tagen setzte sich die euphorische Wiirdigung des
Ereignisses in der Presse des Landes fort. Wichtig war in diesem Zusam-
menhang die Erzeugung eines Wir-Gefiihls bei allen Biirgern der So-
wjetunion, wie es auch bereits aus Simonovs Gedicht sprach. So schrieb der
"Held der sozialistischen Arbeit" Akif DZafarov, also offensichtlich ein Ange-
hériger eines mittelasiatischen Volkes, es sei noch nicht lange her, daB Men-

schen streng nach dem Koran gelebt hidtten, der ein "Sich-nach-oben-wen-
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den” nur iiber das Gebet zu Allah zugelassen hitte. Dieses strenge Verbot
habe jedoch Trdume nicht verhindern kdénnen. Die Sowjetmacht nun habe
solch einen Traum realisiert. Sein Brief endet mit Versprechen zur weiteren
Plan-Ubererfiillung bei der Erddélférderung (Pravda v. 14.4.1961, S. 3).

In einer Karikatur ("Gagarin- Atoms$cdikam”) ruft Gagarin vier Gestalten in
Nato- und Wehrmachtsuniformen, deren Nasen Atomraketen darstellen und
die "Pliane fir einen neuen Krieg" bei sich tragen, zu: "Ich rate, sich mit
friedlichen Dingen 2zu beschiftigen und iiber die eigene Nase hinauszuse-
hen.” (8. 5).

Markante Schlagzeilen des 15. April sind u.a. "Der erste Kosmonaut der
Welt- ein Sohn der groBen Partei Lenins” (S. 3) und "Flug auf den Fliigeln
des Kommunismus” (S. 5). Die Partei und das ldeal des Kommunismus werden
hier als treibende Kridfte auch bei wissenschaftlichen Triumphen prisentiert.

Wie bereits im Kapitel zu den Arbeiten Nikolaj Fedorovs (Kapitel IV.1.) er-
wihnt, wurde wiederholt von westlicher Seite auf eine mogliche adelige Her-
kunft Gagarins angespielt. In einer Rede nahm der Kosmonaut Bezug auf
seine wirkliche Biografie und "unseriése” Informationen aus dem Ausland:

"(...) Unter meinen Verwandten kenne ich keine Fiirsten oder
Leute vornehmer Herkunft, und ich habe auch nie davon gehort.
Meine Eltern waren vor der Revolution arme Kleinbauern. Auch
mein GroBvater war armer Kleinbauer, und es gibt unter uns keine
Fiirsten. (Beifall) Ich dricke diesen vornehmen ’'Verwandten’ mein

Bedauern aus, aber ich mufi sie leider enttduschen (Lachen, Bei-
fall.) (...)" (Pravda v. 16.4.1961, S. 1).

Eine Zeichnung auf S. 6 schlieBlich zeigt Gagarin in heroischer Pose im
Raumanzug stehend vor einer mit Hammer und Sichel dekorierten Rakete.
Sein linker Arm ist gereckt, eine Schidrpe trigt die Aufschrift "Flieger-Kos-
monaut der UdSSR". Im rechten Arm trdgt er den Globus, der goldene Stern
eines "Helden der Sowjetunion” schmiickt seine Brust. Seine Botschaft lau-
tet: "Der kosmische Flug wurde erfolgreich durchgefiithrt, 12. April 1961.".
Bildunterschrift ist eine Zeile des Dichters Vladimir Majakovskij: "Lest, be-
neidet mich, ich bin ein Biirger der Sowjetunion!"!l,

In den darauffolgenden Jahren gab es immer wieder Geriichte, dafl Gaga-
rin gar nicht im All gewesen sein soll, daB er moéglicherweise lediglich fiir
einen bei der Landung todlich verungliickten Kosmonauten eingesprungen
sei. Auf derartige Legenden kommt auch der Testflieger M.L. Gallaj, der Ga-

v- - » " . v - - (1] - .
11 Citajte, zavidujte, ja- grazdanin Sovetskogo Sojuza!; aus den "Stichi o
sovetskom pasporte” (Verse lber den sowjetischen PaB, 1929).
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garin vor dem Flug mit betreute, in einer Nachauflage seines Buches "S &e-
lovekom na bortu" (Mit einem Menschen an Bord) zu sprechen. Er betont
dabei die Mitschuld der verantwortlichen Stellen am Zustandekommen derar-
tiger Geriichte. Die Geheimniskrdmerei im Umfeld des Unternehmens, das mi-
litirische Stellen hauptverantwortlich leiteten, habe dies begilinstigt. Es sei
absurd, wenn am Flug Gagarins gezweifelt werdel!2,

In einem regelrechten Feuerwerk immer neuer Raumfahrtunternehmen und
- erfolge wuchs das internationale Prestige der neuen Supermacht. Mit eini-
gen Missionen solite aber auch geschickt von politischen Manévern abge-
lenkt werden- so lag etwa der Starttermin des zweiten "Vostok"-Raumschif-
fes mit German Titov an Bord nur wenige Tage vor dem Mauerbau in Berlin.
Viele der unmittelbar auf den Flug Gagarins folgenden Raumflige hatten nur
geringen wissenschaftlichen Wert, dafir aber umso groéferen propagandisti-
schen, und das lag z.T. an der direkten EinfluBnahme durch Chruéfev. So
bestand er auf einer Reihe von Rekorden wie z.B. dem ersten sog. Grup-
penflug mit zwei Raumschiffen gleichzeitig (1962) und dem ersten Flug einer
Frau ins All {1963).

Valentina Terefkova (* 1937) hatte nicht die bislang iibliche Pilotenausbil-
dung absolviert, ihre Vorbereitungszeit war erheblich kiirzer als die ihrer
mannlichen Kollegen. In der aligemeinen Begeisterung nach Gagarins Flug
bewarben sich Tausende sowjetischer Jugendlicher um eine Kosmonauten-
Karriere, und zu ihnen gehérte auch Terefkova. lhre Qualifikation vor der
Berufung zur Kosmonautin war die einer Textilarbeiterin und Komsomolzin!3,
sie war ein "einfaches Middchen aus dem Volk", hatte also die passende Bio-
graphie. Verdeutlicht werden solite damit zweierlei: zum einen, wie sicher
und unkompliziert die sowjetische Raumfahrttechnik funktionierte, zum an-
deren, wie sich im sowjetischen Gesellschaftssystem jeder Mensch in die
Lage versetzen kann, etwas "GroBes” und "Ruhmvolles” zu vollbringen.
Teredkovas Heirat mit dem Kosmonauten Andrijan Nikolaev war das gesell-
schaftliche Ereignis des Jahres 1963 in der Sowjetunion.

12 M.L. Gallaj, Izbrannoe, Moskau 1990, S. 168f.

13 Allerdings hatte sie in einem DOSAAF-Klub (so nannte sich die Nach-
folgeorganisation der OSOAVIACHIM seit 1951: Vsesojuznoe dobrovol’noe ob-
$éestvo sodejstvija armii, aviacii i flotu- Allunions-Freiwilligen-Organisation
zur Zusammenarbeit von Armee, Luftfahrt und Flotte) das Fallschirmspringen
gelernt.
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Es sollte genau zwanzig Jahre dauern, ehe mit Svetlana Savickaja die
Tochter des legendidren Fliegeroberst und zweifachen "Helden der So-
wjetunion”, Evgenij Savickij, als zweite Frau ins All geschickt wurde.
Savickaja hatte sich bereits 1970 einen Namen als Weltmeisterin im Motor-
kunstflug, den sie in der Wehrsportorganisation DOSAAF erlernt hatte, ge-
macht. Jelena Kondakova, die erst kiirzlich durch einen Langzeitaufenthalt
von 170 Tagen an Bord der Raumstation "Mir" von sich reden machte, hat
mit dem Kosmonauten Valerij Rjumin ebenfalls eine bekannte Fliegerpersén-
lichkeit zum Ehemann. Da jedoch auch in den zwanzig Jahren zwischen den
Fligen Terefkovas und Savickajas zahlreiche Frauen fiir Raumfliige ausge-
bildet worden sind (so etwa auch fiir das gescheiterte Mondprogramm und
fir diverse Aufenthalte auf Orbitalstationen), liegt der Verdacht nahe, dag
in kritischen Phasen der sowjetischen Weltraumfahrt zuerst die Programme
unter Beteiligung von Frauen gekiirzt wurden, bzw., daB nur Frauen mit
Protektion eine Chance beim offensichtlich nicht wenig von Beziehungen ab-
hingigen Kosmonauten-Personal hatten!4.

2. Rickschlige und Geheimniskriémerei

Das bis dahin riskanteste Unternehmen stellte 1964 der Flug dreier Kos-
monauten im Raumschiff "Voschod-1" dar. Diese Kapsel war lediglich eine
Modifikation des einsitzigen '"Vostok"-Modells, bei der man aus Platzgriinden
auf beinahe samtliche Sicherheitsvorkehrungen verzichtete. Auch hier be-
stand Chrudéev auf einem propagandistisch nutzbaren Erfolg, um die Uber-
legenheit gegeniiber der amerikanischen Raumfahrt zu betonen. Den Erfolg
erntete jedoch sein Nachfolger Leonid Brefnev, der wihrend des
24stiindigen Aufenthalts der Kosmonauten in der Umlaufbahn Chruddev ge-
stiirzt hatte.

Sergej Korolev, der Initiator und Chefkonstrukteur der sowjetischen
Raumfahrt, starb im Januar 1966 und wurde fiir die Offentlichkeit erst zu
diesem Zeitpunkt bekannt. Bis dahin firmierte er lediglich als der
"Chefkonstrukteur” (’glavnyj konstruktor’), denn die Identititen der an
Raumfahrtprogrammen beteiligten Wissenschaftler und Techniker wurden als
Staatsgeheimnis betrachtet.

14 yvgl. hierzu die Artikelreihe von S. Samsutdinov und I. Marinin "Polety,
kotorych ne bylo" (Fliige, die nicht stattgefunden haben) in: Aviacija i Kos-
monavtika 4 und 5/1993 sowie O. Przybilski, "Aus fur die Frauen?", in: Flie-
gerrevue 2/1995,
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Streng geheim waren auch alle Fehlschlige der sowjetischen Raumfahrt.
Bereits 1960 ereignete sich ein Raketenunfall in Tjuratam, bei dem ca. 160
Menschen starben, darunter auch Marschall Nedelin. Offiziell kam er bei ei-
nem Flugzeugabsturz ums Leben!5. Wenige Wochen vor Gagarins Start ver-
brannte der Kosmonaut Valentin Bondarenko in einer mit Sauerstoff gefiill-
ten Unterdruck-Kammer. Auch der Ausstieg des Kosmonauten Aleksej Leonov
aus seiner Kapsel im Midrz 1965 hédtte beinahe tragisch geendet, ohne das
die Offentlichkeit davon erfahren hitte. Erst der Tod Vladimir Komarovs
beim Absturz seiner "Sojuz-1"-Kapsel im April 1967 konnte nicht mehr ver-
heimlicht werden. Heute ist bekannt, daB die Erprobung der "Sojuz" noch
nicht abgeschlossen war, die Partei- und Staatsfiihrung jedoch auf einen
neuen Erfolg zum 1. Mai dringte. Es war sogar ein Kopplungsmandver mit
einer zweiten "Sojuz"- Kapsel als Vorstufe fiir Langzeitunternehmen und
interplanetare Fliige geplant. In der erfolgsge- bzw. verwdhnten sowjeti-
schen Offentlichkeit machten jedoch gar Geriichte die Runde, Komarov sei in
Bulgarien oder Westdeutschland notgelandet?s,

Kaum ein Jahr spater starb Jurij Gagarin 34jihrig. Bis zum Frithjahr 1968
soll es ihm verboten gewesen sein, selbst Flugzeuge zu fiihren, um diese
wichtige Figur der sowjetischen Geschichte nicht unnétig zu gefdhrden!’.
Auf seinen eigenen dringenden Wunsch hin durfte er im Mirz 1968 dann
aber wieder Trainingsfliige aufnehmen. Bei einem dieser Fliige kamen er und
sein Fluglehrer Seregin am 27.3.1968 ums Leben. Alle frei zugidnglichen
Quellen legen den SchluB nahe, daB es sich um einen durch menschliches
Versagen verursachten Unfall handelte!s, Die genaue Unfallursache konnte
jedoch nicht liickenlos geklirt werden, ein offizielles Untersuchungsergebnis
wurde nicht verdéffentlicht, und so ranken sich bis heute Geriichte, Theorien
und Spekulationen um seinen Tod. Es hieB, er sei BreZnev zunehmend unbe-
quem geworden, mal, weil er etwas gewufBt habe, was er nicht hiatte wissen

sollen, mal, weil er dem System zu kritisch gegeniiber gestanden hitte.

15 James Oberg, Uncovering Soviet disasters, New York 1988, S. 178f.

16 J, Ast/ K. Eyermann, Raumfahrt unter Hammer und Sichel, zweiteiliger Do-
kumentarfilm der Sender ORB/MDR/BR 1994,

17 V.A. Gagarin, Moj brat Jurij, Chabarovsk 1986, S. 362.

18 vgl. z.B. S.M. Belocerkovskij, Gibel’ Gagarina. Fakty i domysli, Moskau
1992. Auf die wegen seiner zahlreichen Reprisentationsverpflichtungen man-
gelnde fliegerische Qualifikation Gagarins (und Seregins) gingen zuletzt die
Moskovskie Novosti 4/1996 auf S. 34 ein.
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Dann heiBt es wieder, er sei gar nicht tot, sondern friste sein Dasein in ei-
ner psychiatrischen Anstalt. Derartige Geriichte kdonnen eine Figur wie Ga-
garin jedoch nur noch populidrer machen und tragen, absichtlich oder zu-
fallig, zu seiner Mythologisierung bei.

3. Der "Mond-Schock"”

Unter dem Eindruck des Gagarin-Fluges und mit der Erkenntnis, daB
Raumfahrterfolge wichtiges politisches Kapital darstellen, initiierte John F.
Kennedy im Mai 1961 das amerikanische Mondlande-Programm mit dem Ziel,
den sowjetischen technologischen Vorsprung publikumswirksam zu verrin-
gern, bzw. selbst in Fithrung zu gehen. Bei seinem Treffen mit Chruédev im
Juni 1961 in Wien schlug er sogar ein gemeinsames Programm vor, was je-
doch abgelehnt wurde. Die ersten Friichte der Aufholjagd zeigten sich im
Dezember 1968, als von Bord des Raumschiffs "Apollo-8" widhrend einer Mon-
dumkreisung aus der Bibel vorgelesen wurde. Am 21, Juli 1969 verwirklichte
dann Neil Armstrong einen weiteren Traum, indem er als erster Mensch sei-
nen FuB auf die Mondoberfliche setzte und seinen "groBen Schritt fir die
Menschheit”, und damit implizit auch fiir das "Sowjetvolk", tat. Zwar wurde
das Ereignis weltweit im Fernsehen iibertragen, nicht jedoch in China und
der Sowjetunion, wo lediglich in kurzen Zeitungsartikeln davon berichtet
wurde!®, Man war sich hier der desillusionierenden Bedeutung sehr wohl
bewuBit. Aber auch so stellte "Apollo-11" einen Schock fiir die sowjetische
Gesellschaft dar, der, wie ich in zahlreichen Gesprachen erfuhr, dem westli-
chen "Sputnik-Schock™ nur wenig nachstand.

Die Bestiirzung und der vermeintliche Ansehensverlust hidtten noch
weitaus grofer sein kénnen, wenn vorher bekannt gewesen wiare, daf auch
in der Sowjetunion seit 1964 intensiv an einem bemannten Mondlande-Unter-
nehmen gearbeitet worden war. Parallel waren zwei Projekte fiir eine
Mondumkreisung und eine Mondlandung erarbeitet worden. Das bekannt ge-
wordene und recht erfolgreiche "Zond"-Programm unbemannter Raumschiffe

auf Mondkurs war nur eine Vorstufe fiir beide. Kosmonautenteams wurden

19 In einem Interview sagte der Kosmonaut Vitalij Sevast’janov, daB es eine
Ubertragung lediglich fiir Kosmonauten und Parteifunktionidre gegeben habe.
Er und seine Kollegen hitten das Unternehmen mit professionellem Interesse
und ohne Neid verfolgt und den Astronauten von Herzen ihren Erfolg ge-
gdnnt. Interview in MDR-Sendung 1994 "Der Wettlauf zum Mond" von K.
Eyermann und J. Ast.
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aufgestellt und am Landeapparat ausgebildet. Fieberhaft konstruierte man
vor allem an der noch von Korolev skizzierten gigantischen Trégerrakete
"N1", dem Gegenstiick zur amerikanischen "Saturn V". Es gab jedoch groBe
Probleme mit der Triebwerkstechnik. Von vier Startversuchen zwischen 1969
und 1972 verlief kein einziger erfolgreich. Das Projekt wurde angesichts
des "Apollo"-Erfolges eingestelit.

Als deutlich wurde, daB der Vorsprung der Amerikaner bei den Mond-Fli-
gen nicht mehr aufzuholen war, wurde eine massive Desinformationskampa-
gne gestartet, deren Tenor lautete, daB die Sowjetunion nie die Absicht ge-
habt habe, bemannt den Mond zu erkunden. Es sei wirtschaftlicher und si-
cherer, automatische Sonden zu entsenden. Diese Aussage ist so korrekt wie
scheinheilig, 4Bt jedoch den groBen propagandistischen Wert bemannter
Missionen unberiicksichtigt. Konsequent setzte man das "Luna"-Programm
fort und hatte mit "Luna 17" und dem Mondroboter "Lunochod"?® auch viel-
beachtete Erfolge.

Erst gegen Ende der Ara Gorbafev konnte vom Drama um die "Ni" be-
richtet werden. In einer 1991 erschienen Publikation wurde erstmals ver-
sucht, die Griinde fiir das Scheitern des Programms zu eruieren?), Es er-
scheint auf den ersten Blick paradox, daB der Autor als einen Vorteil der
Amerikaner ausgerechnet die Konzentration und Koordination der staatlichen
und privaten Raumfahrtfirmen unter dem Dach der NASA (National Air and
Space Administration) hervorhebt. Aber es war in der Tat so, daB die sozia-
listische Planwirtschaft nicht in der Lage war, die Entwicklungen der ein-
zelnen Konstruktionsbiiros aufeinander abzustimmen, es gab unwirtschaftli-
che und zeitraubende Parallel-entwicklungen, ja sogar persénliche Rivalitit
zwischen Korolev und seinem Nachfolger Midin auf der einen Seite und dem
Triebwerksonstrukteur Gluéko auf der anderen. Die Probleme der
Stagnationsphase der 70er Jahre wurden in nuce durch das Dilemma des
Mondprogramms vorweggenommen:

"Im Schicksal der nicht zustande gekommenen Mondexpedition und
der gescheiterten Rakete N1, wie im Schicksal jedes anderen Pro-
jekts mit solch grandiosem AusmafB, spiegeln sich die schmerzlichen
Probleme der ganzen Gesellschaft. Dies sind die iiberfliissige Poli-

tisierung der Wissenschaft, der Austausch wahrhaftiger Ziele
durch scheinbare, es ist der Voluntarismus, das Fehlen von Kolle-

20 Eine Wortbildung, die an die Chlebnikovschen Experimente (vgl. Kap. B}
111.) erinnert.

21 S.L. Leskov, Kak my ne sletali na Lunu, Moskau 1991,
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gialitat beim Treffen verantwortungsvoller Entscheidungen, die un-
zulassig groBe Bedeutung personlicher Beziehungen zwischen den
Leitern des Industriezweiges, die Gleichgiiltigkeit gegeniber dem
Schicksal der "Schridubchen”, d.h. jener Menschen, die mit ihren
Hinden die Macht des Staates vermehren. Das Wichtigste ist jedoch
moglicherweise die Unfihigkeit, Perspektiven in der Entwicklung
der Wissenschaft vorauszusehen, in die Zukunft zu schauen, iber-
flissige Vertrauensseligkeit gegeniiber fremden Erfahrungen zum
Nachteil des gesunden Verstandes."2?

4. Die neue sowjetische Domidne: Orbitalstationen

Eine der technischen Voraussetzungen, die im Hinblick auf den Mondflug er-
arbeitet werden muBten, war das Aneinanderkoppein mehrerer Raumflugap-
parate. Speziell unter diesem Gesichtspunkt war das "Sojuz"-System entwik-
kelt worden. Als das sowjetische Mondflugprogramm so tragisch gescheitert
war, erfolgte eine konsequente Umorientierung auf Langzeit-Aufenthalte im
All. Erster Erfolg in dieser Richtung waren 18 Tage, die zwei Kosmonauten
1970 an Bord von "Sojuz-9" verbrachten. Das erste Kopplungsmanéver an
eine richtige Raumstation erfolgte im Juni 1971 zwischen "Sojuz-11" und der
Station "Saljut”, einer Entwicklung aus dem Programm militirischer geosta-
tiondrer Aufklarungsplattformen "Al'maz". An dieser Steile muB nochmals
betont werden, daB hinter den zivilen Raumfahrtprogrammen meistens auch
militdrische Nutzungsmoglichkeiten standen.

Als die Besatzung von "Sojuz-11" nach mehr als dreiwéchigem Aufenthalt
auf die Erde zuriickkehrte ereignete sich eine Katastrophe, die die drei
Kosmonauten das Leben kostete und das weitere Programm um Jahre verzo-
gerte. Die Ursache war Druckveriust in der Riickkehrkapsel. Das hochkom-
plexe Kopplungsmandver jedoch hatte problemlos funktioniert.

Dies war mit ein Grund fiir die Unterzeichnung des Vertrages iiber ein
gemeinsames sowjetisch-amerikanisches Raumfahrtunternehmen im Mai 1972,
das bereits damals prazise fur Juli 1975 vorausgeplant werden konnte. Die
Vorbereitungsphase verlangte von beiden Seiten ein Umdenken, denn der
bisherige Konkurrent, ja Feind, wurde plétzlich zum Partner. Aleksej Leo-
nov, der erste Mensch, der zehn Jahre friither im freien Orbit schwebte,
wurde zum Publikumsliebling in den USA und sorgte fiir eine neue Per-
spektive auf die Sowjetunion. 30 Jahre nach der historischen Begegnung
amerikanischer und sowjetischer Truppen bei Torgau gaben sich erneut

Russen und Amerikaner die Hinde- sinnigerweise exakt in 220 km Héhe iiber

22 A.a.0., S. 28.



00061916

162

der Elbestadt. Die Symbolik hidtte deutlicher nicht sein konnen, und so
wurde das Ereignis zur gréBten Mediensensation seit der Ubertragung der
Landung von "Apollo-11" auf dem Mond. Der Propagandaeffekt von "Sojuz-
Apollo" nutzte beiden Seiten, lenkte er doch die Offentlichkeit fiir einige
Zeit vom unvermindert fortgesetzten Wettriisten ab. Ein in der Konzeptions-
phase befindliches Programm, das die Kopplung der amerikanischen Raum-
fihre "Space Shuttle"” an eine "Saljut"-Station vorsah, wurde von Prisident
Carter wenig spidter jedoch abgesagt.

Das Forschungsprogramm mit Orbitalstationen wurde mit insgesamt sieben
Labors "Saljut" bis Mitte der 80er Jahre fortgesetzt und verfeinert. Die
Bordsysteme der "Sojuz"-Raumschiffe hatten nur eine begrenzte Lebens-
dauer, und so wurde es erforderlich, in bestimmten Abstinden mit
"frischen” Kapseln anzudocken, die neben Lebensmitteln und Material von
Zeit zu Zeit auch Gidste aus anderen, zundchst sozialistischen Léndern
(beginnend mit der ESSR), spdater auch z.B. aus Indien und Frankreich
transportierten. Das sog. "Interkosmos”"-Programm diente damit der Integra-
tion befreundeter Staaten, aber auch technischer Hilfe seitens dieser Lin-
der, denn man konnte so Entwicklungsauftrige delegieren. Interessanter-
weise scheint gerade dieser Integrationsversuch zu einem Prestigeverlust
der Kosmonautik in der sowjetischen Beviélkerung gefiihrt zu haben. Er fiel
zusammen mit jener Phase in der internationalen Raumfahrt, da Raketen-
starts alltiglich wurden und der Reiz des Besonderen verloren ging. Gleich-
zeitig bestand die Meinung, man solle das Know-how selbst nutzen, das
schwer erarbeitete Wissen nicht teilen- MiStrauen gegeniiber den Verbiin-
deten kommt dabei zum Ausdruck und Stolz auf das Erreichte. Der Uber-
gang vom Traum zur Normalitit in der Raumfahrt und die Beteiligung ande-
rer Linder war fiir die Menschen hdufig schwer zu verkraften.

"

Die gegenwirtig im All befindliche Station "Mir" setzt das "Saljut"-Pro-
gramm heute fort. Internationale Zusammenarbeit ist fur die russische
Raumfahrt uberlebensnotwendig geworden und sie wird daher intensiv
praktiziert. Verwiesen sei nur auf den bereits zweimaligen Aufenthalt deut-
scher Kosmonauten auf der Station im Rahmen des Programms "EuroMir",
vor allem aber auf die in diesem Jahr stattfindenden russisch-amerikani-
schen Flige, die zwanzig Jahre nach "Sojuz-Apollo" auch die Raumfihre
"Space Shuttle"” miteinbeziehen und erneut groBe Resonanz in der Offent-

lichkeit haben.
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Auch in der Sowjetunion ist in den 80er Jahren eine wiederverwendbare
Raumfahre entwickelt worden. Zusammen mit der gigantischen Tragerrakete
“Energija" absolvierte sie 1989 einen einzigen Start erfolgreich und vollau-

tomatisch, bevor das gesamte Programm aus Kostengrinden eingestellt
wurde.

Die Kosmonautik im Spiegel sowjetischer Kultur

Naturgemif hat sich die technische Entwicklung der Raumfahrt schnell in
der Kultur der sowjetischen Gesellschaft niedergeschlagen, und dabei in er-
ster Linie in der Literatur. Nachfolgend sei nun, wiederum mit Streiflicht-
charakter, ein Querschnitt kultureller AuBerungsformen im Zusammenhang
mit der Luft- und vor allem Raumfahrttechnik der S50er bis hin zur Mitte
der 80er Jahre priasentiert.

5. Kinder- und Jugendliteratur mit Luft- und Raumfahrtbezug: die 60er bis
80er Jahre

Eingangs sei darauf hingewiesen, dafi allgemeine Bemerkungen zur Vorbild-
literatur bereits an anderer Stelle gemacht wurden (s. Kap. VIII.3.a)), wel-
che uneingeschrankt auch fir den nachfolgenden Abschnitt giiltig sind.
Desweiteren soll an dieser Stelle nicht erneut auf Memoirenliteratur zum
Zweiten Weltkrieg (Kap. X.2.) eingegangen werden.

a) Vorbildliteratur iiber V.P. gvkglov

Biicher iiber den Fliegerhelden der 30er Jahre, Valerij ékalov, erschienen im
zu betrachtenden Zeitraum immer wieder, z.B. anlaBlich bestimmter Gedenk-
tage (Geburts- und Todestag, Transpolarflug-Jubilaum). Als Autoren traten
nun neben den ehemaligen Kopiloten G.F. Bajdukov, dessen Buch "Cerez pol-
Jus v Ameriku"” wiederholt in iiberarbeiteter und um die vormals dominanten
Stalin-Passagen gekiirzter Fassung nachaufgelegt wurde, z.B. ékalovs Witwe
O.E. ékalova”. der Journalist 1.S., Rachillo** sowie die Testpiloten M.L. Gal-

laj und A.M. Marku$a2?, um nur wenige zu nennen.

2 0.E. Ckalova, Zizn® Valerija ékalova, Moskau 1979,

24 1, Rachillo, ékalov, in: Serebrjannyj pereulok, Moskau 1974.
25 M.L. Gallaj, Valerij ékalov, Moskau 1985.

% AM. MarkuSa, Bessmertnyj flagman, Moskau 1974.
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Das Ckalov-Bild unterscheidet sich nur unwesentlich von dem in den 30er
Jahren gezeichneten. Seine "Jugendsiinden" hat er abgelegt, er erscheint
als tapferer und verantwortungsvoller Pilot, der sein Schicksal durch Flei
und Zielstrebigkeit selbst bestimmte?’.

Stellvertretend fiir die umfangreiche (Ykalov-Vorbildliteratur soll an dieser
Stelle nur auf zwei Titel fiir unterschiedliche Lesephasen?® eingegangen
werden.

.E. Ckalova: Zizn’ Valerij lov
Ckalovs Witwe verdffentlichte im Jugendbuchverlag "Detskaja literatura”
Erinnerungen an ihren Mann unter dem Titel "Zizn’ Valerija Ckalova” (Das
Leben Valerij é’kalovs, Moskau 1979), die laut Klappentext fir Zehn- bis
Dreizehnjahrige bestimmt sind. Im Vorwort wendet sie sich explizit an den
jungen Leser und verspricht, den Weg nachzuzeichnen, den Ckalov bei der
Verwirklichung seiner Trdume gegangen ist, "mit anderen Worten, wie er
Ckalov wurde.” (S. 3). ZeitgemaB schldgt sie den Bogen bis zu den Welt-
raumfliigen, denn "den Weg in den Kosmos prigten die legendaren Fliige
(y,‘kalovs und seiner Kameraden.”" (S. 5).

Neu ist ékalovas spezifisch feminine Perspektive auf Ckalov als
treusorgenden und harmoniebediirftigen Ehemann und Vater. Beide hatte
gemeinsame kulturelle Interessen, beide sangen, tanzten und lasen gern. Be-
sonders habe Ckalov die Poesie Sergej Esenins geliebt. DaB ¢kalova ihres
Mannes Hang zur Lektiire erwihnt (sie nennt noch Pufkin, Gogol’, Gor’kij,
L.N. Tolstoj und Majakovskij) ist kein Zufall. Innerhalb der Vorbildliteratur
wurden immer wieder Lieblingsautoren der Vorbilder (z.B. auch Gagarins
und anderer Kosmonauten) genannt. Dies dient als eines der Mittel zur
Identifikation mit dem Helden im Falle, daB die Biicher der genannten Auto-

27 "Svoju sud’bu on sdelal sam" heiBt programmatisch ein Kapitel in M.L.
Gallajs Buch. Zwei Botschaften vermittelt Gallaj mit in seinem Buch: Ckalov
war ein Mensch, wie jeder andere auch, der stidndig an sich und seinen Fi-
higkeiten hat arbeiten missen und der auf der Suche nach Vervollkomm-
nung auch Fehler gemacht hat. Zudem hat er seine Aufgabe geliebt, hing
mit Leib und Seele an seinem Beruf und war bemiiht, sich weiter zu qualifi-
zieren. Nichts ist ihm zugeflogen, das Leben fiel ihm nicht leicht.

2 Die sowjetische (Kinder-)Literaturwissenschaft unterscheidet vier Le-
sephasen: Dofkol’nyj vozrast (Vorschulalter), mladdij €kol'nyj vozrast (8-10
Jahre), srednyj £kol’nyj vozrast (10-13 J.), starfij £kol’nyj vozrast (> 14
J.). Zur sowjetischen Lesephasen-Theorie s. [. Balachovskaja/ E. Malachova,
"V poiskach ideala”, in: Detskaja literatura 1962g., Moskau 1962 und Ja.A.
Cernjavskaja, Sovetskaja detskaja literatura, Moskau 197t.
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ren auch vom Jugendlichen gelesen werden, oder dazu, dafl die Biicher an-
derer, als minderwertig empfundener Literatur (Kriminalromane) bevorzugt
werden.

Die neue Arbeit als Testflieger hat laut Ckalova einen neuen Menschen
aus ihrem Mann gemacht. Er hat sein hitzképfiges Gemiit zu beherrschen
gelernt, wurde disziplinierter, ohne dabei seine wichtigen Charakterziige
Furchtlosigkeit und Tapferkeit aufzugeben. Uberhaupt wies er alle Bega-
bungen auf, die einen Flieger ausmachten:

“Intuition (...), aber noch wichtiger Wissen und Routine, eine Ar-
beitstechnik, die bis zur Stufe des Automatismus gefithrt war,

Kiihnheit in Verbindung mit kiihler Berechnung, die Fahigkeit, sich
schnell und fehlerlos zu orientieren.” (S. 41)29,

Weiter hinten spricht ékalova dann die Freundschaft zu Flugzeugkonstruk-
teur Polikarpov an:

"Die freundschaftliche Beziehung zwischen (\.‘kalov und Polikarpov
kann als deutliches Beispiel nicht nur fir schdpferische, sondern
auch fiir menschliche Freundschaft dienen, die zweifellos unab-
dingbar ist fiir die Schaffung einer so komplizierten Maschine, wie
sie ein Flugzeug darstellt. Ich glaube, daB eine solche Freund-
schaft immer unabdingbar ist, wenn Menschen mit einer gemeinsa-
men Aufgabe befaBt sind.” (S. 56).

Hier kommt wieder der Gedanke vom sozialistischen Kollektiv klar zum Tra-
gen: Weder kann der Konstrukteur ohne den Testflieger ein gutes Flugzeug
bauen, noch kommt umgekehrt der Testflieger ohne den Konstrukteur aus-
es handelt sich sozusagen um eine ideale Symbiose. Und genauso verhilt es
sich in allen Situationen mit gesellschaftlichem Bezug. Weiter hinten im Buch
beschreibt Ckalova auch die Kameradschft der drei Besatzungsmitglieder der
ANT-25 ékalov, Bajdukov und Beljakov, wobei der Kollektivgedanke nochmals
akzentuiert wird. Jeder von ihnen hidtte jederzeit sein Leben fiir die ande-
ren gegeben, sie waren nicht allein mutige, kundige und willensstarke Flie-
ger, sondern, wichtiger noch, Freunde: "Das Verhiltnis, das zwischen ihnen

herrschte, scheint mir, war das hochste Beispiel menschlicher Freund-
schaft.” (S. 69).

® Diese Art von "Pflichtenheft” mit Charakterziigen fiir Flieger, Flieger in
spe und generell "wahrhaftige Menschen" findet sich dhnlich, jedoch erwei-
tegt im von A. Bragin verfaBten Nachwort zu M.M. Gromovs Erinnerungen
"Cerez vsju Zizn'" (Das ganze Leben hindurch, Moskau 1986): Voraussicht:
Vorstellungsvermégen; die Bereitschaft, Unvorhergesehenem zu begegnen;
pedantische Organisiertheit; gutes Gedidchtnis; Aufmerksamkeit; fliegerische
Fertigkeiten; ein starker Wille und Mut sowie nicht zufillig an letzter Stelle
und damit besonders exponiert die Fihigkeit zur Arbeit an sich selbst.
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Auch mit F.I. Panferov und A.N. Tolstoj hat ¢kalov eine tiefe Freund-
schaft verbunden. Fur Tolstoj sei ¢kalov der Prototyp des Menschen einer
neuen, einer sozialistischen Gesellschaft gewesen, "eines Menschen, der un-
sere neue sowjetische Lebensform verkorpert.” (S. 97). Es finden sich auf
S. 100 Verse A.T. Tvardovskijs lber ¢kalov:

Von allen groBen heldenhaften Namen,
die uns ausnahmslos bekannt,
nannte man diesen Namen,
irgendwie besonders
und eigentiimlich.
Tatsachlich-
so sehr liebten wir ihn,
und uns allen war er so sehr eigen,

als ob wir alle seine Freunde waren,
und aBen, tranken und flogen mit ihm...

AbschlieBend schligt 6kalova erneut den Bogen zu den modernen Helden der
Zeit. Ehrfiirchtiges Gedenken sei noch heute im Volk tief verwurzelt
("ProdolZenie Zizni"- Fortsetzung des Lebens. Die zugehérige Abbildung
zeigt eine "Vostok"-Rakete.):
"Die Erinnerung an Ckalov ist bis zum heutigen Tag lebendig.
Schopferisch eignen sich die Kosmonauten seine Erfahrung an, und
wenn die Militdr oder Zivilpiloten jemanden besonders hervorheben

wollen, so sagen sie: ’Er fliegt wie Ekalov'.” ("po-&kalovski", S.
128).

.F. idukov: Ckalov
Hierbei handelt es sich um die "offizielle” Biographie (‘,{kalovs, verfaBt von
seinem Kopiloten und Freund Bajdukov. Seit 1974 erschien sie wiederholt im
Verlag "Molodaja Gvardija”" in der bereits 1933 auf Initiative Maksim Gor’'kijs
begriindeten Reihe "Zizn’ zamelatel’nych ljudej” (Das Leben bedeutender
Menschen). Das Buch ist fiir Jugendliche ab 14 Jahre bestimmt und erzihit
in vier Teilen und elf Kapiteln chronologisch von Ckalovs Leben, Wirken
und der Bedeutung, die er fir die Sowjetunion hatte.

Hervorgehoben werden vor allem erneut gkalovs Zielstrebigkeit und Ehr-
geiz von Jugend an sowie sein bemerkenswerter Humor. Bajdukov geht auf
die iliblichen Lebensstationen und Stereotype ein und erwidhnt alle nétigen
Anekdoten des biografischen Paradigmas.

Der selbstverschuldete Unfall in ékalovs neuer Fliegereinheit in Brjansk,
der ihm Gefdngnishaft und Entlassung aus der Armee eingetragen hatte,

veranlagt Bajdukov zu einer eigenen Stellungnahme zum Thema Disziplin.
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Zwar wire er in seiner alten Staffel, wo man ihn gekannt habe, wohl nicht
so streng bestraft worden:

"Doch man darf nicht auch die Flieger-Kommandeure in Brjansk
beschuldigen- Hirte und strenge Anspriiche bestanden immer und
miissen immer bestehen (...), andernfalls wirden viele sich selbst
iiberschitzende Piloten sinnlos sterben.” (S. 52f.).

Bajdukov 148t Ckalov sich an seinem letzten Lebenstag von seinem Sohn
Igor’, der auch Flieger werden will, verabschieden, als ob er sich von allen
Kindern verabschiede, und ihm den Rat mit auf den Lebensweg geben:
"Lerne du, lerne besser. So wirst du ein Mensch. Und danach auch schon
Pilot." (S. 308). Ein Flieger kann nur ein richtiger, wahrhaftiger Mensch
sein, ein ausgeprigter, ein guter Charakter ist dafiir notig, lautet die Bot-
schaft- einer, wie &kalov ihn hatte. Bei Ckalovs letztem Start sollen dann
die Worte gefallen sein: "Nu, poechali, éto 1i?" (Also, dann mal los, was? S.
314). Es sind dies Worte, wie sie dhnlich salopp auch Gagarin bei seinem hi-
storischen Start sprach, die Analogie ist uniibersehbar.

Auch auf Gagarins Weltumrundung nimmt der Autor Bezug (S. 331), indem
er anfiihrt, daf8 jener Ckalovs Traum realisiert habe. Die ersten Kosmonauten
fiihiten sich Ckalovs Vermichtnis besonders verbunden:

"(...) Die Luftfahrt ist die Wiege der Kosmonautik, und die Tradi-
tionen, die Flieger hervorbrachten, entwickeln und vervielfachen

sich durchvdie Kosmonauten. In den Sternenweiten werden Name
und Taten Ckalovs weiterleben.” (S. 346).

Bajdukovs eigenes Resiimée lautet, daB8 auch die neuen Generationen der
Sowjetmenschen ékalovs Traditionen bewahrten, die da wiren:
"(...) der sozialistischen Heimat selbstlos zu dienen, Mut und Be-
harrlichkeit beim Erreichen eines gestellten Zieles, ununterbro-

chenes Streben nach Vervollkommnung bei der Arbeit, ohne die
das menschliche Leben undenkbar wire.” (S. 346.)

b) Vorbildliteratur iiber Ju.A. Gagarin

Bevor auf Literatur zu Gagarin eingegangen werden, kann macht es sich
notwendig, kurz seinen Lebenslauf vorzustellen, zumal die Vorbildliteratur
auch bei ihm, wie bereits bei ékalov, immer wieder biographische Stereoty-
pen préasentiert.

30 Jahre nach (ﬁcalov wurde Gagarin am 9.3.1934 in einem Dorf bei Smo-
lensk als drittes von vier Kindern des Zimmermanns A.l. Gagarin und seiner
Frau Anna Timofeevna geboren. 1941 kam er in die erste Klasse der

Dorfschule, die er schon kurze Zeit spiter wegen des Krieges unterbrechen
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muBte. Die Dorfbewohner wurden nicht evakuiert und standen unter deut-
scher Besatzung. Kurz nach dem deutschen Uberfall soll Jurij erstmals ein
pragendes Erlebnis gehabt haben, als er mit sowjetischen Jagdflieger zu-
sammentraf, von denen einer auf einer Wiese beim Dorf hat notlanden miis-
sen. Ein zweiter hat den Kameraden dann in seiner Maschine verstaut und
so vor deutscher Gefangenschaft bewahrt. Nach Kriegsende zog die Familie
nach Gzatsk (seit 1968 Gagarin). 1949 trat Jurij in die "Handwerkerschule
Nr. 10" in Ljubercy bei Moskau ein, die er 1951 mit Auszeichnung als GieBer
absolvierte. Ab 1951 besuchte er das Industrielle Technikum in Saratov,
1954 trat er in den &rtlichen Aeroklub ein- beides absolvierte er 1955 kurz
nacheinander ebenfalls "mit Auszeichnung”. Im selben Jahr wurde er Soldat
und trat in die Militirflieger-Schule von Ekalov ein, das seit 1957 wieder
Orenburg hei3t¥. 1957 heiratete er nach dem AbschluB dieser Schule und
Beférderung zum Leutnant Valentina Garjufeva. Noch im selben Jahr lieB er
sich auf eigenen Wunsch in den unwirtlichen Hohen Norden versetzen, um
sich bewdhren zu konnen. 1960 hat er sich angeblich wiederum auf eigenen
Antrag einer Kandidatenpriifung fir die zukuinftigen Kosmonauten unterzo-
gen. Eher glaubhaft ist jedoch die Version, daB er von Talentsuchern der
Ausbildungsgruppe aufgrund seiner fliegerischen Fidhigkeiten vorgeschlagen
wurde. Die sich anschlieBende Ausbildung fand im Vorbereitungszentrum bei
Moskau statt, das spiter als "Sternenstidtchen” bekannt geworden ist. Am
16.6.1960 trat er in die KPdSU ein.

Am 12. April 1961, nur wenige Tage nach der Geburt seiner zweiten
Tochter, erfolgte die bereits erwdhnte 108-minitige Erdumrundung mit
"Vostok-1", Gagarin wurde zum Major ernannt, erhielt den Leninorden und
den Titel "Held der Sowjetunion”". In der dritten Auflage der Bol'daja
Sovetskaja Enciklopedija hei8t zu dem sich anschlieBenden Lebensabschnitt
Gagarins lapidar: "Er erfiillte umfangreiche gesellschaftlich-politische
Aufgaben."3!, Er bereiste die Welt als Sympathietriger, war Kommandeur der
Kosmonautenabteilung, schrieb Biicher, trat noch 1961 in die "fukovskij-
Militarakademie der Luftstreitkrifte” ein (und absolvierte sie nach mehreren
durch Reisen und Kosmonautentraining bedingten Pausen im Februar 1968

% In der Zeitschrift Kryl’ja Rodiny 5/1989 nennt Ckalovs Sohn Igor’ den
moglichen Grund fir die Riickbenennung. Ckalov habe Chruddev einst vor
versammeltem Politbiiro scharf kritisiert, wofiir er bei ihm in Ungnade ge-
fallen sei und quasi postum "bestraft” wurde.

3 BSE, Bd. 3, S. 623.
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erneut "mit Auszeichnung"), wurde 1962, wie vor ihm u.a. bereits Ekalov
u.a. zum Volksdeputierten gewahlt, war Mitglied des Zentralkomitees des
Komsomol und Prisident der "Gesellschaft fir sowjetisch-kubanische
Freundschaft" sowie ab 1964 stellvertretender Kommandeur des Kos-
monauten-Ausbildungszentrums, um nur die exponiertesten Positionen zu
nennen. Im Juni 1966 nahm er selbst erneut das Training fir den ersten
Flug einer "Sojuz"-Kapsel auf, bei dem er Ersatzmann fir Vliadimir Komarov
war, der bei der Landung ums Leben kam.

Gagarin selbst starb bei einem Flugzeugabsturz im Mirz 1968 und wurde
unter groBer Anteilnahme der Bevédlkerung an der Kremlmauer beigesetzt.

Nachfolgend soll nun auf vier repridsentative Titel des Vorbildliteratur-

"Syntagmas” zu Jurij Gagarin eingegangen werden. Die Reihenfolge orien-

tiert sich an den im Klappentext empfohlenen Lese-Altersstufen.

Die 1988 erschienen "Rasskazy o Gagarine" (Geschichten von Gagarin, fir 8-
10Jahrige) ist eine um finf Kapitel gekiirzte Fassung der bereits 1976 er-
schienen “Malen’kie rasskazy o bol’Soj sud’be” (Kleine Geschichten von ei-
nem groBen Schicksal, 10-13]J.). Offensichtlich war die spdtere Fassung als
einheitliches Geschenk fiir soeben ernannte "Junge Pioniere" gedacht, denn
an sie wendet sich das Vorwort explizit. Gagarin wird als nachahmenswertes
und vor allem -fihiges Vorbild fiir jeden von ihnen prasentiert. Nachfol-
gende Angaben beziehen sich auf die umfangreichere erste Ausgabe.

Im ersten Kapitel "Familienstreit” diskutieren Jurijs Eltern die bevorste-
hende Umbenennung des heimatlichen GZatsk zu Ehren des verungliickten
Sohnes in "Gagarin". AufschluBreich ist der Standpunkt des Vaters, der fir
die Beibehaltung des traditionellen Namens plidiert, der auch die russische
Geschichte reprisentiere. Habe etwa Jurij Gzatsk gegriindet? AuBerdem habe
ja Orenburg auch einige Zeit lang "(Fka!ov" geheiBen- wer garantiere denn,
daB nicht "Gagarin" bereits libermorgen "Samarin" oder "Fufarin" heiBe? Die
Mutter jedoch verteidigt die Umbenennung energisch. Diese Diskussion um
die Problematik von Stddte{um)benennungen zu Ehren von Helden ist fir
das Jahr 1976 und erst recht fiir ein Kinderbuch bemerkenswert. Gagarins
Vater wird im ibrigen in der gesamten Vorbildliteratur als permanenter
Skeptiker gezeichnet, der, stets miirrisch und iibellaunig, von Jurij viel

verlangte und ihn auch oft dafir kritisiert hat, daB er nicht nach AbschluB
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einer seiner vielen Schulen endlich das Lernen aufgehdort hat und richtig
arbeitete, anstatt weiter dem Staat als "Kostginger am Halse zu liegen"32,

Wichtig innerhalb Gagarins biographischen Paradigmas ist die Zeit der
deutschen Besatzung, zu deren Beginn er ganze sieben Jahre alt war. Das
negative Bild des deutschen Soldaten verkérpert der Feldwebel Albert. Zum
SpaB hingt er Jurijs jliingeren Bruder an dessen Schal auf. Nur ein MiSge-
schick des Deutschen rettet ihn. Jurijs darauf folgende Rache, sein ganz
privater Partisanenkampf, sein kindliches Heldentum, das bestens zur Ideali-
sierung geeignet ist, schildert Nagibin so: Gemeinsam mit seinem weniger
tapferen Freund Puzan verstreut Jurij Nagel auf der StraBe und bringt so
die Reifen eines deutschen Motorrads zum Platzen. Auch Albert kommt nicht
ungeschoren davon, denn der Auspuff seines Zweirads wird mit Lumpen
verstopft, so dafl der Motor nicht anspringen kann.

Nach Ende des Krieges besucht Jurij wieder fleiBig die Schule, anschlie-
Bend die Handwerkerschule. Die Ausbildung jedoch wendet er nicht an. Sein
Meister bestarkt ihn bei seinem Entschluf3, Flieger zu werden, indem er aus
Gor’kijs Falken-Poem zitiert: "Ein zum Fliegen Geborener kann nicht krie-
chen.” (8. 51).

AufschluBreich ist das Kapitel mit dem Namen "Zvezdy"” (Sterne), in dem
aus den Erinnerungen von Jurijs Mutter Anna Timofeevna zitiert wird. Jurij
habe als Kind einmal gefragt, warum die Sterne so schoén seien. Sie habe

geantwortet:

Im Volksmund nennt man sie Gottes Tau oder Trinen Gottes’. Er
dachte nach, schiittelte den Kopf: 'Wenn es Gott gidbe, widren nicht
die Deutschen bei uns’. Er hat Gott die Sterne nicht zugestan-
den..."” (S. 62)

Im Zusammenhang mit der De-mythologisierung des Himmels und des Weltalls,
die ja in gewisser Weise mit der Raumfahrt einherging, hielt man Stellung-

nahmen zur Religion aus "berufenem Munde" fiir opportun?,.

32 V.A. Gagarin, Moj brat Jurij, Chabarovsk 1986, S. 257.

3 So wird Gagarin in den Erinnerungen seines Bruders von zwei alten
Miitterchen aus seinem Dorf gefragt, ob er "ihn" gesehen habe, "unseren
Herrgott”. "Nein, Miitterchen, ich habe ihn nicht gesehen und ich glaube
(...), daB er in der Natur iiberhaupt nicht existiert."; V.A. Gagarin, Moj brat
Jurij, Chabarovsk 1986, S. 318. Spater hat Jurij Gagarin im selben Zusam-
menhang erzdhlt, daB sich in seiner umfangreichen Korrespondenz auch
hunderte Briefe von ehemaligen Glidubigen befinden, "von jenen, die sich
unter dem Eindruck des Fluges von ihren friiheren Ansichten losgesagt
hatten.” A.a.0., S. 321.
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Eine wichtige Rolle spielt innerhalb des Gagarin-Mythos immer wieder sein
besonderes Liacheln. Wiahrend der Vorbereitungen zum Flug hat Chefkon-
strukteur Sergej Korolev Gagarin nach einem lingeren Aufenthalt in der
Quarantine-Kammer gefragt, woran er widhrend der Einsamkeit gedacht hat.
Anders als die librigen Kandidaten, die gewdhnlich ihr Leben vor dem inne-
ren Auge Revue passieren lieBen, habe Gagarin an die Zukunft gedacht und
dabei ein gliickliches Licheln gezeigt. Spidter gefragt, ob denn nicht auch
die anderen Kandidaten fir den ersten Flug befdhigt gewesen seien, besta-
tigt Korolev dies zwar, fiigt aber an:

"Die Zeit wird kommen, da jeder von ihnen Gagarin iibertrifft.
Aber keiner lichelt nach dem Flug der Menschheit so zu, wie Jura

Gagarin. Das jedoch ist sehr wichtig, viel wichtiger, als wir uns
vorstellen kdnnen..." (S. 74).

Das letzte Kapitel des Buches heit von "Ein Tag mit German Titov oder
nochmals vom Lidcheln Gagarins”. Hier werden charakterliche Unterschiede
der Kosmonauten (Titov war der zweite) angesprochen; Gagarin wird als
Sanguiniker und sein Lacheln als bestenfalls mit dem der Gioconda ver-
gleichbar bezeichnet. Einen Spielfilm, der von ithm handelt, kdnne man nicht
drehen, weil es keinen Schauspieler gibt, der sein ldcheln auch nur andeu-
tungsweise imitieren koénnte. Dennoch, wenigstens ein Film iber die Ju-
gendjahre habe produziert werden kénnen: "Es fand sich ein Junge, ein
Moskauer Schiiler, mit Gagarins Licheln von Augen und Lippen..." (S. 94).
Wieder deutet Nagibin- Gagarin kann jeder seiner Leser sein, jedem steht
es frei, so an seinem Charakter zu arbeiten, daB er dem groBen Vorbild so
nahe als méglich kommt.

u.A. rin: Dor v _kosm
Die gleich 1961 erstmals in 100.000 Exemplaren und danach wiederholt auf-
gelegten Aufzeichnungen Jurij Gagarins (Der Weg in den Kosmos) wurden
anfangs keiner bestimmten Lesergruppe zugeordnet und waren fir die
breite Masse der interessierten Bevolkerung bestimmt. Eine Ausgabe er-
schien 1963 jedoch im Kinderbuchverlag "Detskaja literatura” und war laut
Klappentext fir 10-13jihrige Schiiler vorgesehen.

Bereits in einer Vorbemerkung bezeichnet Gagarin sich als "einfachen So-
wjetmenschen” und das erste Kapitel leitet er folgendermaBen ein: "Die Fa-
milie, in der ich geboren wurde, ist die allergewdhnlichste, sie unterscheidet

sich in nichts von Millionen anderer arbeitender Familien unserer soziali-
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stischen Heimat.” (1961, S. 7). Gleich die allerersten Zeilen betonen so, daB
er in nichts privilegiert gewesen sei, daB er durch nichts iliber anderen
Sowjetmenschen stehe.

Bald kam der Krieg und Gagarin sieht zum ersten Mal Flugzeuge, eben
jene beiden Jagdflieger, die bei seinem Dorf notlanden mufiten, und von
denen einer "den Kameraden nicht in der Notlage zuriicklieB." (S. 12). Das
Ereignis hat einen tiefen Eindruck hinterlassen: "Jeder von uns wollte
fliegen, genauso mutig sein und gutaussehend, wie sie." (S. 12). Gagarin er-
zdhlt die Anekdoten um die grausamen deutschen Soldaten und eine weitere
von einem abgeschossenen sowjetischen Flieger, der sich brennend auf eine
deutsche Marschkolonne stiirzte wie jener postume "Held der Sowjetunion”
Gastello, der sich in den ersten Kriegswochen auf die gleiche Weise geopfert
hat.

Mit Begeisterung habe er nach dem Krieg gelernt und gelesen (Pudkin,
Lermontov, L.N. Tolstoj, Gor’kij). "In den Reihen der arbeitenden Klasse"
heiBt das zweite Kapitel und berichtet von seiner Lehrzeit. Besonders wich-
tig waren ihm spater dann seine ersten Flige im Fliegerklub von Saratov
und vor allem seine Vereidigung. Eher nebenbei erwidhnt er, wie er seine
Frau kennenlernte, mit der ihn u.a. die Liebe zu Biichern, Schlittschuhen
und Theater verbunden hat (S. 69); stetig habe ihre Freundschaft sich in
Liebe verwandelt (5. 70).

Interessant ist ein Blick in sein Entlassungszeugnis, das nachfolgend in
Ausziligen zitiert sei:

"...erwies sich als disziplinierter, politisch gebildeter Kursant. (...)
Gute kampferische und korperliche Vorbereitung. Theoretische-
hervorragend. (...) Liebt es zu fliegen, fliegt mutig und sicher. Die
Staatsexamina (...) bestand er mit der Note ’Sehr gut'. (...) Der Sa-

che der Kommunistischen Partei der Sowjetunion und der soziali-
stischen Heimat ist er treu ergeben." (S. 78ff.).

Die Charaktereigenschaften eines "nastojas&ij celovek" ("heiBes Herz, kiihler
Verstand, kriaftige Hinde und reines Gewissen", S. 90) hat er eigenem Be-
kunden zufolge bei einem komplizierten Schlechtwetterflug unter Beweis
stellen kdnnen. Seine Garnison empfand er als groBes und gesundes Kollek-
tiv (S. 91).

Begeistert zeigt Gagarin sich auch von Efremovs 1957 erschienenen NF-
Roman "Tumannost’ Andromedy” (S. 94, wvgl. XI.7.). Er sei ganz
durchdrungen von historischem Optimismus und Fortschrittsglauben, durch-
drungen vor allem auch von der GewiBheit der hellen kommunistischen Zu-
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kunft der Menschheit. Als bevorzugte Autoren nennt er weiter hinten Pu$-
kin, Lermontov, Sevenko, Blok sowie die sowjetischen Poeten Majakovskij,
Tichonov, Sel’vinskij, Maly&ko, auBerdem Schriftsteller der Verlage
"Voenizdat”" und "Molodaja gvardija", welche Militirprosa schrieben und
darin den sowjetischen Soldaten in seiner "ganzen gigantischen GriéBe" ge-
zeigt hidtten (Berezko, Stadnjuk, Alekseev; S. 98). Dies fungiert wiederum
als indirekte Empfehlung an den Leser, der wohl zuweilen auch Wehrdienst-
leistender war und als solcher auch mit Lektiire militdrischen Inhalts mora-
lisch gefestigt werden muBte. Aber bezeichnenderweise fanden auch die
Werke St.-Exupérys Gagarins Zuspruch, und er und seine Frau lasen sie
abends einander vor. Ganz allgemein spiegeln die wenigen Abschnitte, die
dem Familienleben der Gagarins gewidmet sind, eine auffdllige Harmonie.
Parallel zu den Auswahltests fiir die angehenden Kosmonauten geht der
Dienst im Hohen Norden unverandert weiter. In seiner knappen Freizeit
lauft Gagarin Ski, kimmert sich um seine erste Tochter und liest Sha-
kespeare, éechov und Hugo. Eines Tages erfahrt er endlich von seiner Auf-
nahme in die Gruppe der ersten Kosmonauten. Neben medizinischen Ge-
sichtspunkten haben auch sein gesellschaftliches Engagement, seine kul-
turellen und politischen Interessen und seine emotionale Stabilitdt eine Rolle
gespielt. Die Auswahlkriterien sahen daher so aus:
"Fiir den Flug in den Kosmos suchte man nach einem heiBen Herz,
nach schnellem Verstand, starken Nerven, unbeugsamem Willen,
seelischer Stabilitdt, Lebensmut und -freude. Man wollte, daB der
zukiinftige Kosmonaut sich zu orientieren verstand und nicht aus
der Fassung geriet, wenn es wihrend des Fluges zu komplizierten

Situationen kam (...) und in allen Lagen die richtigen Entschei-
dungen traf.” (S. 111).

Am Tag vor dem Abflug zum Kosmodrom verabschiedet sich Gagarin als er-
ster in der Weise von Moskau, wie sie spiter fiir alle Kosmonauten zu einem
Zeremoniell werden sollte: Er besuchte Kreml und Leninmausoleum und
dachte dabei an die Truppenparade des Jahres 1941, die direkt an die Front
fiihrte (S. 148). Der volle Wortlaut seiner Abschiedsansprache vor dem Start
ist unterbrochen von Reflexionen tiber seine Kindheit und Jugend, seinen
persdnlichen "Weg zum Kosmodrom”, er sieht seine Vorbilder Capaev, Ckalov,
Pokryskin und all jene, die durch Lenins Lehren zu Helden wurden (S.
155).

Wahrend des Raumfluges empfand er Freude und Gliick iiber seine Heimat,
Partei und Regierung (S. 162)- innere Ruhe hat die 108 Minuten geprigt.
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Im letzten Kapitel "Leben fiir die Heimat" erwdhnt er seine Reisen, seine
neuen gesellschaftlichen Aufgaben und setzt schlieBlich all seine Hoffnungen
auf die sowjetische Jugend: "Die Jugend des Sowjetlandes blickt beherzt in
eine schone Zukunft. 1hr wurde groBes Glick zuteil- die kommunistische Ge-
sellschaft aufzubauen.” (S. 222). Und mit den letzten Zeilen seines Buches
betont er nochmals die friedlichen Absichten der Sowjetunion: "Ja, wir tun

alles fiir den Frieden, wir sind friedliche Menschen..." (S. 223).

Wei i i in Vorbil isieren

Nur erwdhnt werden sollen an dieser Stelle einige weitere, m.E. exponierte
Titel der Kinder- und Jugendliteratur, die Gagarin als nachahmenswerten
Helden und Vorbild prédsentieren.

Wie Ol'ga E. ékalova hat auch Valentina 1. Gagarina wiederholt Erinnerun-
gen an ihren verstorbenen Mann verfaft. Sie erschienen unter den Titeln
"KaZdyj god 12 aprelja” (Jedes Jahr ist 12. April, Moskau 1984) und "108
minut i vsja Zizn'" (108 Minuten und das ganze Leben lang, Moskau 1986).
Auch Gagarins Mutter Anna T. Gagarina hat zwei Bucher herausgegeben:
"Slovo o syne"” (Ein Wort iliber meinen Sohn, Moskau 1985) und "“Pamjat’
serdca” (Erinnerung des Herzens, Moskau 1985); beide Titel stimmen inhalt-
lich weitgehend iberein. Lediglich spekuliert werden kann iiber die Griinde
fir die zahlreichen Doppelausgaben- moglicherweise sollte auf diese Weise
der Absatz gesteigert werden.

Streng chronologisch und in niichternem Ton wird dem Leser unter dem
Titel "Jurij Gagarin” die gleichsam offizielle Biographie Gagarins von V.A.
Stepanov dargeboten. Sie erschien mehrere Male in der Reihe "Fizn’ zame-
Latel'nych ljudej” und umfaBt die gesamte Bandbreite von Ereignissen,
Anekdoten und Legenden um den ersten Kosmonauten.

Ein deutlich differenzierteres und weniger idealisierendes Bild Gagarins
zeichnet Lidia A. Obuchova in ihren beiden Biichern "Vnalale byla zemlja"
(Am Anfang war die Erde, Moskau 1973) und “"Ljubimec veka” (Liebling des
Zeitalters, Moskau 1977). Ohne auf den Inhalt niher einzugehen sei nur ge-
sagt, dafl Gagarin in diesen Titeln menschlicher, zuweilen gar fehlerbehaftet
und insgesamt sympathischer pridsentiert wird. Obuchova weist auf histori-
sche Unsauberkeiten hin und besitzt den Mut zu sagen, daf viele angebli-
che Ereignisse in Gagarins Leben nichts sind als Legenden: "Schwankend
und unzuverldassig ist das menschliche Gedachtnis." (Obuchova 1973, S. 132).

In threm Resumée merkt sie zwar an, daB das Volk von flichtigen Charak-
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terziigen und Schwidchen seines Lieblings gar nichts wissen will, denn
"Helden und Dichter (...) sind jenes Dokument, das ein Volk vorweist, wenn
andere Voélker der Welt fragen: wie bist du?” (S. 219). Dennoch sah
Obuchova, wie aus ihrem Buch ersichtlich wird, die Notwendigkeit, Gagarin
wieder mehr in sein Volk zu integrieren, indem sie eher jene Fakten betont,
die seine "gewdhnliche Biographie” ausmachen, um damit indirekt zu zeigen,
daB er moglicherweise zu stark idealisiert wurde. Der Zeitpunkt dieser Ver-
offentlichung in einem angenehm zu lesenden Reportagestil iberrascht da-
bei, da spitere Vorbildliteratur den alten verherrlichenden Stil wieder star-
ker pflegen.

¢) Beobachtungen zur Vorblldliteratur

Nachdem recht ausfiihrlich auf eine (m.E. repridsentative) Auswahl von ein-
schlagiger Vorbildliteratur zu den Fliegerhelden V.P. 6kalov und Ju.A. Gaga-
rin eingegangen wurde, sollen nachfolgend kurz einige der beobachteten li-
terarischen Verfahren der Heldenbildung und -mythologisierung genannt
werden.

Neben der Vereinfachung von biographischen und historischen Wahrheiten
bzw. der Umwertung objektiv negativer Charakterziige (etwa ¢kalovs auf-
brausender und draufgingerischer Charakter als angebliche Voraussetzung
fir flugtechnische Innovationen) waren dies vor allem die Betonung be-
stimmter Traditionen und Mythen sowie die auBerliterarische Heldenbildung,
etwa die Umbenennung von Stadten zu Ehren der Helden.

Beliebt war es, einen Schiiler und Soldaten Jurij Gagarin vorzustellen,
der stets Priifungen mit "sehr gut" absolviert. Das Alternativkonzept eines
Menschen, der eben nicht alle iiberragte, sondern wirklich einer war "wie
jeder andere" (so bei Obuchova 1973) war dagegen offenbar weniger popu-
lar. Zwar ist die Vorstellung eines Menschen "wie jeder andere"” auch bei
anderen Autoren zu beobachten, es bezieht sich jedoch bei ihnen lediglich
auf seine familiire Abstammung, nicht aber auf seine Leistungen, die stets
als uberdurchschnittlich bezeichnet werden.

Traditionen und Mythen wurden geschickt in die Biographien 5kalovs, Ga-
garins und anderer (Flieger-)Helden eingewoben, um damit Kontinuitdt der
russisch-sowjetischen Geschichte anzudeuten, wo dies im Hinblick auf die
Heldenbildung opportun erschien. Besonders deutlich wird dies bei einigen
mehr oder minder erzwungenen Beziigen zu Petr Nesterov, jenem Flieger

aus vorrevolutioniren Tagen, der den "Looping"” erfand und beim Rammen
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eines feindlichen Flugzeugs sein Leben verlor- er wurde so zum Vorbild der
sowjetischen Selbstopfer-Piloten des Zweiten Weltkriegs. Erwahnt wird auch
Peter der Grofe, fir dessen St. Petersburg Gagarins (neue) Heimatstadt
GZatsk das Brot lieferte** . Der Befreiungskrieg des Jahres 1812 wird eben-
falls thematisiert: Angesichts der gen Moskau ziehenden deutschen Truppen,
fragt Gagarins Lehrerin, wer noch durch das Dorf gezogen sei- Napoleon
lautet die Antwort3S. Ein anderes Mal wird erwidhnt, daB General Kutusov
bei Smolensk gelegen habe’*. Andere Bestandteile der "Mythen-Tradition”,
auf die jedoch hier nicht nidher eingegangen werden soll, sind der Lenin-
und Stalinmythos oder auch der Mythos der streikenden Putilov-Werker aus
St. Petersburg 190S5.

Die wiederholte Erwihnung von Gagarins Zugehodrigkeit zur
Pionierorganisation gehort als weitere Identifikations-Moéglichkeit ebenfalls in
diesen Bereich. Die Widmung des Nagibin-Buches (1988) den neuernannten
Pionieren impliziert die Hoffnung, daB eines Tages diese Kinder ihre eigenen
Ruhmestaten fiir die Heimat vollbringen werden, ganz so, wie der ehemalige
Pionier Gagarin es getan hat.

Die Rolle, die bei (‘fkalovs Biographie Nesterov zu spielen hat, spielt ¢ka-
lov als Vorbild fiir Gagarin. Er und andere namhafte Flieger vor allem aus
der Zeit des Zweiten Weltkriegs (Gastello, Pokry£kin, KoZedub u.a.) reichen
durch ihre bloBe Erwdhnung (die Namen und die damit verbundenen
'podvigi’ dirfen zu recht als beim jeweiligen Leser bekannt vorausgesetzt
werden) sozusagen die Stafette der (Flieger-) Tradition weiter- so, wie sei-
nerseits Gagarin sie weiterreicht an die niachsten Generationen.

Der Tod, zumal der legendenumwobene Absturz, trigt ebenfalls nachhaltig
zur Bildung der eigenen Ckalov- und Gagarin-Mythen bei. Ohne ihren frii-
hen Tod sind die Helden heute nicht vorstellbar. Die "eingefrorene Jugend"”
(®kalov wire heute iiber 90, Gagarin iiber 60. Beide wurden jedoch nur 34
Jahre alt! ) ist unabdingbar, um Jugendlichen diese Vorbilder wirklich na-
hebringen zu koénnen.

“ Eine wichtige Rolle bei der Nachzeichnung des Lebensweges der Helden
spielen die sechs Tugenden des "Neuen Menschen”": Kollektivismus, Disziplin,
Liebe zur Arbeit und FleiB, Patriotismus, Internationalismus und Atheismus.

M V., Gagarin 1986, S. 150 und Nagibin 1976, S. 3.
35 Nagibin 1976, S. 15f.
3% V. Gagarin 1986, S. 150.
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In Verbindung mit anderen Eigenschaften treten sie zuweilen als Charakter-
ziige, zuweilen als Handlungsweisen auf.

Die so gezeichneten Gesichter sind iliber das gesamte Syntagma der unter-
schiedlichen Biicher unterschiedlicher Autoren weitgehend konstant. Ckalov
ist dabei "gewandelter Held"” analog zum "gewandelten Heiligen", der in sei-
ner Jugend Fehler gemacht hat und diese spater bereute (wobei allerdings
zuweilen weniger von Fehlern, als vielmehr von Innovationen die Rede ist,
wodurch Ckalov als zundchst "verkanntes Genie" erscheint- es handelt sich
also im Grunde um zwei verschiedene Strategien, die z.T. ineinander uber-
gehen). Gagarin hingegen wird von vornherein als nachahmenswertes Ideal
gezeigt, kaum erkennbare und z.T. widerspriichliche Schattierungen treten,
wenn iliberhaupt, erst in Biichern fiir ab 14jdhrige auf und bewegen sich im
Detailbereich. Faszinierend ist, daB trotz der unterschiedlichen Charaktere
und unterschiedlichen Pridsentationsansidtze in der Vorbildliteratur der ver-
schiedenen Epochen die gleiche Wirkung erzielt werden sollte und wohl mei-
stens auch wurde.

Allerdings wurde die libertriebene Idealisierung von den Jugendlichen der
Sowjetunion zuweilen durchaus kritisch gesehen und hinterfragt. So schrieb
ein junges Middchen einem franzodsischen Journalisten:

"Nach dem Tode Lenins hat man sich darangenmacht, Helden so wie
Baume im Wald zu pflanzen. (...) Der Kult, der den Helden, und vor

allem den toten Helden geweiht ist, ist ein spezifisch russischer
Kult. Wir werden uns nie davon befreien kénnen."37

Und ein Mathematiker aus Kiev schrieb:

"Wenn ich gegen die libertriebenen Lobhymnen auf unsere jungen
Astronauten (sic!) wettere, dann nur, weil sie von der alten Gene-
ration stammen, die sich (...) aufbldht wie eine gackernde Henne
(...). Dieser ubertriebene Enthusiasmus hat uns in seiner Naivitit
und Aufdringlichkeit schon frither im Ausland geschadet, wihrend
die nackten Tatsachen fir sich selbst sprechen kénnten."38

6. Technik oder Poesie, Poesie und Technik oder technische Poesie? Die
Debatte der Physiker und Lyriker

In die Zeit zwischen dem ersten Sputnik-Start und dem Flug Jurij Gagarins

fiel eine ebenso interessante wie aufschluBreiche 6ffentliche Diskussion in-

37 J, Marabini, Jugend zweier Welten- Untersuchungen iiber die sowjetische
und amerikanische Jugend, Wiesbaden o.J. (nach 1961), S. 52.

B A.a.0., S. S51.
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nerhalb der sowjetischen Intelligenz. Es ging um nicht mehr und nicht we-
niger als um die Rolle von Kunst und Literatur vor dem Hintergrund der
atemberaubenden wissenschaftlich-technischen Erfolge, wie sie sich vor al-
lem mit der Raumfahrt manifestierten.

Ausgeldst wurde die Debatte 1959 mit dem Brief eines jungen Midchens an
den Schriftsteller II'ja G. Erenburg (1891-1967), in dem sie eine Auseinan-
dersetzung mit ihrem Freund, einem Studenten der Physik, schilderte. Die-
sem wollte sie Verse Aleksandr Bloks vorlesen, die er aber fiir veraltet
hielt, da man doch in der Epoche der Eroberung des Kosmos lebe. Erenburg
veriffentlichte seine Antwort auf den Brief3¥® und bezeichnete darin den
jungen Mann seiner Gleichgiiltigkeit gegeniiber der Kunst wegen als einsei-
tig entwickelt. Einige Wochen spiter erschien auf Erenburgs offenen Brief
die Wortmeldung eines Ingenieurs namens Poletaev, der wiederum den
Standpunkt des Physikstudenten energisch verteidigte und die Diskussion
ins Weltanschauliche zog. Bach und Blok seien veraltet, Wissenschaft und
Technik bestimmten das Geschehen, so der Tenor®. Das Gedicht "Physiker
und Lyriker" von B.A. Sluckij (1919-1986) gab kurz darauf der immer hitzi-
ger gefiithrten &6ffentlichen Debatte ihren Namen. Darin heiBt es fatalistisch:

()
Folglich sind unsere siiBen Jamben
lahme Fliigel,

und unsere Rosse
fliegen nicht wie Pegasus...

Darum sind die Physiker im Ansehen,
darum sind die Lyriker in Bedrangnis.

(...)%
Eine Diskussion zwischen Poletaev und Erenburg hat der franzésische Jour-
nalist Jean Marabini mitverfolgt. Er zitiert den "Physiker" so:
"Die Wissenschaft ist Arbeit und Schépfung, sie liBt keine Zeit
zum Atemholen, zum Ausschweifen. Der ’Teknik’ (sic!), dieser

'Sklave der Wissenschaft’, kann keinen Augenblick diese Arbeit,
diese Schoépfung, verlassen, um sich auszuruhen."42,

3 1. Erenburg, Otvet na odno pis’mo, in: Komsomol'skaja Pravda v. 2.9.1959,
S. 2.

4 I, Poletaev, V zas&itu Jurija, in: Komsomol'skaja Pravda v. 11.10.1959. S. 4.

41 B, Sluckij, "Fiziki i liriki", in: Literaturnaja Gazeta v. 13.10.1959, S. 1.
Ubs. in: Hiersche 1977, S. 26.

42 Jean Marabini, Jugend zweier Welten- Untersuchungen iiber die sowjeti-
sche und amerikanische Jugend, Wiesbaden o.J. (nach 1961), S. 108.
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"Ziel unseres Staates ist es (...), durch und tliber die Wissenschaft
auf der Welt die Vorherrschaft zu erringen. (...) Sollen wir die
Zeit jener ’'Bienenkdniginnen’ verschwenden, dieser hundert Mén-
ner, die sich alltaglich rund um die 'Wostok’-Monster auf den Ze-
mentpisten der Kosmodrome uben?"4

Die Antwort des gleichfalls anwesenden Kosmonauten German Titov, "Nummer
Zwei der von der sowjetischen Wissenschaft geziichteten Hierarchie der
Ubermenschen" iiberrascht,
"indem er sich als Dichter bezeichnet. Hier ist er also, der ’totale
Mensch’, der wahrhaftige Held der Gegenwart, wie Erenburg sagen
wiirde: Und in der Tat stellt Titow in der sowjetischen Gesell-

schaft den 'Mann Erenburgs’ dar, im Gegensatz zum 'Mann Pole-
taevs’, dem eher Gagarin entspricht."#

Wiederholt fanden solche Streitgespriache z.B. auch zwischen Studenten, Ar-
beitern, Ingenieuren und Schriftstellern statt, deren Fazit in Form eines
Kompromisses die Exklusivitdt der Naturwissenschaftler zwar ablehnte, ande-
rerseits aber auch Selbstkritik der Schriftsteller deutlich werden lie8. Je-
denfalls zeigte sich, daB die Fronten keineswegs so verhidrtet waren, wie es
anfangs schien: "Es gibt keine weltanschaulich indifferente Psyche eines
sogenanntem modernen, technischen Zeitalters, auf deren Ausbildung Lite-
ratur hinzielen miGte."4s

Ihren vorlaufigen AbschluB fand die Auseinandersetzung mit dem Erschei-
nen des Romans von D.A Granin {* 1919) "Idu na grozu" (Dem Gewitter ent-
gegen, 1962), einer Art Bildungsroman, der gleichfalls eine Synthese aus
niichterner technischer Denkweise und emotionalem Antrieb herzustellen
versucht. Der Physiker Tulin kadmpft darin fiir die praktische Erprobung
einer Theorie zur Beeinflussung von Gewittern. Dazu ist es ndtig, mit Flug-
zeugen direkt ins Zentrum von Gewitterwolken zu fliegen- ein iiberaus ris-
kantes Unternehmen. Unterstiitzung bietet ihm der eigentliche Held des
Romans, Krylov. Er setzt sich fiir Tulins Experiment bei seinem Professor
Golicyn ein, stéft jedoch bei ihm auf Unverstandnis und Intoleranz. Auch
der Generationskonflikt klingt hier an. Wihrenddessen iiberzeugt Tulin
selbstbewuBt den Fliegergeneral JuZin, einen Kriegsveteranen mit Einfiih-
lungsvermégen und Interesse fiir Innovationen. "Novoe- éto vsegda risk.

Kto otvergaet risk, tot otvergaet novoe” (Das Neue bedeutet stets auch Ri-

4 Aa0., S. 113,
“ A.a.0.
45 Hiersche 1977, S. 40.
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siko. Wer das Risiko ablehnt, lehnt auch das Neue ab.%), so Tulin zu JuZin.
Trotz eines negativen Gutachtens, das der neidische und karrieresiichtige
Assistent Golicyns, Agatov, erstellt hat, bewilligt er das noétige Flugzeug. Die
Erprobung verlauft zunidchst vielversprechend. Wiahrend eines Experimental-
fluges jedoch schaltet Agatov ein wichtiges Gerdt ab, und es kommt zur
Katastrophe, die ein Mitglied der Forschermannschaft das Leben kostet.
Beinahe kommt Krylov bei der Unfalluntersuchung Agatov auf die Schliche,
Am Ende kann er dann den alten Golicyn von der Richtigkeit des beschrit-
tenen Weges iiberzeugen.

Interessant ist, daB an einer Stelle auch Gagarin von Krylov als positives
Beispiel fiir ein nétiges Risiko genannt wird: "A razve Gagarin ne riskoval?"
(Aber ist denn Gagarin kein Risiko eingegangen?*’). Krylov, der einen
dhnlichen beruflichen Werdegang hat wie Autor Granin, erscheint als
ldealtyp eines zielstrebigen Wissenschaftlers, wie er auch auBerhalb der
Sowjetunion vorstellbar ist. Ein positives Bild zeichnet er auch von dem
alten Flieger JuZin, dessen Tapferkeit und Erfahrung aus Kriegstagen ihn
die richtigen Entscheidungen treffen lieBen. Deutlich gesellschaftskritisch
wird Granin, wenn er Agatov ungestraft und protegiert weiter Karriere
machen ldgt.

Die Beeinflussung des Wettergeschehens in "Idu na grozu" hat einen re-
alen Hintergrund. Wohl noch aus der Alles-ist-machbar-Mentalitdt der 20er
und 30er Jahre heraus gab es zahlreiche Experimente in den 50er und 60er
Jahren in diesem Bereich, die auch mindestens ein praktisches Ergebnis
hatten: Drohten zu besonderen Feieranlassen (etwa 1. Mai oder Jahrestag
der Oktoberrevolution) Niederschldge, so stiegen seit 1985 Flugzeuge einer
Spezialstaffel vor Moskau auf, um Regenwolken durch Besprithen mit Sil-
berjodid oder Trockeneis vor dem Stadtzentrum zum Abregnen zu bringen.
Auch um die russischen Feierlichkeiten anldBlich des 50. Jahrestages des
Sieges iiber Hitlerdeutschland 1995 nicht verregnen zu lassen, flog die Spe-
zialstaffel des Ministeriums fiir Zivilluftfahrt einen Einsatz. Diese MaBnahme
wiare jedoch erstmals beinahe an der Finanzierung gescheitert4s,

Die Debatte "Physiker vs. Dichter” wirkte noch lange nach, wenn auch in

stark abgeschwichter Form. Die Positionen ndherten sich einander dabei im-

4% D. Granin, Idu na grozu, Leningrad 1979, S. 40.
47 A.a.0., S. 298.
4 Siehe Siddeutsche Zeitung v. 29./30.4./1.5.1995, S. 8 und 10.5.1995, S. 1.



00061916

181

verletzlich und bedroht ist, spielte dabei eine zentrale Rolle: "Die
’kosmische’” XAra hat den Menschen starker der Erde zugewandt.”+. Die
Verse Nikolaj I. Rylenkovs (1909-1969) reflektieren eine neue Perspektive,
die die alte zwar nicht abléste, aber zumindest parallel bestand:

Den Aufbruch zu fernen Sternen achtend

und schidtzend der Astronauten Heldentaten,

kann ich nicht vergessen, daf ich

eine irdische Pflicht habe, die keinen Tag Aufschub duldet,
daB auf lippigem Feld der Ernte harrt

meine irdische Blutsverwandtschaft.50

Verstdarkt wurde nun nach dem Nutzen der Raumfahrt fir das alltigliche
Leben gefragt. Bei Hiersche heilt es dazu:

"Diese Lyrik wirkt in gewisser Weise auch entmythologisierend in
eine andere Richtung: Sie hilft kosmische Hypertrophien im Denken
einiger Zeitgenossen abzubauen. Die Kosmosforschung dient den
Sorgen und Problemen des Hier und Heute unserer Erde, damit die
Menschheit jene grandiosen Méglichkeiten, die die Weltraumfahrt
fir sehr, sehr weite Perspektiven (n.b.) eréffnet, dereinst auch
wird nutzen kénnen."s!

Der Dichter K. Kuliev driickt die neue Einstellung so aus:
Und mégen die Sternenflieger in den Himmel jagen,
Erde, wir sind alle von dir geboren,

und im Wiinschen, jede Hohe zu erreichen,
bist du allein der Anfang jeglichen Erwidgens.

Das Flugzeug loste sich auf im Himmelsdunst,

die Rakete schof davon und verschwand irgendwo.
Doch das Flugzeug ist auf der Erde entstanden
und auf der Erde erfand man die Rakete.52

Die neue Erdverbundenheit und das BewufBtsein fiir anstehende irdische
Aufgaben hatte demnach wieder Platz fir Lyrik und Physik. Gewi3 spielte
dabei auch der Gewdhnungsprozef3 eine Rolle, der sich in Bezug auf die
Raumfahrt, bzw. auf die wissenschaftlich-technische Revolution allgemein in
den 70er Jahren einstellte.

49 Hiersche 1977, S. 118.

% Zit. nach Hiersche 1977, S. 120.
1 A.a.0.,, S. 123.

52 Zit. n. Hiersche 1977, S. 124,
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7. Der Raumfahrtgedanke in der Wissenschaftlichen Phantastik der
Nachkriegszeit

Die sowjetische Wissenschaftliche Phantastik (NF) erlebte in der Tauwetter-
zeit, begleitet von nicht enden wollenden Raumfahrterfolgen und damit ver-
bunden mit einer beispiellosen Massenbegeisterung, eine neue Bliite. Eher
zufidllig beinahe zeitgleich mit dem Start des ersten kiinstlichen Erdtraban-
ten "Sputnik 1" im Oktober 1957 kam das Hauptwerk [.A. Efremovs (1907-
1972) heraus, eines Biologen und Paldontologen3’3, der seit 1944 Werke der
NF schrieb. In "kosmische Sphiren"” wagte Efremov sich erstmals 1948 mit
"Zvezdnye korabli” (Sternenschiffe) vor, ehe "Tumannost’ Andromedy” (Der
Andromedanebel, 1957) zum populidrsten sowjetischen NF-Roman der Nach-
kriegszeit werden solite. Gleichzeitig stellte das Buch einen Neubeginn nach
den Stagnationserscheinungen dieses Genres in der Stalinzeit dar.

Efremov schildert ausfiithrlich eine idealisierte kommunistische Zukunftsge-
sellschaft im Jahre 2850, Zwar gibt es noch letzte Zwangsreservate fir
"Riickfidllige", aber ansonsten gehen die Menschen freiwillig einzig schépfe-
rischer Arbeit nach, wihrend ihre Kinder kollektiv erzogen und unterrichtet
werden. Vor allem aber gestaltet sich das Leben in Freundschaft mit Men-
schen anderer Planeten, die interstellare Kommunikation ist ausgereift. Hier
zeigt sich eine zentrale Position des Paldontologen Efremov: Er vertritt in
seinen Werken die Ansicht, daf3 die biologische Entwicklung unter vergleich-
baren Bedingungen einheitlich verlaufe und menschliches Leben mithin
iberall und erdiiberschreitend moglich sei.

Der Mensch in seinen Beziehungen zu Technik, Umwelt und Gemeinschaft
steht bei Efremov im Mittelpunkt (des Weltalls), nicht mehr die technologi-
sche Entwicklung an sich,

Dies hdangt sicher auch damit zusammen, daB mittlerweile zahlreiche Flug-
phantasien entweder Realitdt geworden oder durch die Realitit der Rake-
tentechnik iliberholt worden waren. Die ersten Bilder von der Riickseite des
Mondes 1959 demythologisierten diesen Himmelskérper, und bald war klar,
das es in unserem Sonnensystem weiteres Leben nicht geben konnte- weder
auf dem Mars, noch auf der Venus. Andere Sonnensysteme und Galaxien

muBten der Phanatasie der NF-Autoren Platz bieten.

53 Es ist ein hdufig zu beobachtendes Phinomen, das sowjetische NF-Autoren
urspriinglich aus dem Bereich der Wissenschaft kommen. Vgl. hierzu Oswald
1991, S. 22ff.
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Derselben Generation wie Efremov gehért auch Aleksandr P. Kazancev
(* 1906) an, der wie jener Kosmos-Motive und die Bewdhrung des Menschen
bei der Inbesitznahme des Weltalls als Thema in seiner NF-Trilogie "Silnee
vremeni” (Stirker als die Zeit, 1964-1974) ver- bzw. bearbeitete.

Populdrste Vertreter sowjetischer NF mit Raumfahrtbezug in der
Nachkriegszeit sind jedoch die Briider Arkadij N. (1925-1991) und Boris
Strugackij (* 1933). Sie gehor{t?)en zu den beliebtesten Autoren des Genres
und erweckten Aufmerksamkeit auch auBerhalb der Grenzen der UdSSR, "so
daB sie fast als Symbole dessen erscheinen, was man im Ausland mit dem
Begriff sowjetische wissenschaftliche Phantastik verbindet."3¢. lhre ab 1956
entstandenen Romane standen zundchst in der Tradition der Weltraum-
Phantastik im Stile etwa Beljaevs und blieb als reine NF von der Kritik un-
beanstandet. Spidter befaBten sie sich jedoch in surrealistischer Form auch
mit aktuellen Problemen des Zeitgeschehens, was zum Teil zu harschen An-
fechtungen fiihrte ("fliigellahme Phantastik” im Unterschied zur Literatur
des "wissenschaftlichen Traums" nannte V. Zarkov noch 1988 die Werke der
Strugackijs3s).

Ihre Friihwerke, die u.a. den Raumfluggedanken thematisieren, befaBten
sich noch mit optimistischer Phantastik der nachsten, der lichten
kommunistischen Zukunft (angesiedelt um die bevorstehende Jahrtausend-
wende): Beispiele hierfir sind "Strana bagrovych tul” (Das Land der
Purpurwolken, 1962) und "Put’ na Amal’teju” (Der Weg zur Amalteja, 1960).
Ein spiterer surrealistischer Roman war "Piknik na obodline” (Picknick am
Wegesrand, 1972) und diente A. Tarkovskij als Vorlage 2zu seinem
erfolgreichen Film "Stalker”.

1981 wurden die Strugackijs neben Kazancev die ersten Tridger des
neugeschaffenen "Aélita"-Preises fir NF-Literatur, der in bewuBter
Traditionsverhaftung nach A.N. Tolstojs Roman benannt wurde.

Auch der kirgisische Schriftsteller é’ingiz T. Ajtmatov (* 1928) themati-
sierte in seinem Roman "I dolSe veka diitsja den’” (Linger als ein
Jahrhundert dauert ein Tag, 1980) die Kontaktaufnahme 2zu interstellaren
Kulturen. Ein alter kasachischer Mythos bildet hierbei die Grundlage fiir

einen Erzdhlbogen iiber die Gegenwart in die wissenschaftliche Phantastik
hinein.

54 Wuckel 1986, S. 194,
55 Zit. Nach Oswald 1991, S. 19)
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Abenteuerliche Unterhaltung hatte im NF-Genre ihren Platz ebenso, wie
auch philosophisch-kosmologische Ausfiihrungen, das Spektrum war mithin
sehr breit?,

Betrachtet man die iiblichen Buchstinde in den Moskauer oder St. Peters-
burger Metropassagen, aber auch die Auslagen staatlicher Buchhandlungen
heute, so fillt das stark amerikanisierte Angebot auf. Es wird dominiert von
eilig aufgelegten Ubersetzungen westlicher Trivialliteratur, und dies bezieht
sich auch auf den Bereich der Science Fiction. Bunte und effekthaschende
Einbdnde, die auBerirdische Monster und phantastische Raumfahrzeuge ab-
bilden, werden auf den Tapeziertischen prédsentiert und verkauft. Sicher
spielt hierbei ein gewisser Nachholbedarf eine Rolle, wie dies in vergleich-
barer Form auch fiir andere Bereiche der Literatur gilt. Bleibt abzuwarten,
ob das traditionsreiche Genre russisch-sowjetischer NF sich dagegen be-
haupten kann.

8. Das sowjetische UFO-"Problem”

Der extreme Geheimhaltungs-Kult, mit dem die sowjetische Raumfahrt von
Anfang an behaftet war, brachte es wie bereits oben erwihnt mit sich, daB
Gertichte oft an die Stelle von Informationen traten, was meistens leicht
hiitte verhindert werden kénnen. Andererseits hatte die Kosmonautik einen
so immensen Personal- und vor allem Platzbedarf, daB voéllige Verheimlichung
unméglich war. Beides zusammen genommen erzeugte eine brisante Mischung,
die teilweise zu grotesken Vorkommnissen fihrte, welche wiederum eine ei-
genartige Wirkung auf das BewuBtsein der Bevdlkerung haben konnte.

So ist das Raketenzentrum ("Kosmodrom”) von Plesezk in NordruBland bis
vor wenigen Jahren vor der sowjetischen Offentlichkeit "versteckt” worden,
obgleich bis heute knapp zwei Drittel aller Satellitenstarts hier stattgefun-
den habens’. Am 20. September 1977 wurde der Aufkldrungssatellit "Kosmos-
955" ins All geschossen, dessen feuerspeiender Raketentriger eine hohe
Flugbahn einnahm, die in den friihen Morgenstunden weithin sichtbar war.
Tausende Einwohner der Stadt Petrosavodsk glaubten so, eine fliegende

Untertasse zu sehen. Die verschiedenen ungenauen Augenzeugenberichte

% vgl. hierzu auch W. Kasack (Hg.), Science-Fiction in Osteuropa, Berlin
1984 und D. Suvin, Ein AbriB der sowjetischen Science Fiction, in: E. Bar-
meyer (Hg.), Science Fiction, Theorie und Geschichte, Miinchen 1972, SS.
318-338.

57 Leipziger Volkszeitung v. 23.3.1995
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wurden jedoch von der Zensur nicht in Verbindung mit dem Start gebracht,
so daB Horrormeldungen iiber vermeintlich angreifende UFOs Eingang in die
lokalen Zeitungen fanden. Ahnliches ereignete sich im Juni 1980 und konnte
sogar in Moskau beobachtet werden’®. Diese wunderliche Atmosphidre mach-
ten sich ohne Zweifel auch Wichtigtuer zunutze, um mit ihren Visionen von
AuBerirdischen auf sich aufmerksam zu machen.

Selbst die Kosmonauten und Kontrollfachleute am Boden waren nicht gefeit
vor grotesken Fehlinterpretationen. So machte man beispielsweise Ende der
70er Jahre eine ganze Flotte "fliegender Untertassen” aus, die offensichtlich
die Raumstation "Saljut-6" in geringem Abstand begleitete. Die irritierten
Kosmonauten an Bord der Station identifizierten die Objekte jedoch schnell
als die Miillbeutel, die sie kurz vorher selbst ins All katapultiert hatten%,

Méglicherweise jedoch kam die "UFO-Manie” der Staats- und Parteifiih-
rung auch gar nicht ungelegen, lenkte sie doch von manchem tagespoliti-
sche Problem auf, je nach Sichtweise, gruselige oder vergniigliche Weise ab.
Auch die "echte” Raumfahrt konnte so wieder als niitzlich und spannend
prisentiert werden, denn durch die regel- und routinemi#Bigen Starts verlor
sie allmdhlich an Interesse. Der nun ins Spiel gekommene mystisch-transzen-
dentale Aspekt sorgte fir neue Spannung und kam in vielem der
"Volksseele” entgegen.

Im aktuellen Klima der Wertverluste und Orientierungslosigkeit stellt die
UFO-Gldubigkeit einen bemerkenswerten Bestandteil der esoterischen Szene
in den GUS-Lindern dar. Hinwendung zu mystischem Irrationalismus, apo-
kalyptischem Denken und Okkultismus beobachtet man allenthalben, und die
"Ufologie" stellt einen integralen Bestandteil dieser Subkultur dar. Eine ei-
gene Zeitschrift "NLO" {('nepoznannyj letaju¥lij obekt’, also UFO) gibt die
neuesten "Beobachtungen, Legenden, Enthiillungen” (so der Untertitel) an
ihre zahlreichen Leser weiter und titelte z.B. im Oktober 1993 mit der Er-
orterung, ob die amerikanische Raumfihre "Challenger” 1986 nicht moégli-
cherweise mit einer fliegenden Untertasse kollidiert sein mag. Dieselbe Aus-
gabe brachte auch die Erkenntnis unters Volk, daB alle, die nach dem le-
gendiren Bernsteinzimmer Peters I. suchen, der Tod erwartet. Beilagen ver-

sorgen das Publikum mit trivialen Science-Fiction-Thrillern.

58 vgl. hierzu J. Oberg, Red Star in Orbit, New York 1981, S. 160f. und
ders., "Podpol’nyj kosmodrom”, in: Soversenno sekretno, 6/1992, S. 3ff.

9 A.a.0., S. 180.
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Auch eine so seriése Publikation wie das ehemalige "Aeroflot"-Magazin
"GraZdanskaja Aviacija” (Zivilluftfahrt) sah sich vor wenigen Jahren dazu
veranlait, die phantastischen Gedanken der hochdekorierten Testfliegerin
und "Ufologin" Oberst Marina Popovi¢ zum Thema "UFO- Mythen oder Reali-
tit" in einem Interview zu erfragen®. Selbst Generile hitten schon offiziell
UFOs beobachtet. Einmal sollte eines abgeschossen werden, jedoch weigerte
sich der Abfangpilot dies zu tun, da es sich friedlich verhalten habe. In
Vorbereitung einer Expedition stellte Popovié in Gedanken einem Medium
Fragen, die sie auf unterschiedlichen Wegen beantwortet bekam. Auf die
Frage nach den Grinden der Konflikte zwischen den einzelnen Nationalitdten
der ehemaligen Sowjetunion erhielt sie z.B. zur Antwort, daf die Erde leidet
und irgendwelche Gase ausstromt, welche die Menschen aggressiv machen.
Offenbar ist Frau Popovi& eine Kapazitidt auf dem Gebiet der internationalen

"Ufologie”, denn ihr Buch "Ufoglasnost'" erschien in Japan und Deutsch-
land®, wo sie auch an internationalen Symposien zum Thema teilnahm.
Bereits aus dem wenigen hier Gesagten wird deutlich, welchen hohen Stel-
lenwert die Glaubigkeit an auBerirdische Existenzen in der ehemaligen So-
wjetunion hatte und hat, und daB es eine bemerkenswerte direkte Relation

zur realen Weltraumforschung gibt.

9. Bildende Kunst des Raumfahrt-Zeitalters

Offiziell war die Doktrin des Sozialistischen Realismus fiir Kunst und Lite-
ratur der Nachkriegszeit weiter verpflichtend. Betrachtet man jedoch sowje-
tische Kunstwerke mit Raumfahrtmotiven aus den iiber 35 Jahren seit
"Sputnik-1", so dringt sich der Verdacht auf, daB die unendlichen und
nach wie vor weitgehend riatselhaften Weiten des Kosmos verbunden mit dem
einstmaligen deutlich sakralen Bezug des Himmels etwa in der orthodoxen
Kirche sich in ganz anderer Weise priagend auf die Kosmos-Kunst auswirk-
ten. Der Realismus zeigt sich allenfalls in technischen Zeichnungen von
Raumfahrzeugen oder Schemata ihrer Missionen. Ansonsten iberwiegen stark
assoziativ arbeitende Darstellungsformen, die zuweilen surrealistisch oder in

der ein oder anderen Weise sogar religids verklidrend anmuten.

6 GraZdanskaja aviacija, 10/1991, S. 18ff.

61 Marina Popowitsch, Ufoglasnost, Miinchen 1991. S. auch M. Popowitsch,

Meine UFO-Begegnungen. Eine MiG-Pilotin berichtet, Berlin u. Frankfurt/M.
1993.
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Es wurde bereits an anderer Stelle auf die Funktion von Heldenkult und
technischem Fortschritt als einer Art von Ersatzglaube hingewiesen. Diese
Beobachtung manifestiert sich besonders deutlich in der bildenden Kunst
mit Raumfahrt-Motivik und innerhalb dieser vor allem in der Kunst am Bau-
werk.

Im Rahmen dieses Kapitels soll teilweise vorgreifend auch bereits auf die
gegenwiirtige Situation der Kosmos-Gedenkstitten und ihren Stellenwert in
der post-sowjetischen Gesellschaft eingegangen werden. Zwar ist der aktu-
elle Zustand des Luft- und Raumfahrtgedankens in Ruflland Inhalt des ab-
schlieBenden Kapitels der vorliegenden Arbeit, dennoch erscheint es mir
zweckméBig, auf einige zu beobachtende extreme Entwicklungstendenzen be-
reits an dieser Stelle hinzuweisen.

Beinahe jedes Gebidude im Umkreis der Moskauer Metro-Station VDNCh
(Allunions-Ausstellung der Errungenschaften der Volkswirtschaft) hat einen
kosmischen Bezug: das Hotel "Kosmos", das gleichnamige Filmtheater, der
Obelisk "zu Ehren der Bezwinger des Kosmos" und nicht zuletzt der
"Kosmos"-Pavillon auf dem Gelinde der VDNCh selbst, exponiert am Ende der
Ausstellungsallee gelegen und somit als zentrale Errungenschaft der sowje-
tischen Gesellschaft betont.

1964 wurde das den "Bezwingern des Kosmos" gewidmete Monument von
den Bildhauern M.Q. Bar&&, A.N. Koldin und A.P. Fajdy&-Krandievskij ge-
schaffen. Die Gesamthdhe des Obelisken betrigt beeindruckende 107 Meter.
Er stellt eine startende Rakete liber ihrem gewaltigen Feuerschweif dar. Die
Flanken des Sockels sind mit Bronze-Reliefs zum Thema Weltraumerschlie-
Bung geschmiickt. Hier findet sich einmal mehr das Motiv des sozialistischen
Kollektivs (das Relief heit "Narod-sozidatel’" - "Volk-Schépfer"), indem die
Errungenschaften als Werk von Ingenieuren, technischen Zeichnern und
Physikern prisentiert werden. Der Kosmonaut jedoch steht an ihrer Spitze
und steigt vor dem Hintergrund einer aufgehenden Sonne in eine lichte Zu-
kunft, in die auf der gegeniiberliegenden Seite auch Lenin weist. Am FuBe
des Obelisken befindet sich eine iiberlebensgroBe Sitzplastik K.E. Ciolkovs-
kijs. Ein Ehrenhain mit Biisten beriihmter Kosmonauten (u.a. Gagarin,
Tereskova, Leonov und Komarov), die noch in der Tradition des Sozialisti-
schen Realismus ausgefiihrt wurden, schlieBt sich an das Monument an. In-
nerhalb des Sockels des Ehrenmals befindet sich eine Museumsgedenkstitte

der Weltraumfahrt, deren gegenwirtige Gestaltung jedoch auf den Anfang
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der 80er Jahre zuriickgeht, weshalb auf sie in einem spateren Abschnitt
eingegangen werden soll.

Ebenfalls aus den 60er Jahren stammt der gewaltige Pavillon, in dem im
Rahmen der VDNCh einst Raumschiff- und Satellitenmodelle im MaBstab 1:1
ausgestellt wurden. Er erinnert an die Synthese von technisch klarer
Stahltrigerbauweise eines Flugzeughangars mit Elementen einer einschiffigen
Basilika mit Domkuppel iiber dem Chorraum. Der sakrale Charakter ist gewifi
kein Zufall. Parallel zur Langsachse fiihrten die eindrucksvollen Exponate
einst direkt zum zentralen Ausstellungsstiick, einer Kopie von Gagarins
"Vostok-1". Gleich einer Ikone hidngt das Bild des ersten Kosmonauten, la-
chelnd und mit der symbolbehafteten Taube im Arm, noch heute iiber den
letzten knapp zehn noch nicht an die Eigentiimer-Betriebe zuriickgegebenen
Exponaten. Doch anstelle der Raumsonden und Stelltafeln wurden im Frih-
jahr 1994 in der weitlaufigen Halle Autos der Firmen Lincoln, Chrysler und
Buick gehandelt, Gagarin blickt nun auf die Worte "American Auto Imports"
und das Sternenbanner empfiangt den Besucher unterhalb des Schriftzuges
"Kosmos" am Eingang. Elegante, neureiche 30 bis 40jihrige Geschiftsleute
kaufen und verkaufen dort, wo bis vor kurzem der Stolz der Sowjetunion
gezeigt wurde. Es ist dies genau jene Generation, die im Geiste Gagarins
und seiner Nachfolger erzogen worden sein sollte. Die Prozesse, die zur
kurzfristigen Vermarktung oder besser Umwertung dieser Kultstitte gefiihrt
haben, konnten nicht in Erfahrung gebracht werden. Sie verwundern zum
einen durch ihre Radikalitdat, zum anderen aber auch deshalb, weil andere
Gedenkstidtten durchaus ihren weihevollen Charakter behalten konnten und,
wenn auch in geringerem MafBe, weiter von andichtigen Besuchern frequen-
tiert werden. Offensichtlich jedoch scheint sich die Mentalitit den neuen
Erfordernissen und Gegebenheiten schnell angepaB8t zu haben, Stolz und
Ehrfurcht scheinen nicht so tief verwurzelt gewesen zu sein, daB sie nicht
gegebenenfalls rasch Konsum und Kommerz hatten Platz machen kdénnen.

Heroischen und in gewissem Sinne sakralen Charakter triagt auch das
Grabmal des 1970 verstorbenen Kosmonauten P.I. Beljaev auf dem
Prominentenfriedhof des Novodevifij-Klosters. Er durchschreitet im Schutz-
anzug die aufgebogene und damit dynamische und progressive orbitale
Flugbahn eines Raumschiffs. Andere Grabmidler der Nachkriegszeit sind
Testpiloten (z.B. Anochin, Amet-Chan Sul’tan) und Flugzeugkonstrukteuren
(z.B. Tupolev, II’judin) gewidmet und sind hidufig heroisch-pathetisch konzi-
piert.
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Kunst am Bau mit Luftfahrt- oder Weltraum-Bezug (als Gemilde, Relief
oder Mosaik) findet sich auch in ganz profaner, teilweise dilettantisch reali-
sierter Form an zahlreichen offentlichen Gebduden in Provinzstidten, vor
allem aber auch an den tausenden Kasernen im In- und Ausland. Die Armee-
Einheiten verfiigten in der Regel iliber eigene Agitations- und Propaganda-
Abteilungen, die durch einschligige Kunstwerke fiir die richtige politische
und patriotische Einstellung der Truppe zu sorgen hatten. Derartige Fres-
ken finden sich zahlreich in den Offiziersheimen der verlassenen Garnisons-
Standorte Ostdeutschlands (z.B. in Winsdorf und Jiiterbog). Dargestellt sind
haufig Kampfflugzeuge oder Raumschiffe und Satelliten, umkreist von Kos-
monauten. Auch hier gilt wieder: Haben die bodenstindigeren Themen
(Baustellen, Infanteriesoldaten beim Manéver), aber auch die martialischen
Kampfflugzeuge im Einsatz eher ein realistisches Aussehen, so wirken die
Kosmos-Themen romantisierend und verklidrend.

Auch in einer der modernen Moskauer Metrostationen der 70er Jahre fin-
den sich mit Sternen, Satelliten und Raketen geschmiickte Bronze-Reliefs. Es
handelt sich hierbei um die Station "KaluZskaja" im Siden der Stadt. Ange-
spielt wird auf die "Wiege der sowjetischen Raumfahrt” in Ciolkovskijs Hei-
matstadt Kaluga.

Am Vorabend des zwanzigsten Jahrestages von Gagarins Flug wurde 1980
auf dem Leninskij-Prospekt, der siidwestlichen AusfallstraBe Moskaus, ein
neues Gagarin-Denkmal errichtet. Auf einem hohen, gerippten Postament er-
hebt sich die in Titan gegossene Statue des Kosmonauten, angetan mit einem
an eine mittelalterliche Riistung erinnernden Raumanzug (Bildhauer P. Bon-
darenko). Hier sollte offenbar ein Bezug zu mittelalterlichen Sagen herge-
stellt werden. Gagarin breitet die Arme als wolle er sich in die Luft erhe-
ben, ahnlich den eleganten Bewegungen eines Turmspringers auf dem
Sprungbrett. Zu FiiBen des Obelisken liegt eine Nachbildung der "Vostok-1"
Riickkehrkapsel.

Bereits erwahnt wurde die Ausstellung im Sockel des Obelisken "zu Ehren
der Bezwinger des Kosmos". Die gegenwirtige Fassung wurde zu Beginn der
80er Jahre geschaffen. Beim Betreten des Raumes fillt sofort die pseudo-re-
ligibse Atmosphidre auf, erzeugt durch stark gedimpftes und durch eine
Buntglas-Wand koloriertes Licht. Bodenlampen erzeugen den Eindruck ei-
gentimlicher kosmischer Lichtblumen. Rechts und links der Halle sind wie-
derum Modelle von Raumfahrzeugen und Sonden ausgestellt, auch die ausge-
stopften Kérper der Versuchshunde Belka und Strelka finden sich hier.
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Kleine Vitrinen bergen Religuien wie Uhr, Federhalter oder ein ausgegli-
chenes Kardiogramm Gagarins vom Tag vor dem Start, Ausbildungsnachweise
und Mitgliedsausweise verschiedener Kosmonauten und S.P. Korolevs, Proben
von Tubennahrung etc.. Den Hbhepunkt bildet eine tiberlebensgroSe Bronze-
figur eines Kosmonauten, die Arme gebreitet als hinge er am Kreuz, umge-
ben von den Tierkreiszeichen, was zu unterstreichen scheint, das es sich
hier weniger um eine wissenschaftlich-korrekte Exposition handelt, als viel-
mehr um eine Glorifizierung mit transzendental-mystischem Bezug. Zwar
heit es nicht ausdricklich, dag8 die Plastik Gagarin darstellen soll, sie tragt
jedoch unverkennbar seine Ziige$?. Hinter der Glaswand befindet sich ein
Vorfiihrraum, in dem iiblicherweise kommentarlos und zu Sphidrenklingen
und Klassik eine Diashow gezeigt wird, die u.a. folgende Motive zueinander
in Bezug setzt: Die aufgehende Sonne, Wolken, Berge, Planeten, die Erde,
eine orthodoxe Kapelle, Ciolkovskij, ein Raketenstart, Gagarin, Korolev, Kin-
der, Sojuz-Apollo, Neil Armstrong auf dem Mond, ein US-Space Shuttle. Den
Abschlu bildet ein weiteres Bild von der Sonne.

Anldplich des 60. Geburtstages Jurij Gagarins befand sich Anfang 1994
eine Sonderausstellung im Foyer der Gedenkstdtte mit Gemdlden und Plasti-
ken mit Kosmos-Bezug, die sicher einen guten Querschnitt durch die iibliche
Darstellungsweise der Thematik bot. Eindrucksvoll war besonders ein 1988
entstandenes Olgemilde des Kosmonauten V.A. Dfanibekov®?, das die Begeg-
nung (so der Titel: "Vstrefa") zwischen einer schmichtigen russischen
GrofSmutter und ihrer Enkelin mit einer Kosmonautenerscheinung darstellt.
Es wirkt religios und pathetisch wie viele andere der gezeigten Werke.

Einen Querschnitt durch die sowjetische Kosmos-Kunst der vergangenen
Jahrzehnte bieten auch die zahlreichen Illustrationen des Buches von V.D.
Zacharéenko "Naperegonki so vremenem ili mir principial’'no vozmoZnych &u-
des"” (Wettlauf mit der Zeit oder die Welt der prinzipiell mdglichen Wunder,
Moskau 1982). Interessant ist der hdufige Bezug Kosmos-Natur, vor allem die
Feststellung, man miisse die Natur bewahren (S. 7). So uberfliegt auf einem
Bild (A. Tjurin: "V dobryj put'!”, S. 40) eine Kette Kraniche eine "Vostok”-

62 Eine im Polytechnischen Museum in Moskau ausgestellte Puppe (Dummy)
zur Messung radioaktiver Strahlung bei Mondumrundungen (Kosmos 368 vom
Oktober 1970) hat ebenfalls eindeutig Gagarins Gesicht- die Verehrung des
ersten Kosmonauten ging offensichtlich sehr weit.

63 Neben DZanibekov betdtigt sich auch sein Kollege Aleksej Leonov als
Kinstler-Kosmonaut.
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Rakete, die Bildunterschrift hebt die Kreuzung der Luftwege der Natur und
der kosmischen Wege des Menschen hervor. Ein anderes Bild (V. Luk’janec,
"Pamjati kosmonavta V. Komarova”, S. 94) setzt den Tod des Kosmonauten
Komarov in Bezug zur antiken Ikarus-Sage, indem es ihn gleich einem lka-
rus mit Kosmonauten-Helm aus dem All stiirzen ldBt. In "Sternenstunde” (V.
Gluchov, "Zvezdnyj &as”, S. 92) blickt Mutter Erde ins All, in das auch der
menschliche Verstand immer wieder vordringt. Das Buch entstand in einer
Zeit, da die bedingungslose Akzeptanz der Raumfahrt und vor allem ihre
Bewunderung durch die sowjetische Gesellschaft lingst nicht mehr gegeben
waren. Zu groB war die Diskrepanz aus alltdglichem irdischen Mangel und
alltdglichem Fortschritt im All geworden. Es verwundert daher wenig, wenn
in einer buchstidblichen Randbemerkung (S. 93,95) Aleksej Leonov, der erste
Kosmonaut, der sein Raumschiff im Orbit verlieB, eine Lanze fiir die Raum-
fahrt brechen muB: Er rechtfertigt die immensen Ausgaben, die die Raum-
fahrt verschlingt (und die stets ausschlieBlich in US-Dollar und fir ameri-
kanische Missionen beziffert werden!) mit den positiven Effekten etwa auf
die Meteorologie und Geologie. Sicher gebe es auch auf der Erde dringende
Aufgaben (er nennt die zivile Kernforschung, die Krebsforschung, den
Schutz natirlicher Ressourcen), aber die amerikanischen Ausgaben fir die
Raumforschung seien dreimal niedriger als die Ausgaben der US-Birger fiir
alkoholische Getranke.

Als letztes und besonders drastisches Beispiel sei eine Bilderserie ge-
nannt, die 1987 in Form einer der in der Sowjetunion beliebten Postkarten-
Sammelserien (Auflage 160.000 Stiick) verdffentlicht wurde®t. Sie heifit
bezeichnenderweise "Syn Rossii” (Sohn RuBlands) und wurde im Stile der
traditionsreichen Palecher Lackmalereien, die h&aufig Motive der russischen
Mythologie tragen, geschaffen- allerdings ist der dargestellte Held in diesem
Fall Jurij Gagarin. Sein ruhmreiches Schicksal ist Inhalt der sechzehn
farbenfrohen Bilder, er wird hoch zu RoB in russischen Kostiimen, mit
wehendem Umhang, mal auf dem fliegenden Teppich, den Mond fest im Blick,

mal auf einem feuerspriihenden Wagen, gezogen von drei roten R&ssern,
dargestellt.

64 "Syn Rossii”, Postkartensammlung von K.V. Kukulieva, B.N. Kukuliev und
0O.V. An. Vorwort von E.A. Karpov, Moskau 1987.
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In einem Einfiithrungstext von E.A. Karpov, dem damaligen Leiter des Kos-
monauten-Ausbildungszentrums, auf der Riickseite des Umschlags heiBt es
u.a.:

"Der lebensfrohe, herzliche russische Jiingling, der mit auBeror-
dentlichen persdnlichen Qualititen begabt war, einem gut ein-

priagsamen Ldcheln, wurde fir die Menschen aller Kontinente zum
Symbol fiir Tapferkeit und Heldentum.”
Karpov geht auf die "persdnlichen Qualititen" ndher ein:

"Persdnlicher Liebreiz, Giite, geistige Gewandtheit, Neugier, Tap-
ferkeit, Entschiedenheit, Genauigkeit, Arbeitsliebe, Ausdauer, uner-
schopflicher Optimismus, Bescheidenheit- dies sind nur einige Qua-
lititen dieses bewundernswerten Menschen. (...} Das sowjetische
Volk (n.b.!) wird stets berechtigten Stolz fur das Land empfinden,
das den friedlichen Weg zu den Sternen bahnte, fir den ersten
Kosmonauten des Weltalls Jurij Alekseevi® Gagarin- den leiden-
schaftlichen Kampfer fiir Frieden und Freundschaft aller Lander

und Vélker des bemerkenswerten und langst nicht so groBen, wie
es friher schien, Planeten Erde.”

Phantasie habe sich in Realitdit verwandelt, heiBt es weiter, und diese Re-
alitdt habe dauerhaften Eingang in die moderne Literatur, Musik und Malerei
gefunden.

Das erste Bild der Serie zeigt nun Gagarin als Sdugling in den Armen
seiner Mutter, von Birken und Gridsern umgeben- eine Idylle, wie sie sonst
Marienbildern vorbehalten ist, auf die sie eindeutig Bezug nimmt. Ein an-
deres Bild zeigt ihn vor seiner jungen Frau, auf die er zidrtlich blickt; ein
Baum steht zwischen ihnen, so daB an unwillkiirlich versucht ist, an Adam
und Eva zu denken. K.E. Ciolkovskij ist umgeben von astronomischem Geriét
und Zeichnungen, startende Raketen und Sternzeichen bilden den Hinter-
grund. Dann wieder weist Sergej Korolev Gagarin im roten Raumanzug mit
Umhang den Weg zu seiner "Vostok"-Rakete. Im selben Outfit kiiBt er spiter
das sowjetische Banner, das von dem jungfraulichen "Miitterchen Heimat"
gehalten wird, wahrend im Hintergrund Budennyjs Reiterarmee zum Angriff
stiirmt.

"Syn Rossii” wurde auch als Kinderbuch herausgegeben®s. Dem madonnen-
dhnlichen Bild Gagarins mit seiner Mutter gegeniiber findet sich dort u.a.
folgender Text:

65 Ich habe es in einer Vitrine der Sonderausstellung anliaBlich Gagarins 60.
Geburtstag im Ciolkovskij—-Museum in Kaluga gesehen. Bibliographische An-
gaben konnten leider nicht ermittelt werden.
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"Mit dem heiligen (sic!) Namen ’Mutter’ verbindet man nur das
Gute, Reine, Zirtliche, endlos Verzeihende, duBerst Erhabene, (...).

Nicht umsonst hat das Wort 'Mutter’ ein so passendes Synonym-
Heimat."

Auch in dieser auBergewéhnlichen und besonders emotionalen Prisentation
soll historische Kontinuitdt vermittelt werden, von den altrussischen Sagen
(ein Motiv zeigt den "russischen Ikarus", den Blick zum Himmel gerichtet,
beim Sprung von der Kirchturmspitze, vgl. Kap. B)I.1.), iiber die Ideen Ciol-
kovskijs, iiber den Revolutionsmythos und Anspielungen auf den Grofen
Vaterlandischen Krieg bis hin zum eigentlichen Inhalt, den Errungenschaften
der Kosmosforschung. Interessant ist, das Gagarin bereits als "Sohn RuB-
lands"” (und nicht der Sowjetunion) apostrophiert wird. Dies war zwar un-

terschwellig seit 1961 der Fall, daB es derart explizit getan wurde, war je-
doch neu.

Robert Kluge - 9783954790791
Downloaded from PubFactory at 01/10/2019 02:58:26AM
via free access
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Manche Erscheinungen (...) sind ohne Alltaglichkeit
illusorisch. Man hért von ihnen, spricht von ihnen,
doch wenn sie sich nicht wiederholen, schenkt man
ihnen soviel Glauben wie einem schon einmal gebro-
chenen Ehrenwort.

Aleksandr Grin

10. Luft- und Raumfahrt als uniibersehbarer Bestandteil sowjetischer
Alltagskultur

Wie in keiner anderen Gesellschaft hat der Stolz auf die Errungenschaften
im Bereich der Fliegerei und Raumfahrt auch Eingang in die Alltagskultur
der Sowjetunion gefunden. Einige Beispiele fur Beobachtungen in diesem Be-
reich seien an dieser Stelle erwdhnt. Sie stellen eine extreme und nahezu
omniprasente Form der, je nach Sichtweise, Verinnerlichung und Integration
des Raumfahrtgedankens im Alltag oder doch eher der Indoktrination der
Bevdlkerung dar.

Wohl augenfilligste Form dessen, was hier mit "Alltagskultur” umschrieben
wird, sind Zigaretten-Marken. AnlaBlich des gemeinsamen Raumflug-Unter-
nehmens "Sojuz-Apollo" von 1975 wurde eine Filterzigaretten-Marke "Sojuz-
Apolion" kreiert, die sehr populir war, voriibergehend aus nicht zu eruie-
renden Griinden aber vom sowjetischen Markt verschwunden war. Mittler-
weile jedoch ist sie wieder an jedem Kiosk zu kaufen. Sie wird unter Lizenz
des Philip Morris-Konzerns in RuBland produziert. Thr Symbol ist die stili-
sierte Einheit der beiden Raumschiffe vor einem blauen Kreis, der die Erde
symbolisiert.

Es gab oder gibt noch einige weitere Zigaretten-Marken, die in dieser
Weise Beziehungen zur Luft- und Raumfahrt herstellen: "Orbita”, "Lajka",
benannt nach dem ersten Forschungstier im All, der Hiindin Lajka, "Polet”
(Flug. Diese Marken werden nicht mehr verkauft.), "Kosmos"” (Symbol ist
eine stilisierte Rakete iiber dem Roten Stern) sowie "Tu-134", benannt nach
einem der wichtigsten Aeroflot-Flugzeuge, das auf der Packung abgebildet
wird, und "Stjuardessa”, also StewardeB. Die beiden letztgenannten
Fabrikate werden aus Bulgarien importiert und sind schon seit langer Zeit
am Markt.

Daneben gibt es nach wie vor beliebte Bonbon-Pralinen der Marken
"Vzlet” (Start; ein Flugzeug erhebt sich vor einer Wolke in den Himmel) und
"Pilot"” (Verkehrsflugzeug als Dekoration). "Polet” (Flug) wiederum heifit ein
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Gesellschaftspiel aus Karton, das Kinder von 10-14 Jahren spielerisch an das
Luftverkehrswesen heranfiithren soll.

Es gibt zahlreiche Beispiele fiir "Alltagskunst” mit Raumfahrtbezug, von
denen einige wenige hier erwdhnt werden sollen. Offiziersuhren
("komandirskie ifasy’) hatten zu Zeiten der Sowjetunion i.d.R. ein kleines Ga-
garin-Portrait am Lederarmband- augenfilliger hitte die intendierte Vor-
bildwirkung fir die frisch ernannten Offiziere kaum gemacht werden kon-
nen. Eine Rakete beim Umkreisen der Weltkugel, deren zentraler Punkt der
Erléserturm des Kremls auf dem Roten Platz ist, ist ein Standardmotiv der
sowjetischen Teeglas-Halter ('podstakanniki’) seit 1957. Schwerelose Kos-
monauten umschweben als Tonplastik ihre Raketen in den Schrankwinden
russischer Haushalte, und Raketen wurden auBerdem in Form von Kletterge-
riisten auf zahlreichen Kinderspielplitzen der ehemaligen Sowjetunion in-
stalliert.

Flugzeuge, Raketen und Kosmonautenportraits sind zudem bevorzugte Mo-
tive zweier beliebter Sammelobjekte: Blech-Abzeichen und Briefmarken.
"Znadki”, also billige Aluminiumblech-Abzeichen, konnte und kann man, je-
weils versehen mit Bildern von kosmischen Flugkérpern, iliberschallschnellen
Jagdflugzeugen oder Fluggerit aus der Zeit des Zweiten Weltkriegs sowie
einschliagigen kampferischen Parolen, stilisierten Lorbeerkrdnzen und der-
gleichen mehr, nach wie vor an den Souvenir-Kiosken der Gedenkstitten,
aber auch in Kaufhidusern fiir wenig Geld erstehen. Es gibt aber auch eine
"modernisierte”, den verinderten Bedingungen der post-sowjetischen Gesell-
schaft angepafBite Variante in Form von versilberten Plastik-Krawatten-Na-
deln, die das Kampfflugzeug MiG-29 darstellen. Sie werden auf einem Karton
verkauft, der das Flugzeug im Einsatz zeigt, zusammen mit dem Schriftzug
"Fulcrum” fiir die NATO-Codebezeichnung der Maschine.

Als eintridgliche Devisenbringer und gleichzeitige Sympathietrdger fanden
zudem besonders Briefmarken ihren Weg auch zu vielen Sammlern im Aus-
land. Ein interessantes Motiv findet sich auf einer 25-Rubel Sondermarke
von 1992: Ein russischer Kosmonaut umschwebt vor dem Hintergrund der
Mondoberfliche das US-amerikanische Raumschiff "Space-Shuttle”. Offen-
sichtlich sollte fiir die Offentlichkeit auf eine intensivere Zusammenarbeit
mit der US-Raumfahrtbehdrde NASA angespielt werden. Die Friichte dieser
damals noch eher verschimten Andeutung werden ab diesem Jahr (1995) bei

verschiedenen russisch-amerikanischen Raumfahrt-Missionen geerntet.
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11. Nach dem Vorbild der 30er Jahre: Fliegerische Hochtechnologie unter

BreZnev

In Vorbereitung des folgenden Kapitels ist an dieser Stelle ein kurzer hi-
storischer Riickblick auf ein fliegerisches Hochtechnologie-Projekt notig -
das Oberschallverkehrsflugzeug Tupolev Tu-144. Es entstand rund 35
Jahre nach der legendiaren ANT-20 "Maksim Gor’kij", an deren ingenieur-
technische Dimensionen sie wohl ankniipfen sollte. Die tatsidchliche Verbin-
dung bestand jedoch in einem vergleichbar tragischen Schicksal.

Bereits 1963, also noch unter Chrufdev, faBte der Ministerrat der UdSSR
den Beschluf zur Entwicklung eines Uberschall-Verkehrsflugzeugs. Der
Auftrag wurde an das Versuchs-Konstruktionsbiiro Tupolev vergeben, in-
nerhalb dessen Andrej Tupolevs Sohn Aleksej die Federfiihrung ibernahm.
Die Tu-144 stellte das bis dahin umfangreichste Flugzeug-Entwicklungspro-
gramm der Sowjetunion dar, und wiederum war beinahe das ganze Land
daran beteiligt. Das Ziel war die Schaffung eines Flugzeugs, das mit mehr
als doppelter Schallgeschwindigkeit 130 Passagiere iiber 6.500 km beférdern
sollte.

Aufgrund der oberflichlichen Ahnlichkeit mit dem westlichen Konkurrenz-
produkt "Concorde” (Grofbritannien/Frankreich) und aufgrund von Indu-
striespionage-Geriichten wurde die Tu-144 im Westen auch oft spdttisch als
"Concordeski” bezeichnet. Allerdings stellt die Tu-144 eine eigenstidndige
Entwicklung mit zahlreichen technologischen Unterschieden zur "Concorde”
dar, die Ahnlichkeiten sind in erster Linie vom Verwendungszweck diktiert.
Nach fiunfjdhriger Entwicklungszeit und einem beispiellosen Wettlauf mit der
Zeit schaffte man es, den Prototyp zwei Monate vor der "Concorde" zum
Fliegen zu bringen. In der Tat betrachtete man das westliche Muster nicht
allein als moralischen Konkurrenten auf einem prestigetriachtigen techni-
schen Gebiet, sondern erhoffte sich auch Exporterfolge. Der Erstflug sollte
plangemdB noch 1968 stattfinden, die Maschine war letztlich einsatzbereit,
jedoch erlaubte am Jahresende tagelang das Wetter keinen Flug. Einmal
mehr muBten daher am 31.12.1968 Forschungsflugzeuge das Wettergeschehen
beeinflussen und mit Chemikalien eine Wetterbesserung erzwingen®. Der
Sieg im Wettlauf mit der Zeit hatte jedoch einen hohen Preis. Ein beteiligter

Ingenieur meint dazu:

8 L.L. Seljakow/ U. Unger, "Sieger einer verlorenen Schlacht”, in: Flieger-
revue 12/1993, S. 12ff.
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"Welcher Qualitit die Tu-144 wirklich war, interessierte im Lande
kaum jemanden. Letztlich lebten alle beteiligte Institute von der
gleichen Quelle. Wenn diese weitersprudeln sollte, muBte man der
politischen Elite dienen und erst in zweiter Linie dem eigenen
technischen Gewissen."%7

Das Hauptproblem lag in undkonomischen Triebwerken, die einen hohen Ver-
brauch aufwiesen. Mit Hochdruck wurde daher an Verbesserungen gearbei-
tet. 1973 wurde die Tu-144 auf dem Luftfahrtsalon in Paris-Le Bourget aus-
gestellt. Am 3. Juni kam es dann zur Katastrophe. Aus bis heute ungeklir-
tem Grund iiberlastete der Pilot M. Kozlov die Maschine bei einem Vorfiihr-
flug in niedriger Héhe, und es kam zum Absturz, dem insgesamt 13 Men-
schen zum Opfer fielen. Spekuliert wurde dariiber, ob er nach dem unmit-
telbar vorher erfolgten Flug der "Concorde" die vermeintlich bessere Lei-
stungsfiahigkeit der Tu-144 drastisch unter Beweis stellen wollte, oder ob er
einem dicht nebenherfliegenden Fotoflugzeug auszuweichen hoffte. zwischen
200.000 und 300.000 Menschen wurden Augenzeugen des Absturzes, der ver-
meintliche Ansehensverlust muB fiir die Verantwortlichen immens gewesen
sein. Das Grab Kozlovs und seiner Besatzung befindet sich auf dem Promi-
nentenfriedhof des Novodevifi-Klosters, unweit der Griber der Opfer der
"Maksim Gor’kij".

In der zweiten Halfte der 70er Jahre gab es dann noch einige Versuche,
einen reguliren Passagierverkehr auf der Strecke Moskau- Alma-Ata aufzu-
nehmen. Technische, meteorologische und infrastrukturelle Probleme sowie
ein weiterer Absturz bei einem Testflug 1978 fiihrten jedoch nach zahlrei-
chen Modifikationen zum endgiiltigen Abbruch des Programms 1981. Die offi-
ziellen Griinde dafiir waren Unwirtschaftlichkeit und Umweltschutz (!)$8.
Wihrend in den 70er Jahren Aeroflot-Broschiiren und Plakate immer wieder
stolz auf den bald zu erwartenden Einsatz des Flugzeugs hinwiesen, wurde
das Projekt Tu-144 in der Folgezeit schamhaft verschwiegen. Heute stehen
vier verbliebene Maschinen zu Testzwecken auch westlichen Interessenten
(etwa der NASA fiir 8 Mio. Dollar) zur Verfiigung®s.

Einmal mehr wurden anderswo dringend bendétigte technologische Kapazi-
titen und Ressourcen (etwa bei "normalen” zivilen Flugzeugentwicklungen)

zum Zwecke des politischen Prestiges gebunden.

67 A.a.0., S. 13.

68 J, Oberg, Uncovering Soviet Disasters, New York 1988, S. 146.
6 Rudolf Braunburg, "Farnborough 1994", in: Aero 11/1994, S. 36.
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12. Stagnation und lLethargie, Langeweile und Gewdhnung? Fliegerei und
Weltraumfahrt in Belletristik, Anekdote und Witz der 60er und 70er
Jahre

"Die sowjetische Technologie ist die beste der Welt," prahlte ein
Moskauer in einem Witz der 70er Jahre seiner Frau gegeniiber.
"Wir haben nun Satelliten, um Fernsehen die lange Strecke von
Vladivostok her 2zu iibertragen, und ein Oberschallflugzeug, das
seine Passagiere in wenigen Stunden durchs ganze Land tragen
kann. Kannst du dir vorstellen, was das fiir unser Leben bedeu-
tet?" Seine eher praktisch veranlagte Frau wuflte sofort, wie man
davon profitieren kénnte: "Oh, ja, das ist wundervoll. Wenn wir im
Fernsehen sehen, dagB es in Vladivostok Eier zu kaufen gibt, dann
kann ich das Flugzeug dorthin nehmen und ein paar kaufen!"?

Totalitire, undemokratische Systeme waren stets der ideale Ndahrboden fir
politische Witze; die ehemalige Sowjetunion ist dafiir ein dankbares Beispiel.
Eine spezielle Unterart des politischen Witzes sind hiebei Witze, die die
technischen Errungenschaften parodieren. Die immer augenfialliger werdende
Diskrepanz aus i.d.R. real existierenden Siegen und Errungenschaften auf
technologischem Gebiet, wie sie stets lautstark von der Propaganda in Zei-
tung und Fernsehen gepriesen wurden, und der ebenso real existierenden
Mangelwirtschaft und Unterversorgung zunidchst mit Konsumgiitern, spiter
auch mit Lebensmitteln, wie sie im Alltag erlebt werden muBte, verlangte
nach einem Ventil, das sie schnell in spezifischen Witzen fand. Sie richteten
sich gegen das politische System, setzten sich mit seinen offensichtlichen
Midngeln und Schwidchen auseinander und ziehen, wie im obigen Beispiel,
ernste Situationen in einen komischen Konflikt.

Es gab jedoch eine noch subtilere Variante des Spotts auf den Fliegerhel-
den- und Flugzeugkult. In V.N. Vojnovié’s (* 1932) satirischen Roman “Zizn’
u neobylajnye prikljudenija soldata Ivana &onkina” (Die denkwiirdigen
Abenteuer des Soldaten Iwan Tschonkin, 1975, russ. 1988/89) spielt ein
vergessenes Flugzeug eine eher unriihmliche, weil vollkommen statische
Rolle. Auch die dargestellten Piloten entsprechen keineswegs dem iiblichen
Heldenbild. In der Fortsetzung “Pretendent na prestol- Novye prikljufenija
soldata Ivana 5onkina" (Ilwan Tschonkin Thronanwidrter, 1983) spielt

VojnoviE wiederholt direkt auf den omnipridsenten Fliegerkult an, denn

7 Nach J. Oberg 1988, S. 137.
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"unser Volk liebt nun einmal (...) besonders unsere Flieger, die der
Volksmund nicht umsonst Stalinsche Falken” nennt."” ™.,

In einer seiner damals wegen ihrer versteckten Gesellschaftskritik nicht
unumstrittenen tragikomischen Kurzgeschichten um Sonderlinge und AufBlen-
seiter nahm der Schriftsteller, Schauspieler und Regisseur V.M. §uk§in
(1929-1974) auch die nicht eben sprichwértliche Zuverlissigkeit der Staats-
Fluglinie Aeroflot aufs Korn. In einer Episode reist Cudik ("Der Kauz",
Hauptfigur der gleichnamigen Erzdhlung), der Prototyp des §uk§inschen
Antihelden, der stets etwas trottelig erscheint, seinen Mitmenschen aber
stets moralisch iiberlegen ist, zu seinem Bruder in den Ural. Eine Teil-
strecke legt er mit dem Flugzeug zuriick. Zwar benutzte er wohl vor langer
Zeit bereits einmal das Flugzeug, dennoch ist sein Vertrauen in die Technik
nicht sehr groB. Bereits die sonst ilibliche Bordverpflegung scheint die Be-
satzung zu unterschlagen, denkt er sich. Der Flug endet schlieBlich auf ei-
nem Kartoffelacker. Ohne ein Wort der Erklirung will der finster dreinblik-
kende Pilot die Maschine verlassen, als éudik ihn wvorsichtig zu fragen
wagt, ob sie wohl auf einem Kartoffelfeld sidBen. Ob er das nicht selbst
sihe, lautet die wenig heldenhafte Antwort der Fliegerhelden—-Karikatur. Die
Episode endet mit der Suche nach dem GebiB des Sitznachbarn?.

In beinahe die gleiche Zeit fdllt der schnell zu beobachtende Gewdhnungs-
effekt der Sowjetbiirger an die Errungenschaften der Weltraumforschung.
Wie bereits angedeutet, setzte spitestens mit dem bemannten "Interkosmos'-
Programm {ab 1978) und den nun fast alltaglichen Starts eine Art von Lan-
geweile ein. DaB nun auch Kosmonauten starten konnten, die anderen sozia-
listischen Lindern entstammten, welche offiziell zwar als "Bruderlinder" be-
zeichnet wurden, widhrend dieser Status kaum je Eingang ins Volksempfin-
den fand, spielte bei einer schleichenden Diskreditierung gewif auch eine
Rolle. Zwar gab es immer wieder neue Rekorde, z.B. im Dauerflug, aber der
Reiz des Neuen wollte sich immer seltener einstellen, wahrend, wie gesagt,
der Alltag immer trister wurde.

" W. Woinowitsch, Iwan Tschonkin Thronanwirter, Ziirich 1983, S. 382. Be-
reits vorher beschreibt bei Vojnovi& der Journalist Jermolkin in seinem or-
namentalen Stil die Flieger als "Stalinsche Falken” und den Himmel als
"fiinften Ozean” (S. 94). An anderen Stellen wird die angebliche Opferbe-
reitschaft eines Kolchosbauern, der Geld fir ein Bombenflugzeug gespendet
haben soll (S. 178), und die Rolle Stalins bei der Konstruktion neuer Flug-
zeuge (S. 410) kritisch hinterfragt.

v V. - . . N
2 v, Suk$in, Sobranie sodinenij v Sesti tomach, II., S. 337ff.
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Auch Sukfin duBerte sich zu dieser immer deutlicher werdenden Diskre-
panz in der ihm eigenen sarkastischen Form bereits 1968 mit der Kurzer-
zdhlung “"Kosmos, nervnaja sistema i smaz sala”" (Der Kosmos, das
Nervensystem und ein Stick Speck™). Jurka, fleiBiger Schiiler der 8.
Klasse, wohnt bei dem alten Naum Jevstigneid zur Untermiete, da es in sei-
nem eigenen Dorf keine Zehnklassenschule gibt und er von einem Medizistu-
dium triumt. Jevstignei ist trotz gefiillter Vorratskammern geizig und be-
trinkt sich gern, widhrend Jurka oft hungert. Wenn der Junge Hausaufgaben
macht, mischt sich der Alte oft ein, und Jurka versucht, sein erworbenes
Wissen weiterzugeben. Jurka, der ldealist, verteidigt Jevstignei’, dem Mate-
rialisten, gegeniiber die neue Zeit, die durch "Flugzeuge, Studium, Stadt,
Biicher, Kino ..." verkdérpert wird. Fir den Alten jedoch sind "Iraplane ...
Dreckzeug"?’. Wenig spidter beschidftigt Jurka sich mit Astronomie, unter
der Jevstignei sich nichts vorstellen kann:

"- Worum geht’s denn da?

- Kosmos. Wo unsere Kosmonauten hinfliegen.

- Der Gagarin?

-~ Nicht nur Gagarin... Es sind schon viele.

- Und warum fliegen sie dahin? Wozu? (...)

- Na, erstens: Die Eroberung des Kosmos- ist... ist eben nétig.
Einmal werden die Menschen auf dem Mond landen. Und spiiter,
da fliegen sie bis zur Venus. Und auf der Venus leben vielleicht
auch Menschen. Wiar das nicht interessant, die zu sehen? (...)

~ Die fangen mal ne Rauferei an.

- Weshalb denn? (...)

- Na sie werden sagen: Wozu seid ihr hergeflogen? (...} Ein un-
gebetener Gast ist schlimmer als der Tatar."”

Selten nur kommt Jurka in Argumentationsndéte. Am Beispiel medizinischer
Fortschritte gelingt ihm ein lichtes Zukunftsbild, das den Alten soweit lber-
zeugt, daB er ihm ein handtellergroBes Stick Speck schenkt. Satt gehen
Jurka die Hausaufgaben dann besser von der Hand.

§uk§ins landliche "Einfaltspinsel” und "Sonderlinge” vertreten bei all ih-
ren (aus der Sicht des Systems) offenkundigen gesellschaftlichen
Unzuldnglichkeiten immer auch eine Art hoherer Weisheit, die den Leser zu

eigenen Reflexionen anregen kann. Systemkritik funktioniert bei ihm iliber-

n V. §uk§in, Sobranie sodinenij v Sesti tomach, Il., S. 196ff. Ubersetzung
in: K. Kasper (Hg.), Die Nacht des Kosmonauten. Zwanzig Erzihlungen aus
dreizehn Sowjetrepubliken, Berlin 1975

™ Er benutzt nicht das moderne Wort ’'samolet’ fiir Flugzeug und verball-
hornt sogar noch den Archaismus 'aéroplan’.

7 Kasper 1975, S. 246f.
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aus subtil iiber eine indirekte Demaskierung hohler Propaganda-Phrasen.
Schon die Tatsache, daB8 Jurka hungert und nicht bei seiner Mutter wohnen
kann, spricht den Weltraumerfolgen hohn.

Ein weiterer Schriftsteller, der den sowjetischen Alltag mit den
Kosmosfliigen in Verbindung setzte, ist V.P. Astaf'ev (¥1924). Wie Sukgin
verschrieb er sich der "Dorfprosa”, in kurzen Erzihlungen zeichnet er ge-
rade, unauffillige Charaktere. In seiner 1972 entstandenen Erzdhlung "Die
Nacht des Kosmonauten'™ kehrt der Kosmonaut Oleg Dmitriewitsch von
einem Testflug zu einem fernen Planeten (Mars?) zuriick, bei dem ein
neuartiger Photonenantrieb erprobt wurde”™. Er laBgt sich von seinen Ge-
danken ablenken und verpaft den richtigen Moment zur Landung, so daB
sein Raumschiff ihn tausende Kilometer zu weit nach Osten tragt. Leicht
verietzt landet er inmitten eines sibirischen Waldes, wo ihm der Waldhiiter
Sachar Kuprijanowitsch behilflich ist. In Erwartung der Rettungsmann-
schaften kommen beide ins Gesprach, in dem u.a. verdeutlicht wird, daB die
Leistungen der Generation Sachars, die als Frontsoldaten litt und starb,
Voraussetzung fur die Erfolge der Kosmonauten jetzt sind. Sachar ist dank-
bar fur die Anerkennung und entschuldigt sich fiir seinen Verdacht, die
Kosmonauten wiirden verhdtschelt:

"Wenn ich die Kosmonauten im Fernsehen sah, hab ich siindiger
Mensch mir immer gedacht, um die Jungs wird viel zuviel Rummel

gemacht, die verderben sie bloB, wenn sie ihnen Zucker in den
Hintern blasen. Aber sieh an, ich hab mich geirrt.” (S. 480).

Der Kosmonaut aber gesteht sich in Gedanken ein, "Hatschelkind"” zu sein
und erinnert sich an

"die herausfordernde Antwort auf die dumme Frage eines ver-
dienten Pensionidrs, die mittierweile zur boshaften Redensart ge-
worden ist: 'Wo lebt sich’s besser, auf der Erde oder im Kosmos’-

'Auf der Erde! Und zwar, nachdem man im Kosmos gewesen ist!"
(S. 480).

SchlieBlich werden sie von den Suchtrupps entdeckt, und auch eine riih-

rende Abordnung der "Ortsgewaltigen” begriiBt den Kosmonauten.

7 Hier zitiert nach Kasper 1975, S. 457ff.

77 Astaf’ev mischt hier Elemente der wissenschaftlichen Phantastik (auch von
einer geplanten Mondstation ist an einer Stelle die Rede, S. 457) mit realen
Ereignissen (Vietnamkrieg, tédlicher Unfall dreier Yosmonauten 1971). Aussa-
gekraftig ist an anderer Stelle der Vergleich, daB die neue Energiequelle so
sehnlich erwartet wiirde, wie einst die Ankunft Christi (S. 477).
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Eigentliche Aussage der Erzdhlung ist jedoch nicht die unterschwellige
Kritik an evtl. Privilegien der Kosmonauten, sondern die dankbare Empfin-
dung Oleg Dmitriewitschs, trotz der groB8en Entfernung vom geplanten Ziel
"zu Hause" zu sein. Der Kosmonaut wird demythologisiert und erscheint als
ein Mensch wie jeder andere, als einer, der seine Wurzeln kennt. Er ist
kein "wahrer Mensch” im Polevojschen Sinn, er fiirchtet sich und braucht
die Hilfe des alten Waldhiiters, der dann auch folgerichtig im Mittelpunkt
der Erzadhlung, die reich an inneren Monologen ist, steht.

"Kosmos"~Witze wie der eben zitierte und der damit verbundene eher leise
Spott entstanden offenbar bereits ziemlich frih”:

Bei einem der ersten Starts ins All befinden sich ein Kosmonaut
und ein Affe in der Kapsel. Der Kosmonaut hat die strenge Order,
auf ein Funksignal hin einen Briefumschlag zu o6ffnen und die
darin enthaltenen Instruktionen zu befolgen. Wihrenddessen ist
der Affe aktiv: Er drickt Knopfe, betitigt Schalter, steuert und
regelt. Der Flug verlduft normal. Endlich das ersehnte Signal an

den gelangweilten Kosmonauten. Erwartungsvoll liest er den Auf-
trag: Den Affen fiittern!

In den 60er Jahren soll in der Sowjetunion der Begriff der Kata-
strophe neu definiert werden: "Eine Katastrophe ist es, wenn un-
sere Kosmonauten es fertigbringen, -zig Erdumkreisungen zu
vollfihren, aber trotz dieser Perfektion wieder in der Sowjetunion
landen.”

Den Erfolg der Amerikaner bei ihren bemannten Mondfliigen und damit das
offensichtlich eingetretene Patt beim Raumfahrt-Wettrennen haben folgende
beiden Witze zum Hintergrund:

Frage an Radio Eriwan: "Warum schickt die UdSSR keine Kos-

monauten auf den Mond?" - "Es besteht die Gefahr, daB sie nicht
zuriickkehren.”

"Was hitte die UdSSR getan, wenn sie als erste ihre Kosmonauten
auf den Mond geschickt hidtte?” - "Sie hitte ihn in den Orbit des
Sozialismus gefihrt.”

Den 70er Jahren, der "Zeit der Stagnation" unter BreZnev, wie sie spiiter
genannt werden sollte, scheint folgender Witz zu entstammen:
In der Wohnung eines Kosmonauten klingelt das Telefon. Das

Tochterchen nimmt ab: "Papa ist nicht zuhause. Er fliegt in den
Kosmos und kommt in zwei Stunden zuriick. Mama ist auch nicht

7 Die an dieser Stelle nacherzihliten Witze haben mir i.d.R. Kosmonauten bei
einem Besuch des Ausbildungszentrums "Zvezdnyj Gorodok" anldglich Ga-
garins 60. Geburtstag im Mirz 1994 erzihlt.
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da, sie steht nach Kartoffeln an und kommt spat, in drei, vier
Stunden.”

Das Leben auf der Erde wurde bald so schlecht, das die Sowjetbiirger es

gar nicht mehr als solches bezeichnen wollten:

"Gibt es Leben auf dem Mars?" - "Auch nicht."
1978 wurde erstmals ein Nicht-Sowjetbiirger mit ins All genommen, um bri-
derliche Verbundenheit und Gleichstellung zu demonstrieren:
Nach der Rickkehr des ersten tschechischen Kosmonauten Remek
(die ('SSR wurde zur dritten Weltraum-Nation), ritselten die Arzte
erschreckt, warum seine Handriicken so rot seien. Ob es sich
vielleicht um eine allergische Reaktion auf die spezielle Nahrung
oder gar eine Pilzinfektion handeln konnte? Remeks Antwort fiel
jedoch verbliiffend aus: Nein, nichts von alledem, man habe ihm

nur auf die Finger geklopft, wenn er nach einem Knopf oder
Schalter greifen wollte: "FaB dies nicht an, faB das nicht an!".

Das Mifltrauen scheint so groB gewesen zu sein, daB es in Spott auf die
"Leistung"” des Tschechen miindete.
Warum waren damals nicht beide Kosmonauten Tschechen? Weil sie
dann das Raumschiff in Westdeutschland gelandet hitten.
Dies soll als Kostprobe und Einfihrung in die sich damals offensichtlich
wandelnde Situation geniligen. Das abschlieBende Kapitel widmet sich dem
aktuellen Zustand des ehemals sowjetischen, heute russischen Luft- und
Raumfahrtgedankens, der Zeit also, da institutionalisiertes Heldentum einen
liberlebten Wert darstellt, der lingst im krassen Widerspruch zur 6konomi-
schen Realitdt stand.
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XII. Von 1991 bis heute - Wandel und alte Linie

Diese Abschnitte sind dem Versuch einer Standortbestimmung des Luft- und
Raumfahrtgedankens im heutigen Rufland gewidmet. Es soll untersucht wer-
den, welche Rolle zivile und militirische Fliegerei und Raumfahrtpolitik in
der aktuellen Tagespolitik und Wirtschaft spielen, wie der russische Raum-
fahrtkomplex und die Armee auf mogliche Verdnderungen reagieren, ob sich
etwa die Priasentation in den einschlagigen Museen, die gleichzeitig kurz
vorgestellt werden sollen, gewandelt hat und wie der betreffenden Fach-

Zeitschriftenmarkt gegenwirtig aussieht.

1. Tagespolitische Gesichtspunkte

Aspekte des "Volksempfindens"”, die die demokratischen Bewegungen inner-
halb der neuen russischen Politik bis vor kurzem weitgehend auBer acht
gelassen haben, sind Nationalgefiihl und Nationalstolz. In dieser Hinsicht hat
die Sowjetideologie ein regelrechtes Vakuum hinterlassen, das nun sog.
"rechte” und "patriotische" Parteien, zu denen neben der beriichtigten
"liberal-demokratischen” Partei firinovskijs u.a. auch kommunistische Grup-
pierungen zdhlen, auf ihre Weise zu fiillen trachten. Sie haben angesichts
z.B. der tatsdchlich diskutierten, jedoch wieder verworfenen Einebnung des
Heldenfriedhofs an der Kremlmauer (der neben Revolutionsgréfen auch Kos-
monauten als letzte Ruhestidtte dient) leichtes Spiel bei der Diskreditierung
der gegenwidrtigen Regierung.

GroBmachtdenken und starker Staat sind in diesem Zusammenhang weitere
Schliisselbegriffe, der Armee und dem Riistungskomplex kommen dabei zen-
trale Aufgaben zu, war doch der verflossene GrofSmachtanspruch einzig auf
die strategischen Atomraketen gestiitzt.

DaB es sich hierbei nicht allein um extreme Ansichten extremer Politiker
handelt, sondern in gewisser Weise auch um ein vielleicht sogar verstindli-
ches Bediirfnis breiter Schichten, die man einer einst permanent vermittel-
ten Orientierung beraubt hat, mégen zwei Beobachtungen belegen: Zum einen
ist da ein Artikel in der liberalen "Nezavisimaja gazeta” (Unabhingige Zei-
tung), der unter der OUberschrift "Antwort an die Kritiker RuBilands oder
Uber den Nationalstolz der Russen” Griinde fiir das Abdriften der Politik in

Richtung "Schutz von Interessensphidren” und eben "GroBmachtdenken"” seit
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den Wahlen zur Duma vom 12. Dezember 1993 aufzuzeigen sucht!. Der Autor
(dem Namen nach kein Russe) wirbt um Verstandnis fiir die Tendenzen hin
zum "starken Staat”, denn die Alternative wire ein "russischer ethnischer
Patriotismus mit chauvinistischem Anstrich, was bei weitem nicht die beste
Variante wire"”. Das Problem liege auch im Zusammenbruch nicht ndher defi-
nierter "alter nationaler Werte", was zu einem "moralischen Vakuum" fihre.
Der Autor erwihnt die nétigen Kompromisse, die das bolschewistische Regime
hat eingehen miissen, indem es “"traditionelle nationale Werte" imitierte. Ohne
vergleichbare Kompromisse auf dem Gebiet des "geistig-ethischen Potentials”
kénne das neue Regime heute nur destruktive Aufgaben erfiillen (gemeint
sind die radikalen Reformen). Offen bleibt die Frage, auf welche Werte die
Russen heute stolz sein koénnen. Vorgeschlagen werden Errungenschaften
des Unternehmertums analog zu den Leistungen etwa Henry Fords in den
USA. Interessant ist in diesem Zusammenhang die explizite Nennung der
russischen LKW-Marke “"Kamaz" und des Raumtransporters "Buran” (!). Al-
lerdings sei es "problematisch, einen gemeinsamen Nenner fir die Interessen
der unterschiedlichen sozialen Gruppen zu finden". Jedenfalls diirften
"eigene nationale Wiirde und nationaler Stolz" nicht auf Kosten von Kridn-
kung und Erniedrigung anderer (Nationalititen) gehen. Der Autor ruft die
Leser zum SchluB zur Diskussion des russischen Nationalstolzes fiir das 21.
Jht. auf.

Ein weiteres Indiz fir eine verstirkte Hinwendung zu nationalen Symbo-
len waren die Feierlichkeiten anliBlich des 50. Jahrestages des Kriegsendes
am 9. Mai 1995. Gerade die Militdrparade sprach den Interviews und
Meinungsumfragen zufolge die Menschen an2. Teil der Parade war auch ein
imposanter Uberflug modernster Militirflugzeuge und -hubschrauber und
damit eine Demonstration militdrischer Stirke- eben, um den vermeintlichen
GroBmachtanspruch zumindest der eigenen Bevidlkerung gegeniiber zu
demonstrieren.

Weitere Elemente der aktuellen Rolle des Luft- und Raumfahrtgedankens
in RuBland, die eigentlich auch der Tagespolitik zuzurechnen wiren, finden
sich auch in den nachfolgenden Abschnitten zu Wirtschaft, Raumfahrtpolitik
und Armee.

1 Ramazan Abdulatipov, "Otvet kritikam Rossii, ili O nacional’'noj} gordosti

rossijan”, in: Nezavisimaja gazeta v. 22.3.1994, S. S.
2 vgl. WDR-Direktiibertragung am 9. Mai 1995,
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2. Wirtschaftliche Gesichtspunkte

Die russische Luft- und Raumfahrtindustrie ist ein wesentlicher Wirt-
schaftsfaktor des Landes. Der friiher sog. "Militirisch-Industrielle Komplex"
(MIK), dem neben der Fertigung von Riistungstechnik und Munition auch die
gesamte zivile Flugzeugproduktion und die Raumfahrt unterstanden (wie iib-
rigens auch ein GroBteil der Konsumgiiterherstellung), kdmpft spatestens
seit 1991 um sein wirtschaftliches Uberleben.

Eine wichtige Rolle spielen dabei Konversionsprojekte. Viele der namhaften
Flugzeug-Konstruktionsbiiros arbeiten derzeit an zivilen Passagier- und
Transportflugzeugen, an Umriistungen militdrischer Maschinen, z.B. auf Feu-
erléschtechnik, und auch bereits an Fluggerdt fiir Geschiftsreisende und
"Neureiche”. Gleichzeitig stehen Kampfflugzeuge auf Halde, weil der Staat als
einstiger Hauptabnehmer massive Zahlungsprobleme hat. Allerdings sind auch
zivile GroBprojekte auf staatliche Zuwendungen angewiesen, da die Entwick-
lungszeit bis zur Serienreife lang ist und hohe Investitionen verlangt- ohne
daB dann auch bereits der Absatz gesichert widre, denn die Fluggesell-
schaften der GUS sind ebenfalls kaum zahlungskriftig.

Ein Artikel in der Armeezeitung “Krasnaja Zvezda” (Roter Stern)
illustriert die Probleme am Beispiel der Moskauer Flugzeugbau-Vereinigung
(MAPO)3., MAPQO war friiher in erster Linie fiir die Produktion des Jagdflug-
zeugs MiG-29 verantwortlich. Bereits das dritte Jahr habe das Verteidi-
gungsministerium keine Jagdflugzeuge gekauft, Arbeitsplitze miiBten im
groBen Stil abgebaut werden. Das anfangs vielversprechende zivile Ver-
kehrsflugzeug Il-114, das in bilateraler Zusammenarbeit mit dem Taschkenter
Flugzeugwerk in Usbekistan entstehe, sei als Zelle praktisch fertig, koénne
aber nicht mit der noétigen Ausriistung versehen werden, da die Mittel
fehlten. Im Verlaufe des Jahres 1996 jedoch werden zahlreiche Mittelstrek-
kenflugzeuge der GUS-Fluglinien am Ende ihrer Einsatzzeit anlangen- es
bliebe dann woh! nur noch das Reisen mit dem Zug oder der Kauf auslindi-
scher Flugtechnik. MAPO allerdings habe Tradition auch bei der Herstellung
luftfahrtfremder Produkte: Hier entstanden seinerzeit die Sterne der
Kremltirme, Lenins Sarkophag und die Uhr des WeiBen Hauses in Moskau.
Brotlos wiirde man so wohl nicht, RuBland aber stehe dafiir sicher bald
ohne militarische und zivile Luftfahrt da.

3 Valentin Rudenko, "Poslednij mig upus’c"en?", in: Krasnaja Zvezda .
19.2.1994
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Diese Situation trifft auf alle luftfahrttechnischen GroBSbetriebe RuBlands
zu. Im Verlaufe des Jahres 1994 konnten von 163 gefertigten Flugzeugen
und Hubschraubern nur 47 an zivile und militdrische Stellen verkauft wer-
den*. Ende 1994 wurde bekannt, daB das Flugzeugwerk von Samara seine
Tore vorerst schlieBen muBte, nachdem es lingere Zeit Tu-154 Flugzeuge auf
Halde produziert hat. Als Antwort auf diese Misere verhandelt die russische
Regierung mit den Herstellern iiber die Grindung einer privatwirtschaftlich
betriebenen Leasing-Organisation®.

Um das wirtschaftliche Potential seines Luft- und Raumfahrtkomplexes
auch international bekannt zu machen, ist RuBland in den vergangenen finf
Jahren verstiarkt dazu iibergegangen, sich auf sog. Aerosalons, die jeweils
alle zwei Jahre in Paris Le Bourget, Farnborough/Grofibritannien, Berlin und
seit 1992 auch im Rahmen einer eigenen, ehrgeizigen Luftfahrtschau in Zu-
kovskij bei Moskau zu pridsentieren. Gerade die Messe auf dem Geliande des
Testflugplatzes fukovskij entwickelt sich immer mehr zZu einer
prestigetriachtigen Selbstdarstellung der russischen Luft- und Raumfahrt
und gleichzeitig zu einem ernstzunehmenden Konkurrenten der vorgenann-
ten Aerosalons. Bereits ziemlich friih ist man auch dazu iibergegangen, einst
als streng geheim klassifizierte Entwicklungen der Militarflug- und Raum-
fahrttechnik zu zeigen, da man schnell erkannte, daB nur so dér wahre
Forschungsstand belegbar ist, und nur auf diese Weise Investoren und
Kunden gefunden werden koénnen.

Beachtliche Erfolge hatten russische Ingenieure bislang etwa auf dem Ge-
biet der Erdgas- und Fliissigwasserstoff- Triebwerke, und so gibt es hierzu
auch bereits vielversprechende multilaterale Gemeinschaftsprojekte.

Ein wesentlicher Wirtschaftsfaktor ist jedoch nach wie vor auch der Ex-
port von Ristungstechnik. Ruflland, neben der Ukraine letzter nennens-
werter Produzent von Luft- und Raumfahrttechnologie innerhalb der GUSS,
versucht hierbei vor allem, alte Verbindungen in den Nahen, Mittleren und

Fernen Osten auszubauen. Besonders China entwickelt sich hierbei immer

4

82.
5 So eine Meldung in der Zeitschrift Aero 11/94, S. 19.

Konstantin Filippov, "Kuda-to, no letim...", in: Ogonek No. 4/Febr. 1995, S.

6 Allerdings fungierten selbst in der Sowjetunion andere Republiken vor
allem als Zulieferer. Gerade diese Verflechtung ist heute ein wirtschaftliches
Problem, da es keine einheitlichen Verrechnungsmodi gibt und dariber-
hinaus viele Firmen geschlossen werden.
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mehr zu einem der Hauptabnehmer fiir modernste russische Militirflug-
zeuge’l. Aber selbst in die USA konnte kiirzlich ein Raketen-Abwehrsystem
des Typs "S 300 V" verkauft werden, das in seiner Funktionsweise den aus
dem Kuwait-Krieg bekannten "Patriot"-Raketen iiberlegen sein soll8.
Ebenfalls mit den USA kommt es seit einiger Zeit verstiarkt zur Koopera-
tion auf dem Raumfahrt-Sektor. So sollen neuerdings Nutzlast-Kapazititen
von kommerziellen Weltraumraketen gemeinsam vermarktet werden® In die-
sen Bereich gehdéren auch die prestigetrachtigen gemeinsamen bemannten

Raumfahrt-Unternehmen, auf die nachfolgend eingegangen werden soll.

3. Der Bereich der Raumfahrt

Das Ende des Kalten Krieges brachte im Zuge verminderter Riistungs- und
Forschungsausgaben auch eine Krise bei den Raumfahrtprogrammen Europas,
der USA und vor allem RuBlands. Der militirische Zweig, der die zivile For-
schung i.d.R. subventionierte, fiel weitgehend weg, die Entwicklungsbetriebe
und Startgelinde sind heute bei weitem nicht mehr ausgelastet. Die Finan-
zierung besteht aus einer eigentiimlichen Mischung aus staatlichen Mitteln,
privatwirtschaftlichen Geld- und Kompensationsgeschidften, individueller
Kontaktpflege und zwischenstaatlicher Zusammenarbeit.

Wiederum soll ein Zeitungsartikel die Situation aus russischer Perspektive
illustrieren!®, Der Autor bedauert darin die Gleichgiiltigkeit, die sich inner-
halb der Bevdlkerung der Raumfahrt gegeniiber eingestellt habe. Immerhin
handele es sich doch um Heldentaten (’podvigi'), um riskante obendrein, die
die Kosmonauten vollbrédchten.

"(...) Diese Heldentaten fallen nicht allein demjenigen zu, der sie
vollbringt, sondern uns allen, allen Generationen der Menschheit.

Die Eroberung des Kosmos, die Arbeit im Orbit- das ist eine dieser
Heldentaten."!!

7 S. etwa K. Moller, "MuB man vor China Angst haben?", in: Siiddeutsche
Zeitung v. 19.5.1995 S. 9.

8 S. "RuBland verkauft modernste Raketen”, Siiddeutsche Zeitung v.
19.4.1995, S. 8.

9 "Amerikanisch-russische Raketen-Kooperation”, Siiddeutsche Zeitung v.
14.6.1995.

10 Michail Rebrov, "Polemu gasnut zvezdy... Grustnye razmy¢lenija o kosmo-
navtike”, in: Federacija v. 6.7.1993, S. 4.

11 A.a.0.
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Und weiter hei3t es, daB heute kaum noch eine Sphire des Lebens auf der
Erde vorstellbar ist, die nicht an kosmischen Informationen und Technologie
interessiert wiére. Die Arbeit im Orbit sei gefdhrlich, riskant, aber erforder-
lich: "Geben wir das Notwendige denjenigen, die sie fiir uns, unsere Gegen-
wart und Zukunft ausiiben.”

Gar nicht emotional gefirbt ist ein Situationsbericht vom Kosmodrom Baj-
konur aus der gleichen Zeit!?2, Er zeichnet ein diisteres Bild des einstigen
"Juwels in der Krone des sowjetischen Weltraumprogramms". Veraltete, un-
gepflegte Technik aller Orten, selbst die wegen des heiBen kasachischen
Klimas dringend nétigen Klimaanlagen arbeiteten nicht. Das Personal setze
sich bei der ersten sich bietenden Gelegenheit nach RuBland ab, niemand
sehe eine Perspektive hier. Entscheidend sei, ob es eine Einigung zwischen
Kasachstan und RuBland iiber die Zukunft, das heiBt konkret liber die Be-
sitzrechte am Kosmodrom, gebe.

Diese Einigung wurde inzwischen erzielt. Sie sieht eine Pacht des Geldn-
des durch RuBland fiir 20 Jahre vor, wofiir an Kasachstan jdhrlich 115 Mio.
Dollar zu entrichten sind!)., Ein russisches Losungsplakat an der StraBe zur
Stadt Leninsk lautet nun "Nur mit dem Bruder bist du stark"”, nachdem
vorher "Bajkonur- auf ewig unser" auf der Tafel gestanden hatte!s, Alles
spricht jedoch dafur, daB es sich hierbei um eine vorldufige Losung han-
delt, zumal wohl auch noch kein Geld an Kasachstan geflossen sein soll.
Auch fehlen die finanziellen Mittel zum Unterhalt der Anlagen und des Per-
sonals.

Die einst straffe Organisation der sowjetischen Raumfahrt scheint einer
Mangel- und Chaosverwaltung gewichen zu sein. So muBte im Januar 1994
erstmals eine bemannte Mission mit unvollstindiger Double-Mannschaft be-
gonnen werden!s. Ein Brand zerstérte im Midrz 1994 wichtige Anlagen des
Kosmodroms Bajkonur, gleichzeitig erwog man den Ausbau eines militarischen
Raketenzentrums in Svobodnyj im Fernen Osten auch fir zivile bemannte

Missionen. Auf diese Weise sollte Unabhingigkeit von Kasachstan hergestellt

12 "Bajkonur: Back to the Desert”, in: Moscow Guardian (Commersant) v.
6.8.1993, S. 10ff..

3 Christian Neef, "Jeder Start ein Wunder”, in: Der Spiegel 6/1995, S. 150ff.
14 A.a.0.

15 "Astronauten- Streit vor Start zu °'Mir’", in: Leipziger Volkszeitung v.
8.1.1994,
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werdenlé, Aufgrund der zwischenzeitlich erzielten Einigung iiber die Zu-
kunft Bajkonurs wurden diese Pline jedoch auf Eis gelegt.

Welch gewichtige Rolle die Raumfahrt trotz allem aber in der russischen
Politik spielt, mag die explizite Aufnahme in die neue Verfassung von 1993
belegen. Laut Artikel 71 gehéren unter Punkt 9 der Obliegenheiten der Rus-
sischen Féderation auch "Titigkeiten im Kosmos".

Bemerkenswert ist auch die wachsende internationale Zusammenarbeit vor
allem in der bemannten Raumfahrt angesichts allgegenwirtiger staatlicher
Sparprogramme. Bereits 1992 flog der deutsche Testpilot Flade an Bord der
Raumstation "Mir" um die Erde, im Oktober 1994 gefolgt von UIf Merbold.
Dieser Flug soll die europidische Raumfahrtagentur ESA 80 Mio. DM gekostet
haben!’”. Im Vorfeld der Mission gab es massive Probleme mit der Versor-
gung der Station, da es beinahe nicht gelungen wire, ein Transportraum-
schiff "Progress"” anzudocken. In der Presse hieB es damals, das Verfalls-
datum der Konserven an Bord der Station sei bereits seit zwei Jahren ab-
gelaufen!d, Der erste Russe an Bord einer US-Raumfihre ("Space Shuttle”)
startete am 3.2.1994 (Sergej Krikalev), wihrend der erste Flug eines Ameri-
kaners (Norman Thagard) an Bord eines "Sojuz"- Raumschiffes noch bis zum
14.3.1995 auf sich warten lieB. Bereits im Februar 1995 gab es ein Rendez-
vous im All, bei dem sich die Raumfidhre "Discovery"” (an Bord befand sich
auch der zweite Russe Vladimir Titov)} der Station "Mir” bis auf elf Meter
niherte. Es war dies die Vorstufe zur Kopplung "Shuttle-Mir" am 29.6.1995
(zwanzig lJahre nach dem ersten gemeinsamen Unternehmen "Sojuz-Apollo"),
was wiederum eine Vorbereitung auf die fiir die Jahrtausendwende geplante
internationale Raumstation "Alpha” darstelit.

Uberwiegt normalerweise bei den internationalen bemannten Missionen die
wissenschaftliche Komponente, so spielen bei den folgenden Beispielen Geld
und Kommerz die fiihrenden Rollen. Im Dezember 1990 startete der japani-

sche Journalist Akayama mit 2zwei russischen Kosmonauten an Bord von

16 vgl. Veronika Romanenkova/Semen Ivanov, "Al'ternativa Bajkonuru est’-
Za rabotu, tovaris&i!", in: Segodnja v. 23.3.1994.

17 Helmut Hornung, "Sehen, wie Raumfahrt bei den Russen lduft”, in: Sid-
deutsche Zeitung v. 5.10.1994.

18 Vgl. Helmut Hornung, "Merbold muB in ’Mir’ nicht Hunger leiden", in:
Siddeutsche Zeitung v. 13.8.1994 und "Helden des Hungers"”, in: Der Spiegel
36/1994, S. 236f..
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"Sojuz TM-11". Die 37 Mio. Dollar fir den Flug!® trugen namhafte japani-
sche Firmen zusammen, die dafiir auch an der AuBenwand der Rakete Re-
klame kleben durften. Am 30.10.1992 wurde der Start einer "Proton"-Trédger-
rakete mit Mitteln der Zigarettenmarke "West" ermdglicht. Der russische
Kinstler Leidermann und der Deutsche "Andorra” haben den Triger eines
Fernsehsatelliten im Rahmen der Aktion "West in Space" bemalt, und Biirger
in Deutschland und RuBland waren aufgerufen, persénliche Botschaften mit
ins All zu senden. Dieses Performance-Kunstwerk entstand auf Einladung
der Weltraumbehoérde Glavkosmos und "West" hin, deren Werbemanager das
Ereignis anschlieBend werbewirksam auf Plakaten einsetzten20.

Das sowjetische Gegenstiick zum US-amerikanischen "“Space-Shuttle” ist
der Raumgleiter "Buran”, der im November 1988 zum ersten und bislang ein-
zigen unbemannten Flug zusammen mit der 100 Tonnen-Triagerrakete
"Energija" von der Startplattform abhob. Er sollte den urspriinglichen Pla-
nungen zufolge eine Schliisselposition bei der militdrischen ErschlieBung des
Weltalls (analog zu den "Star Wars"-Plinen des ehemaligen US-Prisidenten
Reagan) einnehmen. Insgesamt wurden vier Raumgleiter gebaut, die gegen-
wirtig eingemottet einem ungewissen Schicksal entgegensehen, sehr wahr-
scheinlich aber nie zum Einsatz gelangen werden. Ein Vorserienexemplar
wurde bereits als Kinder-Attraktion im Moskauer Gor’kij-Park abgestellt.
Allerdings gibt es Pline eines deutschen Reiseveranstalters, die Raumschiffe
fur kommerzielle Reisen ins All mit jeweils 40 Passagieren einzusetzen. Ein
achtstiindiger Flug auf einer erdnahen Bahn soll mindestens 180.000 DM ko-
sten, das vorbereitende Training noch nicht inbegriffen?!. Wenn auch an
der Realisierung stark gezweifelt werden darf, so spricht doch die bloBe
Existenz dieser Uberlegungen fir sich.

Am 5. Mai 1996 wurde mit einer russischen Progress-Kapsel auch ein falt-
bares 1,0 mal 1,2 Meter groBes Modell einer "Pepsi"-Getrankedose zur Raum-
station "Mir" beférdert. Es spielte die zentrale Rolle in einem Werbefilm,
dessen spektakuldrste Szenen von den beiden Kosmonauten Onufrienko und

Usafev gedreht wurden. Auch gestempelte und damit beglaubigte Souvenirs

19 Airone-Kosmos, April/1991, S. 67.
2 T, Block, "West in Space", in: Raumfahrt Journal 1/1993, S. 20.

21 Brigitte Herbst, "Im umgebauten Space-Shuttle durch das Weltall", in:
Leipziger Volkszeitung v. 9.12.1994. Das ZDF-Heute-Journal meldete am

29.12.1994, daB die Firma "Lux Orbis” bereits fiir 1998 die ersten Flige
plane.
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wie T-Shirts, Miitzen und Plakate mit dem Logo des Getriankeherstellers um-
kreisten die Erde an Bord von "Mir". Die Gelder, die Pepsi fiir diese Aktion
an russische Raumfahrtinstitutionen gezahlt hat und liber deren Hohe nichts
bekannt wurde, sollen fir kinftige wissenschaftliche Weltraumexperimente
benutzt werden?,

Den H6hepunkt der Kommerzialisierung stellt jedoch die Versteigerung von
Reliquien und Pretiosen der russischen Raumfahrt dar, die am 11.12.1993 bei
Sotheby’s in New York stattfand. Ein Blick in den Katalog® zeigt, daB es
sich um einen regelrechten Ausverkauf von Erinnerungsstiicken der Raum-
fahrtgeschichte handelte, begonnen bei selbstverlegten Druckschriften K.E.
Ciolkovkskijs, iber den Rechenschieber S.P. Korolevs (Schitzwert 7.000 Dol-
lar, ersteigert fiir 24.150 Dollar) bis hin zum Original-Manuskript von Ga-
garins-Rede vor der staatlichen Kommission zwei Tage vor dem Start
(20.000/123.500) und zu Chrusdevs Gliickwunschtelegramm an Gagarin
{2.000/68.500). Versteigert wurde aber auch Weltraumtechnik wie etwa die
Puppe "Ivan Ivanovi&”, die am 23. Mirz 1961 Gagarins Flug vorbereitete
(200.000/189.500), oder wie der Raumanzug fiir den geplanten Mondspazier-
gang (200.000/189.500). Der Gesamtertrag der 227 Objekte lag mit ca. sieben
Mio. Dollar um zwei Mio. iiber den Erwartungen?*. Die Objekte entstammten
allesamt den privaten Sammlungen von Kosmonauten und ihren Angehoérigen
oder aus Bestinden der Herstellerfirmen, denen auch die Erlése zuflieBen
sollten. Wie die russische Offentlichkeit auf die Auktion reagierte konnte
leider nicht in Erfahrung gebracht werden.

Als letztes Teil des vorliegenden Mosaiks zur gegenwirtigen Lage der
russischen Raumfahrt méchte ich personliche Eindriicke beisteuern, die ich
bei den Feierlichkeiten zu Jurij Gagarins 60. Geburtstag am 9. Marz 1994 im
Kosmonauten-Vorbereitungszentrum "Zvezdnyj gorodok"” (Sternenstiadtchen)

gewonnen habe2?s. Zunidchst fand eine offizielle Kranzniederlegung am

22 Leipziger Volkszeitung v. 22.5.1996, S. 30 und Der Spiegel 23/1996, S.
194f,

23 Sotheby’s, Russian Space History, Sale 6516, New York 1993.

24 Barbara Hartl, "Zweitwagen auf dem Mond", in: Die Zeit v. 17.12.1993, S.
77. In der Tat wurde fir 68.500 Dollar auch die Mondsonde Luna 21 erstei-
gert, die sich nach wie vor im "Meer des Regens" auf dem Mond befindet.

2% Mein Dank gilt an dieser Stelle Herrn Dr. Siegmund Jiahn, der mir seine
persdnliche Einladung zur Verfliigung stellte, da er selbst leider verhindert
war. Er verschaffte mir ein eindrucksvolles und unvergeBliches Erlebnis,
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schlichten, aber iberlebensgroBen Gagarin-Denkmal statt, der auch die da-
mals auszubildenden westeuropidischen Kosmonauten beiwohnten. Trotz
tiefliegender Bewdlkung flogen Diisenflugzeuge iber das Gelinde und voll-
fihrten riskante Mandver. Nach einer kurzen BegriBungsrede des Leiters
des Zentrums General Petr Klimuk ("Nur ein kleiner Sprung fir ihn, aber
ein grofler fir die Menschheit, ... hat gezeigt, wozu unser russischer
Mensch fiahig ist, ... Gagarins Licheln lebt ewig."?%) wurde ein Film "Na¥
Gagarin” (Unser Gagarin) gezeigt, der den Weg des Kosmonauten von den
Vorbereitungen bis zur Riickkehr aus dem All aufzeichnete. Der Film
stammte noch aus sowjetischen Archiven und stellte einen krassen Wider-
spruch zur neuen russischen Hymne und Nationalflagge dar, die anlidBlich
der Kranzniederlegung priasentiert worden waren. An einen gemeinsamen Be-
such des kleinen aber feinen Museums schlof sich ein festliches Bankett an,
bei dem auch Reden gehalten und Toasts ausgesprochen wurden. So betonte
Klimuk, daB es in "diesen schwierigen Zeiten etwas geben muf, auf das man
stolz sein kann. Dies ist etwas, auf das man stolz sein kann", und er ver-
wies auf die Erfolge der sowjetischen Weltraumforschung. Der Biirgermeister
der Gemeinde §Eelkovo sprach aus, das dieser Tag ein Feiertag fiir alle Re-
publiken der ehemaligen Sowjetunion sei. Insgesamt bot sich ein in sich
hochst widersprichliches Bild, das ein Sammelsurium aus Kontinuitit,
Anachronismus und neuer Zeit darstellte.

Alle Zeitungen, die ich um den 9.3.1994 in Moskau zu lesen bekam, brach-
ten eine je nach politischer Ausrichtung mehr oder weniger lange Meldung
bzw. Reminiszenz an Gagarin. An dieser Stelle mochte ich nur ein extremes
Beispiel aus der angeblich "unabhidngigen Volkszeitung" “Sovetskaja
Rossija" geben?’. Unter der Oberschrift "Nas Gagarin" (Unser Gagarin) wird
einmal mehr ein Loblied auf Gagarins "ewig junges Liacheln" gesungen, das
"ein Symbol fiir alles Gute geworden ist, das die irdische Zivilisation
hervorbrachte"”. Es sei gewi kein Zufall gewesen, daB die Sowjetunion den
ersten Menschen ins All entsandt habe,

"im Gegenteil (...), gerade die neue, historisch gesehen progressiv-

ste gesellschaftlich-wirtschaftliche Formation- die kommunistische-
hat diesen nie dagewesenen Durchbruch in Wissenschaft und

und ich bedaure sehr, daB er nicht selbst im Kreise seiner Freunde an der
Feier hat teilnehmen koénnen.

2% Selbstangefertigtes Tondokument.

27 Sergej Turdenko, "Na$ Gagarin!", in: Sovetskaja Rossija v. 10.3.1994, S. 1.
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Technologie vollbracht. (...) Denn diesen ungestiimen Ruck aus der
Zerriittung (des Zweiten Weltkriegs- R.K.) in den Kosmos war nur
moglich mit der sozialistischen Planwirtschaft und mit dem fiir un-
sere Gesellschaft charakteristischen Arbeits-Enthusiasmus.
Die Personlichkeit Gagarins ist das klarste und beste Beispiel na-
mentlich des sowjetischen Menschen."28

4. Die russischen Luftstreitkrifte heute

Bereits zu Zeiten der Perestrojka diskreditierte 1987 ein groteskes Ereignis
die sowjetischen Luftverteidigungskrifte (‘protivovozdufnaja oborona’-PVO)
und hatte nachhaltige personelle Verinderungen an der Fihrungsspitze der
Streitkrifte zur Folge: Es handelte sich um die Landung des deutschen Ju-
gendlichen Matthias Rust mit einem Kleinflugzeug in der Nihe des Roten
Platzes in Moskau. Noch heute erinnert man sich nicht ohne Sympathie an
dieses "Husarenstiick"?s.

Ein bemerkenswertes Phinomen der russischen Nach-Perestrojka-Zeit sind
die politischen und neuerdings auch wirtschaftlichen Aktivititen ehemaliger
Militdrpiloten. Zu nennen ist dabei an erster Stelle der ehemalige Vize-Pra-
sident General Aleksandr Ruckoj. Ruckoj ist Afghanistan-Veteran, der nach
zweimaligem Abschuf3 seiner Maschine in afghanische Gefangenschaft geriet.
Thm wurde der Titeli "Held der Sowjetunion"” wverliehen. Er war einer der
fihrenden Kopfe des Putschversuches im Herbst 1993. Nach seiner mehrmo-
natigen Haft steht er nun als Priasidentschaftskandidat an der Spitze der
nationalkonservativen Bewegung "Derfava" (Macht).

Duma-Abgeordneter und Angehoriger des kommunistisch-konservativen
Bindnisses "Sojuz", dem vorwiegend hohe Militirs angehdren, ist Viktor
Alksnis. Er steht im Rang eines Obersten der Luftstreitkrifte und gehért
ebenfalls zu den stdrksten Kritikern der demokratischen Reformen. Ein in-

teressantes Detail seiner Biographie ist die Tatsache, daB er ein Enkel Jakov

28 A.a.0.

% Bei meinen Recherchen wurde ich gerade von Luftwaffenoffizieren immer
wieder nach dem weiteren Schicksal des "Kremlfliegers" gefragt, dessen
Landung selbst bei Armeeangehdrigen nicht ausschlielich als Provokation
gesehen wird, sondern eher als Lausbubenstreich. Nicht geklart ist bis
heute, ob der Flug iiber hunderte Kilometer durch sowjetischen Luftraum
tatsdchlich unerkannt blieb, oder ob man wegen des Abschusses einer siid-
koreanischen Passagiermaschine 1983 nicht eher voreiliges Schiefen und da-
mit unnétige Opfer vermeiden wollte. Sicher jedoch kam Generalsekretir
Gorbadev das Ereignis nicht ungelegen, konnten so doch nonkonforme Mili-
tirs (Verteidigungsminister Sokolov und Luftmarschall Koldunov) ausge-
wechselt werden.
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Alksnis’, des 1938 hingerichteten Kommandeurs der sowjetischen Flieger-
krifte, ist.

Auch der Initiator des 1993 begriindeten "Fonds zur Unterstiitzung des
Priasidenten”, Nikolaj Lebedev, ist ehemaliger Militarpilot3o,

Ebenfalls erwihnt werden muB in diesem Zusammenhang DZochar Dudaev,
der bei einem russischen Angriff getotete Priasident der um ihre Unabhidn-
gigkeit kampfenden Kaukasus-Republik Tschetschenien. Dudaev, der es als
einer der wenigen Angehdrigen eines nicht-russischen Volkes zum Generals-
rang gebracht hatte, war ebenfalls Pilot und bis 1991 Divisionskommandeur
eines strategischen Bomber-Verbandes in Tartu/Estland.

Selbst in der Marktwirtschaft russischer Priagung spielen Karrieresoldaten
der Luftstreitkrifte eine entscheidende Rolle: Anfang 1996 wurde Luftmar-
schall Evgenij Sapo¥nikov zum Direktor der ehemaligen Staatsfluglinie
"Aeroflot” berufen, ein Luftwaffengeneral ist Leiter des internationalen
Flughafens Moskau/ $eremetevo.

Bemerkenswert bei der Betrachtung gegenwirtiger Strukturen der russi-
schen Armee ist auch das Schicksal der einstigen Wehrsportorganisation DO-
SAAF, die auch fiir die vormilitirische Ausbildung wvon Fliegern zustandig
war. Sie hat sich aufgespalten zum einen in private Fliegerklubs, auBerdem
in den Nationalen Aerokiub RuBlands und nicht zuletzt in die neue
Wehrsportorganisation ROSTO (Rossijskoe oboronno-sportivno-technideskoe
ob¥¥estvo), die von Obristen im Ruhestand geleitet wird und deren Finan-
zierung undurchsichtig ist: sicher jedoch ist das Verteidigungsministerium
daran beteiligt.

Einige aktuelle Beobachtungen zu militirischen Insignien und Symbolen
seien an dieser Stelle noch notiert. Sie geben zu Vermutungen iiber eine
besonders konservative Haltung innerhalb der Luftstreitkrifte Anla8:

Bei Demonstrationen von Nachfolgeorganisationen der 1991 verbote-
nen KPdSU und ihrer zahlreichen Sympathisanten ist neben der
ehemaligen Staatsflagge der UdSSR in aller Regel auch die mit ei-

nem gefliigelten Propeller geschmiickte blaugelbe Fahne der Luft-
streitkrdfte aus der Zeit des Zweiten Weltkriegs zu beobachten;

Erst nachdem die Uniformabzeichen der Landstreitkrifte vom roten
Stern auf das neue Staatswappen (Doppeladler) umgestellt wurden,
geschah dies auch bei den Luftstreitkridften. Bei den Feierlichkei-
ten anliaBlich des Truppenabzugs aus Deutschland waren noch un-

3 vgl. M. Gurevid, "Presidenta opjat’ podder¥ivaet let&ik- dur nas, &ur!", in:
Moskovskij Komsomolec v. 16.3.1994, S. 3.
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terschiedliche Uniformen der beiden Waffengattungen zu beobach-
ten, erst bei der Parade am 9.5.1995 war fir Einheitlichkeit ge-
sorgt.

Die Auszeichnung "Held der Sowjetunion” wurde in "Held RuB-
lands"” umgewertet, der Orden blieb jedoch ein schlichter goldener
Stern. AuBerdem wurde 1994 bei der Neuregelung des Auszeich-
nungs-Systems u.a. iber einen "Nesterov-Orden” fiir Militarpiloten
nachgedacht- in Erinnerung an den 1914 beim Rammen eines
feindlichen Flugzeugs verungliickten Luftfahrt - Pionier Petr Ne-
sterov.

AbschlieBend einige Worte zur wirtschaftlichen Situation der russischen
Luftstreitkrifte:

Die Piloten der russischen Kampfflugzeuge kénnen aus Kosten-
griinden jahrlich nur zwischen 35 und 50 Flugstunden absolvieren,
wihrend bei der NATO mindestens 180 vorgeschrieben sind3. Auch
bei der ukrainischen Luftwaffe sind mangels Treibstoff und Er-
satzteilen 40 Prozent der Einheiten derzeit nicht einsatzbereit32;

Im Verlauf des Jahres 1994 erhielten die Luftstreitkrdfte von 250
bestellten neuen Flugzeugen ganze 30%. In den drei vorangegan-
genen Jahren ging der Truppe nicht ein einziges neues Jagdflug-
zeug zu¥, Stattdessen konnte in mihsamen Verhandlungen er-
reicht werden, daB die Ukraine 42 strategische (Atom-) Bomben-
flugzeuge, die nach dem Zerfall der Sowjetunion in diesem Land
stationiert blieben, wohlfeil an RuBland verkauft3’;

Ende September 1994 ging die Meldung durch die Medien, daB
seitens des Moskauer Energiekonzerns dem Oberkommando der
strategischen Atom-Raketenkridfte wegen offener Rechnungen in
Hohe von umgerechnet einer Mio. Mark der Strom abgestellt wurde.
Zwar wurde eilig betont, daB es zur Gewihrleistung der nationalen
Sicherheit eine Notstromversorgung gebe, dennoch warf auch die-
ses Ereignis ein bezeichnendes Licht auf die gegenwirtige Situa-
tion der Armee3%;

Es soll auch nicht unerwdhnt bleiben, daB die persdnliche wirt-
schaftliche und damit auch soziale Situation der Soldaten und Offi-
ziere nach dem Zusammenbruch der UdSSR sehr schlecht ist. Vor
allem der Mangel an Wohnungen li8t die Moral des Offizierscorps

31 AFP-Meldung "Der Ruhm der Roten Armee verblaft"”, in: Siiddeutsche Zei-
tung v. 5.5.1995.

32 DPA-Meldung in der Siiddeutschen Zeitung v. 22.2.1995.
3 A.a.0.

M valentin Rudenko, "Poslednij mig upugé’en?", in: Krasnaja Zvezda v.
19.2.1994.

35 DPA/AP-Meldungen in der Siddeutschen Zeitung v. 21.1./23.2.1995.
% DPA-Meldung in der Leipziger Volkszeitung v. 23.9.1994,
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sinken. Auch das Ansehen der Armee in der Bevdlkerung ent-
spricht bei weitem nicht mehr dem aus der Zeit der Sowjetunion.

Eine kuriose Devisenquelle haben wunterdessen die russischen Luft-
streitkriafte durch Mitnahme zahlungskraftiger Interessenten in ihren
Strahlflugzeugen aufgetan. So werden seit dem ersten Aerosalon 1992 in i’u-
kovskij bei Moskau "Passagierfliige" z.B. auf MiG-21 (2.800 Dollar je Stunde)
oder MiG-31 (10.000 Dollar je Stunde) durchgefiihrt, denen ein medizinscher
Test und eine Einfiihrung in die Flugtechnik vorausgehen. Auch ganze Pro-
grammpakete mit Trainingskursen werden seitdem iber Agenturen in
Deutschland, Frankreich und GroBbritannien angeboten. Neben den reichli-

chen Deviseneinnahmen werden so auch unterforderte Piloten beschiftigt?’.

5. Luft- und Raumfahrt-Museen in RuBland

Der nachfolgende Abschnitt stellt die gegenwirtig wichtigsten russischen
Museen mit Luft- und Raumfahrtthematik kurz vor (mit Ausnahme des be-
reits beschriebenen Museums fiir die "Eroberer des Kosmos" in Moskau und
des Museums im "Sternenstidtchen"- Zvezdnyj Gorodok). Insbesondere wird
eingegangen auf einen evtl. zu beobachtenden Wandel in der Pridsentation
der Exponate widhrend der Zeit der Perestrojka und danach. Alle genannten

Expositionen wurden im Marz 1994 besucht.

a) Russisches Militir-Luftfahrtmuseum an der Militirakademie "Jurij
Gagarin” der Luftstreitkrifte in Monino

Das Museum der Luftstreitkrafte befindet sich an der StraBe von Moskau
nach Ni¥nij Novgorod auf dem Gelinde der Luftwaffenakademie "Jurij Gaga-
" im militdrischen Sperrbereich. Es wurde 1960 erdffnet und kann nur
nach vorheriger Genehmigung durch das Oberkommando der Luftstreitkrifte
besichtigt werden (Eintrittspreis: sieben Dollar). Zum Museum zdhlen das ei-
gentliche Ausstellungsgebidude mit zwdlf Sidlen, die in sieben thematische Be-
reiche gegliedert sind, zwei historische Flugzeughallen und ein groBes Frei-
gelinde. Die Sammlung umfaBt weit tiber einhundert Flugzeuge aus der Ge-
schichte der sowjetischen Luftfahrt, Flugmotoren, Modelle und weitere Expo-

rin

37 vgl. Interview "Lassen Sie uns iiber Geld reden”, in: Stiddeutsche Zeitung

MAGAZIN v. 8.4.1994 und "Was die Russen bieten"” in Flug Revue 3/1994, S.
17.
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nate mit Luftfahrtbezug. Es gibt ein reichhaltiges Archiv mit {iber 10.000
Bichern, aufBierdem Fotos und Dokumentarfilme38,

Die Ausstellung selbst orientiert sich noch weitgehend am Kanon der
sowjetischen Luftfahrtgeschichte, wie er in Kap. B)l. vorgestellt wurde.
Auch hier wurde der welterste Flugapparat angeblich von MoZajskij gebaut,
der historische Beitrag Lilienthals wird géanzlich ignoriert, die Briider
Wright werden nur am Rande erwdhnt. Die "Sduberungen” der 30er Jahre,
die die Luftstreitkrdfte nahezu der gesamten Fiuhrung beraubten, werden
iibergangen, die Todesdaten Smugkievics und Alksnis’ bleiben unkommen-
tiert. Stattdessen werden die unumstrittenen Helden Gromov (dessen Ar-
beitszimmer originalgetreu nachgebildet wurde), KoZzedub und Pokrygkin
prisentiert. Neu ist eine Schautafel iber die Uberfiihrungsflige amerikani-
scher Kampfflugzeuge, die im Rahmen des Lend-Lease~Abkommens in der
Sowjetunion gegen Deutschland zum Einsatz kamen.

Unter der Uberschrift "Die Sowjetunion- eine groBe Luftfahrt-Macht™®
sind unsystematisch einige Exponate zur aktuellen Luft- und vor allem
Raumfahrt ausgestellt. Einige Meter davon entfernt findet sich eine
Schautafel mit 21 Portraitfotos von Piloten, die sich im Rahmen des
Afghanistan-Krieges den Titel "Held der Sowjetunion” erworben haben, dar-
unter auch Aleksandr Ruckoj. Der Flieger A.N. Levdenko habe sich dabei wie
Gastello todesverachtend mit seinem angeschossenen Flugzeug auf den Geg-
ner gestirzt*, Dariiber hinaus wird auf Heldentaten von Militarpiloten in
Friedenszeiten verwiesen (Uberschrift: "Auch in Friedenszeiten gibt es Platz
fir Heldentaten"): Es ist hier von Piloten die Rede, die sich in der Tradi-

38 Mein eigener Besuch in Monino war leider von einigen unerfreulichen
Differenzen mit dem Direktor des Museums ('nadal’nik’) geprigt, so daB eine
Besichtigung des Archivs nicht méglich war. Auch eine Fotogenehmigung fiir
den Innenbereich war nicht zu bekommen, ein Foto auf dem Freigelinde
hdtte dagegen umgerechnet drei Mark gekostet. Die (militirische) Leitung
des Museums ist sich ihrer Machtbefugnis bewuf3it und weif3 sie zur maxima-
len Devisenerwirtschaftung wohl zu nutzen. Gliicklicherweise handelte es
sich hierbei jedoch um eine Ausnahme bei den besuchten Ausstellungen. Al-
lerdings muf3 angemerkt werden, da die wirtschaftliche Situation des Muse-
ums in Monino offensichtlich stark angespannt ist: Schneelasten bedrohten
die Statik der Gebdude, es regnete durch die altersschwachen Dacher, viele
der Exponate bediirfen dringend der Restaurierung, u. das Personal arbeitet
z.T. ehrenamtlich (ehemalige Testpiloten und Ingenieure).

» "Sovetskij Sojuz- velikaja aviacionnaja derZava”, diese Schlagzeile galt
auch im Marz 1994 noch!

4 5.a. Vozdudnaja mo$& Rodiny, 1988, S. 386.
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tion der ’tarany’ aus der Zeit des Zweiten Weltkriegs auf Luftraumverletzer
gestiirzt haben. Explizit erwdhnt wird Hauptmann G.N. Eliseev, der einen
derartigen RammstoB erstmals in der Geschichte mit einem Diisenflugzeug
ausgefiihrt haben soll. Interessant ist jedoch, daB weder Ort und Datum,
noch die Nationalitdit des Luftraumverletzers (es ist nur vom "Gegner" oder
vom "auslindischen Flugzeug" die Rede) oder der eigentliche AnlaB fiir den
Rammsto genannt werden.

Sehr sehenswert ist die Flugzeugausstellung in Monino, die jedoch eher
von technischem, als von sozio-kulturellem Interesse ist. Erwahnt werden
soll nur, daB h&ufig in Ermangelung von Originalflugzeugen* Repliken
angefertigt wurden. So auch von Igor’ Sikorskijs "Il’ja Muromec”, die etwas
verkleinert flugfahig fur einen Film angefertigt wurde, und Tupolevs ANT-
25, die 1937 6kalov nach Amerika trug. Ansonsten sind vorwiegend Prototy-
pen von Einsatzmustern zu sehen, u.a. auch das Tu-144 Uberschall-
Verkehrsflugzeug.

b) Zentrales Museum der Streitkrafte in Moskau

Fir an sowjetischer Militirtechnik und den Erfolgen der Roten Armee Inter-
essierte ist in diesem Museum reichhaltiges Anschauungsmaterial geboten.
Wie die meisten Militirmuseen feiert auch dieses Haus vor allem die Siege.
Rund 600.000 Exponate werden in 25 grofen Sidlen und auf einem Freige-
ldinde fir GroBtechnik (Panzer und Flugzeuge) prisentiert.

Bereits auf dem Weg von der Metro-Station Novoslobodskaja zum Museum
bereitet eine 10 Meter hohe Betonwand mit drei Mosaiken auf die Thematik
vor: Das erste zeigt Budenny)s Reiterarmee, das zweite einen Rotarmisten
aus der Zeit des Grofien Vaterlindischen Krieges und das dritte einen
schwebenden Kosmonauten mit der Friedenstaube in den Hinden. Einmal
mehr wurde hier die Kontinuitdt und Folgerichtigkeit der Geschichte be-
schworen.

Die Raume sind thematisch, nicht jedoch chronologisch geordnet. Bereits
im ersten Saal liegen Uberreste des 1941 iber Moskau von V.V. Talalichin

unter Einsatz seines Lebens gerammten deutschen Bombers He-111. Etwas

4l Flugzeuge wurden in der Sowjetunion nach Ablauf der Einsatzdauer rasch
abgewrackt, sodaB selbst von in GroBserie gefertigten Mustern wie dem
§turmovik’ 11-2 (zwischen 36.000 und 37.000 Exemplare) nur selten einige
wenige liberlebten- und selbst diese muBten meist erst miihevoll restauriert
werden, nachdem man sie zufillig in Seen oder Wildern entdeckte. An Tra-
ditionspflege und Museen wurde erst viel spiter gedacht.
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weiter finden sich der Ledermantel v.P. Ckalovs und einige weitere persén-
liche Gegenstinde sowie ein Plakat, das Stalin und Vorofilov der ANT-25 auf
ihrem Flug nach Amerika nachblicken lassen. Gleich nebenan ist eine nach
1986 gestaltete Fototafel mit Portraits von 1936-38 verhafteten und meistens
auch hingerichteten Armee-Kommandanten zu besichtigen.

Eine eigene Vitrine widmet sich den Kampfen in der Mandschurei. Ein Foto
zeigt darin den Piloten V.F. Skobarichin, der 1939 den erfolgreichen Ramm-
sto gegen ein japanisches Jagdflugzeug iiberlebte. Auch japanische Tro-
phiaen werden gezeigt.

Neu ist ein noch im Aufbau befindlicher Ausstellungsteil liber die zaristi-
sche Armee und Militdrfliegerei bis 1917. Sikorskij und andere Konstruk-
teure werden positiv gewiirdigt, Kriegsanleihen mit der Abbildung eines
zeitgenodssischen Luftkampfes und auch ein groBes Portrait Zar Nikolaus II,,
umflort von der russischen Flagge, sind ausgestellt.

Ein Saal prisentiert die "Helden der Sowjetunion” aus den Kriegsjahren.
Einzelne Vitrinen widmen sich den Jagdfliegern Pokryé'kin, KoZedub und Ma-
res’ev, dem "wahren Menschen”, dessen Fliegermantel, Auszeichnungen und
Pistole neben einer Erstausgabe von Polevojs "Povest’ o nastojasfem &elo-
veke” zu besichtigen sind. Ausfiihrlich werden auch die Leistungen der drei
Frauen-Fliegerregimenter gewiirdigt: Angeordnet um die Gardefahne des 46.
Fliegerregiments finden sich Gruppenfotos und personliche Gegenstéinde
etwa Marina Raskovas.

Auch auf die Verdienste hinter der Front wird innerhalb der Austellung
eingegangen. Besonders die Flugzeugproduktion mit iiber 112.000 Stiick wird
hervorgehoben (Deutschland habe 1939-45 nur 89.000 Flugzeuge bauen koén-
nen). Der Opferwille der Bevélkerung wird am Beispiel des Ensembles des
"Malyj teatr” anerkannt: Ein groBformatiges Olgemilde im Foyer zeigt ge-
spendete Jagdflugzeuge mit der russischen Aufschrift "vom Kleinen Theater
fiir die Front". Auch die Waffenbriiderschaft mit den franzosischen Piloten
der Staffel "Normandie-Neman”, die mit sowjetischen Flugzeugen gegen die
Deutschen kdmpften, wird hervorgehoben.

Aus der Zeit nach 1945 sollen nur wenige Beispiele genannt werden: Der
Aufbau der strategischen Raketeneinheiten seit Kriegsende, die Kosmonautik
mit Gagarin und Korolev als Schliisselfiguren, der AbschuB des amerikani-
schen Spionageflugzeugs U-2, dessen Triimmer ausgestellt sind, der Viet-
nam-Krieg (wiederum amerikanische Flugzeugreste, Fotos der Grausamkeiten

des Krieges). Gezeigt wird auch der Fliegerhelm des 1973 beim Rammen ver-
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ungliickten Piloten G.N. Eliseev, erwahnt werden nach wie vor die Heldenta-
ten der insgesamt 70 "Helden der Sowjetunion"” des Afghanistan-Krieges,
darunter wiederum Aleksandr Ruckoj, der in Gefangenschaft die Wiirde
(dostojnstvo’) eines sowjetischen Offiziers bewahrt habe, wie es unter sei-
nem Portrait heift*2. Ein weiteres Foto zeigt ihn wihrend des Putschver-
suchs von 1991 vor dem sog. WeiBen Haus in Moskau. Erwdhnt wird weiter-
hin der bereits am 20.3.1992 als Ablésung des Titels "Held der Sowjetunion”
eingefiihrte "Held RuBlands”, postum verliehen u.a. an einen Bomber-Piloten,
dem es beim Absturz seiner Maschine durch Einsatz seines eigenen Lebens
gelang, Menschen am Boden zu retten.

Auf dem Freigelinde sind zahlreiche Flugzeuge und Hubschrauber ausge-
stellt, darunter der Jagdbomber SU-7B des Kosmonauten V.A. DZanibekov
und eine amerikanische "Pershing II"-Mittelstreckenrakete, die im Rahmen

der Abriistungsvertrige ihren Weg nach Moskau fand.

r Raumfah

In diesem 1967 gegriindeten Museum, zu dem Jurij Gagarin den Grundstein
legte, wird ein umfassender AbriB der sowjetischen Raumfahrtgeschichte ge-
boten. Daneben wird im zugehodrigen ehemaligen Wohnhaus Ciolkovskijs des-
sen Leben und Werk nachgezeichnet4’, Kaluga liegt knapp 200 km siidwest-
lich Moskaus.

Mit einer Sonderausstellung gedachte man Anfang 1994 des 60. Geburtsta-
ges Jurij Gagarins. Es war dies eine einmalige Gelegenheit, zwei Gagarin-
Expositionen innerhalb eines Museums zu vergleichen. Wahrend die Prisen-
tation innerhalb der stdndigen Ausstellung weitgehend konservativ und
langweilig mit wenigen Fakten Gagarin in alter Manier glorifizierte, konnte
bei der Sonderausstellung ein anderes Extrem beobachtet werden: Biicher,
Bilder und persénliche Gegenstinde wurden zwar benannt oder beschrieben,
nicht jedoch kommentiert. Einmal mehr zeigte sich hier, daB es noch keine

"neue Linie" an sich gibt, und man statt dessen der Problematik einer

42 Die offizielle Sprachregelung zu den in Afghanistan eingesetzten So-
wjetsoldaten war auch 1994 noch "vojny-internacionalisty ogranifennogo
kontingenta sovetskich vojsk v Afganistane”- internationalistische Kiampfer
des begrenzten Kontingents der sowjetischen Streitkrédfte in Afghanistan.

9 Auf diese Gedenkstidtte wurde bereits im Kapitel iiber Ciolkovskij kurz
eingegangen.
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Neubewertung ausweicht- moége sich der Besucher aus den ihm bekannten
Gegebenheiten ein eigenes Bild machen! Glorifiziert jedoch wurde lediglich
indirekt, indem eben die Exponate selbst Teil der "alten Linie" waren.

Die standige Ausstellung geht auch auf den Flugmythos an sich ein, in-
dem ein Bogen von lkarus tiber die "fliegenden Bauern” des russischen
Mittelalters bis zu Gagarin geschlagen wird. Dank der liberaus riihrigen
wissenschaftlichen Mitarbeiterin T. Zel'nina wird ein sehr menschliches Ciol-
kovskij-Portrait gezeichnet, das eingebettet ist in den historischen Kontext
und auch auf auslindische Wissenschaftler wie den amerikanischen Astro-
physiker Langley oder die Luftfahrtpioniere Ader (Frankreich), Lilienthal
und Zeppelin eingeht. Frau Zel'nina beriicksichtigt in einem neuen Teil der
Ausstellung auch den EinfluB des Deutschen Hermann Oberth auf Ciolkovs-
kij. Oberth war es, der Ciolkovskij von der tatsiachlichen Realititsnahe sei-
ner Gedanken 2zu iiberzeugen versuchte und auch einigen Einfluf auf die
sowjetischen Raketenwissenschaftler Cander, Glusko und Korolev hatte.

Eine groBe Halle des Museums beherbergt Raumfahrt-GroBgerit in Form
von Originalen, Nachbildungen und Modellen. Leider sind diese Exponate
nicht systematisch geordnet, wirklich interessante Objekte gehen z.T. in der
schieren Masse unter. Im Freigelinde ist eine "Vostok"-Rakete zu sehen.

vskii- nksta in k

Hierbei handelt es sich um die wichtigste Wirkungsstitte des groBen russi-
schen Aerodynamikers iukovskij, die noch heute Teil des von ihm begriin-
deten "Zentralen Aero- und Hydrodynamischen Instituts”" (CAGI) ist. Es ist
ein unscheinbares kleines, graues Haus, vor dessen Eingang eine Biiste des
Gelehrten steht, die wiederum von seinem populiren Ausspruch geziert wird:
"Der Mensch wird nicht fliegen, indem er sich der Kraft seiner Muskeln be-
dient, sondern der Kraft seines Verstandes.”

Im Frihjahr 1994 befand sich die Ausstellung noch im Wiederaufbau und
war fiir eine allgemeine Besichtigung nicht zugidnglich. Neu wird eine expli-
zite Wirdigung unter Stalin verfolgter Konstrukteure sein (K.A. Kalinin
wurde 1938 erschossen, A.N. Tupolev, V.M. Petljakov, V.M. MjasiScev u.a. wa-
ren lange Zeit in Speziallagern inhaftiert). Die Ausstellung wird thematisch
bereinigt und befaBt sich nun ausschlieBlich mit dem Leben und Wirken Zu-
kovskijs und der Geschichte des CAGI und seiner Vorginger-Institutionen
aus vorrevolutiondrer Zeit, wihrend frithere Exponate, die sich allgemein mit

der sowjetischen Luft- und Raumfahrthistorie befaBten an das Polytechni-
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sche Museum in Moskau abgegeben werden. Auch staatliche Gelder stehen
nach Auskiinften eines Mitarbeiters dafir zur Verfigung.

ntr H Luft- und R "V.M. ze"

Diese Institution existiert seit 1924 und ist eng verkniapft mit der
Wehrsportorganisation OSOAVIACHIM und ihrer Nachfolgerin DOSAAF, die bis
1991 auch Triagerin des Museums war. Der gegenwirtige Direktor ist ein Ge-
neral a.D. der Luftstreitkrdfte. Die folgenden Informationen entstammen ei-
nem Interview mit ihm.

Die Ausstellung selbst stand im Friithjahr 1994 vor einer Teil-Wiedereroff-
nung. Es soll in Zukunft wieder drei Abteilungen zu Luft-, Raumfahrt und
Sportfliegerei geben. Allerdings wird das Museum nur ein Teil des Hauses
sein, kulturelle Fragen, historische Forschungen, editorische Aufgaben und
die Pflege internationaler Kontakte gehdren gleichfalls zum Tidtigkeitsbe-
reich. Im Zusammenhang mit der gegenwirtigen Situation des Hauses bedau-
erte der Direktor die Ergebnisse der Perestrojka. Die finanzielle Lage ist
schlecht, das Verteidigungsministerium als traditioneller "Sponsor” dringt
auf wirtschaftliche Selbstindigkeit. Dies flihrte, wie heute in Rufland haufig
ublich, zu hohen Archivbenutzungsgebiihren. Fiir die Zukunft ist ein Re-
staurant geplant.

Was evtl. neue Inhalte der Ausstellung betrifft, so war zu horen, das die
Texte hinsichtlich "historischer Ungerechtigkeiten” iiberarbeitet werden und
die Geschichte kiinftig objektiv und nicht mehr tendenzitos dargestellt wer-
den soll. Vor allem von Stalin verfolgte Kommandeure der Streitkrifte und
Konstrukteure sollen gewiirdigt werden*.

Das "Zentrale Haus der Luft- und Raumfahrt" befindet sich inmittem luft-
fahrtgeschichtlichen Terrains im Nordwesten Moskaus. Unweit befinden sich
Entwicklungs- und Produktionsstidtten der Traditionsfirmen Jakovlev und
Mikojan, StraBen tragen die Namen bekannter Luftfahrtpioniere und Kon-
strukteure und auch das Flugfeld "Chodynka" des ehemaligen Zentralflug-
hafens befindet sich hier. Hinter dem Terminal "Aérovokzal” gibt es seit

4 Unklar ist, warum mein Gespridchspartner darauf bestand, daB der Kom-
mandeur der Luftstreitkridfte Ja.I. Alksnis bei einer Flugzeugkatastrophe
umgekommen sein soll, obwohl mittlerweile allgemein bekannt ist, daB auch

er Opfer der sog. "Siuberungen" wurde- vgl. Vozduénaja mod¢ Rodiny,
Moskau 1988, S. 148.
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dem Aerosalon von 1993 eine interessante Schau mit zahlreichen zivilen und

militdrischen Flugzeugen.

f) Museum der Firma Jakovlev

Auch dieses Museum ist wie das in Monino nicht o6ffentlich, sondern nur
nach vorheriger Genehmigung durch die Firmenleitung zugidnglich. Ausge-
stellt sind Flugzeugkonstruktionen A.S. Jakovlevs und Fotos aus seinem Le-
ben. Interessant ist, daB zu jedem Flugzeugtyp die exakte gefertigte Stiick-
zahl genannt wird, waren diese Daten doch zu Zeiten der Sowjetunion tabu.
Ansonsten versteht sich die Exposition als anschauliches Loblied auf den
Firmengriinder. Die Fa. Mikojan verfiigt liber eine vergleichbare Ausstellung

ihrer historischen Produktion.

g) Das Polvytechnische Museum in Moskau

Zentral in Moskau gelegen prisentiert dieses Museum traditionsgemiaB in 80
Sédlen rund 50.000 Exponate aus allen Bereichen von Wissenschaft und Tech-
nik und ist mit Abstrichen bei der Quantitit dem Deutschen Museum in
Miinchen vergleichbar. Die Luftfahrt-Thematik an sich wurde wohl aufgrund
der anderen o.g. Moskauer Museen ausgespart, stattdessen gibt es eine sehr
gute und weitgehend objektive Darstellung der sowjetischen Raumfahrtge-

schichte mit zahlreichen Original-Exponaten.

h) Das Militdir-Marinemuseum in St. Petersburg

Dieses Museum widmet sich der Entwicklung der russisch-sowjetischen
Kriegsmarine (zentrales Exponat ist das legenddre Ruderboot Peters 1.),
und in diesem Zusammenhang wird auch auf die Marinefliegerei ab dem Er-
sten Weltkrieg eingegangen. "Helden der Sowjetunion” aus den Reihen der
Marineflieger werden im iiblichen Rahmen vorgestellt. Zu ihnen gehdrt auch
Jurij Gagarin, war doch sein erster Einsatzverband im Hohen Norden statio-
niert. Der Teil der Exposition, der sich der Zeit des Zweiten Weltkriegs wid-
mete, war aufgrund umfangreicher Umgestaltungen leider nicht zugidnglich.
Auf meine Frage an den Leiter dieser Abteilung, welche Verinderungen
denn erwartet werden diirften, erhielt ich u.a. zur Antwort: "Unsere Ein-
stellung zum Heldentum hat sich in nichts gedndert.”". Dementsprechend wird
auch auf die Fliegerei der Nachkriegszeit im alten Stil eingegangen: Die
hohe Einsatzbereitschaft wird betont, der gute Ausbildungsstand und die
vorziigliche Kampftechnik.
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i is— und An ktis- m_in . P r

Als letztes soll noch kurz auf das Arktis-Antarktis-Museum eingegangen
werden. Die Polarfliegerei nimmt hier einen breiten Rahmen ein. Erster Po-
larflieger war Ja. 1. Nagurskij, der bereits 1914 an der Westkiiste von No-
vaja Zemlja nach der verschollenen Expedition G.Ja. Sedovs suchte. In sei-
ner Tradition sahen sich auch die Polarflieger der Sowjetunion, die die Be-
satzungen des Luftschiffs "Italia” und des Eisbrechers "(feljuskin" retteten.
Beschrieben werden auch Transpolarflige Ckalovs und Gromovs und die er-
sten Landungen am Nordpol. Auch wahrend des Krieges waren die Polarflie-
ger nicht untitig, ein Foto zeigt z.B. Bomben, die von Elchen zu Flugzeugen
gezogen werden. Viele Olgemidlde im Stil des "Sozialistischen Realismus” illu-
strieren den Ruhm der Polarflieger auch der Nachkriegszeit, die z.B. Schif-
fahrtsrouten durchs Eis erkunden oder Forschungsstationen und Rentier-
ziichter versorgen. Themabedingt ist die Ausstellung nicht wie andere mili-
tirisch gepridgt, sondern gibt einen objektiven und eindrucksvollen Einblick
in die Arbeit der Polarfliegerei

6. Zeitschriften mit Luft- und Raumfahrtbezug

Bis zum Zerfall der Sowjetunion gab es vier Publikationen, die allesamt noch
heute existieren. Daneben gibt es zahlreiche neue Zeitschriften auf dem
Markt, die das Interesse der Leser und ihren Nachholbedarf an objektiven
Informationen auch zur auslindischen Fliegerei zu stillen suchen. Sie sollen
hier, beginnend mit den vier etablierten, kurz vorgestellt werden, wobei
speziell auf den avisierten Leserkreis und damit auf das Profil des jeweili-
gen Blattes eingegangen wird. Die betrachteten Zeitschriften, die in aller
Regel ihr Erscheinen auch mit Anzeigen finanzieren, lagen teilweise nur in
Einzelexemplaren vor und koénnen offenbar auch innerhalb der GUS nur
sporadisch rezipiert werden- in Buchhandlungen und an Kiosken gab es z.T.
zwei Jahre alte Ausgaben zu kaufen.

a) "Kryl’ja Rodiny"

Die "Fliigel der Heimat" verstehen sich als populirwissenschaftliches Jour-
nal. Seit 1993 ist man im Rahmen des Impressums wieder stolz, auf eine
iber einhundertjdhrige Tradition zuriickblicken zu kdnnen (die Vorgidnger-
zeitschrift "Vozduchoplavatel’”- Luftschiffer- erschien erstmals 1880), wih-

rend bis 1992 nur die ab 1923 erschienene "Samolet” (Flugzeug) als Vorliu-
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fer firmierte. Zwischen 1992 und 1993 lieB man auch noch
"Vozduchoplavanie” (Luftschiffahrt, ab 1909) gelten. Die Auflage der
monatlich erscheinenden Publikation sank wvon 55.000 Exemplaren im Januar
1991 auf 23.000 Exemplare 1994,

Angesprochen wurden friher vor allem DOSAAF-Mitglieder ("Kry!’ja
Rodiny"” war Organ des DOSAAF-Zentralkomitees) sowie nichtorganisierte
Luftfahrt-Enthusiasten. Informiert wurde in erster Linie iiber Geschichte
und Entwicklungsstand der einheimischen Luftfahrt und vor allem Sportflie-
gerei und Flugmodellbau. Man widmete sich zum Ende der Perestrojka hin
jedoch auch der Kritik am bis dahin einseitigen Geschichtsbild. So wurde
1991 von der "Sektion der militirhistorischen Gesellschaft am Zentralen Mu-
seum der Streitkriafte” vor zwei neuerschienenen Biichern zur russisch-so-
wjetischen Luftfahrtgeschichte gewarnt4s. Neben formalen Mingeln wurde
z.B. kritisiert, daB Sikorskij unerwdhnt bleibt oder daB das Schicksal des
hingerichteten und langst rehabilitierten Konstrukteurs Kalinin nicht ge-
nannt wird. Amisant ist ein Seitenhieb auf die Fluggesellschaft "Aeroflot”,
wenn ein Zitat aus dem Buch A.N. Ponomarevs "Sovetskie aviacionnye
konstruktory"” (Sowjetische Flugzeugkonstrukteure, Moskau 1990), in dem es
heiBt, daB "Aeroflot einen der fiihrenden Plitze in der Welt einnimmt”
folgendermaBen kommentiert wird: "Um den Leser nicht in die Irre zu
fihren muB man hinzufiigen~ was die Ausdehnung des Liniennetzes und die
Unzulanglichkeiten betrifft.”

Das Profil der Zeitschrift hat sich ab 1992 gewandelt, es wird nun ver-
starkt auf die auslindische Flugtechnik und -geschichte eingegangen. Neue
Trdager des Blattes waren 1994 die Aktiengesellschaft "Aviatika”, die Redak-
tion selbst, die Wehrsportorganisation "ROSTO" und der "Rat der
wehrsporttechnischen Organisationen der GUS".

"Vestnik v n flota"

"Bote der Luftflotte” ist das ein- bis zweimonatlich erscheinende Organ der
Luftstreitkrafte und wird nach wie vor vom Verteidigungsministerium in
20.000 Exemplaren herausgegeben. Es erscheint seit 1918 (zwischenzeitlich
unter dem Titel "Aviacija i kosmonavtika" - Luft- und Raumfahrt) und in-
formiert in nahezu unverinderter Form (wenn man vom slovenischen Hoch-

glanzdruck absieht) iiber einheimische (Militar-) Luftfahrt und Erfolge und

4 "Skorbnyj perefen’, in: Kryl’ja Rodiny 1/1991, S. 23f.
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Neuerungen in der Raumfahrt. Zum Redaktionskollegium zdhlen der Oberbe-
fehlshaber der Luftstreitkriafte P.S. Denejkin und der Chef des Kosmonau-
ten-Ausbildungszentrums "Ju.A. Gagarin" und ehemalige Kosmonaut, P.I. Kli-
muk.

¢) "Gra¥danskaja Aviacija"

Die Zeitschrift "Zivilluftfahrt” erscheint seit 1931 und war friither das Organ
des Ministeriums fiir Zivilluftfahrt der UdSSR. Heute wird sie von der Re-
daktion in eigener Regie herausgegeben und berichtet von Geschichte und
Gegenwart der sowjetisch-russischen Zivilluftfahrt, iiber Fluggesellschaften
und neue Flugzeugentwicklungen. Auch ein kleiner Unterhaltungsteil mit
Kreuzwortritsel ist Bestandteil des Journals, das sich in erster Linie an
Mitarbeiter und Angehdérige der zivilen Fliegerei ("Aeroflot” und deren
Nachfolger} wendet.

' i Tran rt"

"Lufttransport” ist aufgemacht wie eine Tageszeitung und erschien 1978 zum
ersten Mal, damals dreimal woéchentlich. Die Auflage ist von einst 120.000 auf
nun 20.000 Exemplare gesunken, die einmal in der Woche gedruckt werden.
Auch "Vozdufnyj transport” war ein Organ des Ministeriums fir Zivilluft-
fahrt der UdSSR, dessen Nachfolger auch heute an der Trdgerschaft betei-
ligt ist. Der Inhalt befaBt sich vor allem mit Alltagsproblemen der in der zi-
vilen Fliegerei Beschiftigten, mit Wirtschaftsthemen aus dem Bereich der
Weltluftfahrt, aber ebenso mit Luftfahrtgeschichte: In der sechsten Ausgabe
von 1994 wurde Ckalovs 90. Geburtstag gewiirdigt¥. Auch diese Zeitschrift
hat einen kleinen Unterhaltungsteil; der intendierte Leserkreis ist der glei-
che wie bei "GraZdanskaja aviacija”.

e) "Samolet- Aviation Magazine"

Hierbei handelt es sich um ein anspruchsvoll gestaltetes neues populiarwis-
senschaftliches Journal, das in Russisch und Englisch offenbar sporadisch
erscheint. Triger ist eine "Konversions-Unterstiitzungsgesellschaft” (TOO
Kompanija sodejstvija konversii, KSK), offenbar ein ZusammenschluB8 ehemali-
ger Riistungsbetriebe, die sich nun zivilen Produkten zuwenden. Dement-
sprechend ist der Inhalt auf neue luft- und raumfahrt-technologische Ent-

% A. Markusa, "Ckalov s nami”, in: Vozdudnyj transport 6/1994, S. 11.
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wicklungen ausgerichtet. Berichtet wird auch von Firmen-Neugrindungen

und iGber deren Profile.

Die nachfolgenden Zeitschriften widmen sich inhaltlich der internationalen
(Militdr-) Luftfahrtgeschichte und wenden sich mit Hintergrundberichten zur
Fluggeschichte und Detailzeichungen von Flugzeugen an Flugzeugmodell-

bauer und Luftfahrt-Enthusiasten

f) "aZ-aviacionnyi Zurnal”

Das "Luftfahrt-Journal” besteht seit 1990 und erscheint etwa einmal im Jahr
in 10.000 Exemplaren. Herausgegeben wird es von drei kommerziellen Gesell-
schaften.

) "Mir aviacii®

Die "luftfahrt-historische Zeitschrift 'Welt der Fliegerei’" wird ebenfalls von
einer kommerziellen Vereinigung publiziert und existiert seit 1992. Bis 1993

erschienen vier Ausgaben.

h "A 7 ()

von dem nach eigenem Bekunden "gesellschaftspolitschen, popularwissen-
schaftlichen, belletristischen illustrierten Journal" (Impressum) lag leider
nur das erste Heft 1/1991 vor, iiber das weitere Schicksal ist nichts be-
kannt. Damals war ein jadhrlich sechsmaliges Erscheinen in jeweils 100.000
Exemplaren (!) geplant. Herausgeber waren ein "Internationaler Fonds der
Geschichte der Wissenschaft und das Leningrader Museum der Luftfahrt”
(sic!). Das Heft zeichnet u.a. die Anfange der zaristisch-russischen Fliegerei
nach und wiirdigt den Grafen Zeppelin. Auch gibt es Basteltips fir Flug-
zeugmodellbauer. Der "belletristische" (’literaturno—chudoZestvennyj’) Teil
erschépft sich in ufologischen Betrachtungen. Im Vorwort zur Erstausgabe
hebt der Luftwaffengeneral a.D. und "Held der Sowjetunion” S. Guljaev das
in der Perestrojka gestiegene Bediirfnis der Bevdlkerung nach "wahren hi-

storischen Informationen” hervor.

i} "Aérochobbi”

Hierbei handelt es sich um eine in Kiev kommerziell herausgegebene ukraini-
sche Zeitschrift ("populidrwissenschaftliches Luftfahrtjournal der Ukraine"-

Aerohobby), die jedoch in Russisch verfaft ist- offenbar hat man den wirt-
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schaftlich interessanteren Markt des Nachbarlandes im Auge. Von ihr er-
schien Anfang 1994 die fiinfte Ausgabe in 10.000 Exemplaren. In einem Be-
richt "Siege sowjetischer Piloten am ersten Tag des Krieges" wird auch auf
die angesichts unterlegener Flugzeugtechnik verzweifelten RammstéBe gegen
deutsche Flugzeuge eingegangen*’.

i) _"AviQ- Aviacionnoe obozrenie”

Die "Luftfahrt-Umschau" erscheint ebenfalls in Kiev in russischer Sprache.
10.000 Exemplare wurden Anfang 1993 zum dritten Mal verdffentlicht. Inhalt
und Aufmachung sind mit "Aerochobbi"” vergleichbar.

k) "Aeroplan"

“Aeroplan” erschien in 20.000 Exemplaren 1993 zum vierten Mal- in Minsk/
Belarus und gleichfalls in russischer Sprache. Das Heft geht stirker als die
o.g. auf die Belange des Flugzeugmodellbauers ein, bringt jedoch gleichfalls

historische Informationen (etwa zum deutschen Rekordflugzeug Me-209 von
1937).

l B rd rn l L "

Auch die beiden zweisprachigen (Englisch und Russisch) Hochglanzmagazine,
die an Bord von "Aeroflot"-Flugzeugen auf internationalen Strecken auslie-
gen, widmen sich abgesehen von gesellschaftlichen und kulturellen Themen
zuweilen auch luft- und raumfahrthistorischen bzw. -technischen Themen.
Das "Aeroflot inflight magazine" brachte z.B. im zweiten Heft 1991 neben
aktuellen Zukunftsplanungen der Fluggesellschaft auch eine Bericht iiber
neue und vielversprechende

I’ju¥in"-Flugzeugentwicklungen*. "Passport
to the New World", das zweite Bordjournal, brachte in seiner 15. Ausgabe
1994 eine Wirdigung Jurij Gagarins anldBlich seines 60. Geburtstages unter
der Uberschrift "Congueror of the Universe"+. Die Raketenentwicklungen
der Sowjetunion werden darin richtig als Reaktion auf die amerikanische

Bomben-Bedrohung dargestellt. Als Antwort auf die Aussage des friiheren

47 1.A. Guljas, "Pobedy sovetskich letfikov pervogo dnja vojny", in: Aéro-
chobbi 1/1994, S. 27ff.

48 vy, Belikov, "Krylatoe semejstvo 'IL'", in: Aeroflot inflight magazine 2/1991,
S. 64ff.

49 Vasily Carpy/Yuri Salnikov, "Yuri Gagarin- Conqueror of the Universe”,
in: Passport to the New World, 1/1994 S. 86.
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amerikanischen Prisidenten Reagan, RuBland sei das "Reich des Bdsen",
geben sie zu bedenken, welche Macht die sowjetischen Raketenkonstrukteure
doch gehabt hitten, wirklich Bdses zu tun, und welche guten Dinge sie
tatsachlich in Bewegung gesetzt hatten. Gagarins Lacheln habe die Welt
erobert, der Eroberung des Weltalls stand damit nichts im Wege. Das
beriihmte Foto Gagarins mit der Friedenstaube ist daneben abgebildet, das-
selbe, das heute verloren iliber den amerikanischen Luxus-Karossen im ehe-
maligen VDNCh-Kosmospavillon hédngt. Ein dhnlicher Artikel widmet sich ei-
nige Seiten weiter dem 90. Geburtstag Valerij Ckalovs im selben Jahr:
"Ckalov kannte keine Furcht- 90. Geburtstag des russischen Asses"3. Be-

tont werden vor allem seine unkonventionellen, nonkonformistischen Cha-
rakterziige.

50 vasily Andreev, "Chkalov never knew fear. 90th anniversary of the rus-
sian ace.”, in: Passport to the New World, 1/1994, S. 90f.
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Man hat Wirklichkeit verioren und Traum gewonnen

Robert Musil?

XIII. Viktor Pelevin- Omon Ra. Die Quintessenz?

1993 erschien in Moskau ein Buch, dessen Inhalt mit beiBendem Sarkasmus
das besondere Verhiltnis des sowjetischen Menschen zum Luft- und Raum-
fahrtgedanken gewissermaBen resiimiert. Es handelt sich um den Roman
“Omon Ra" von Viktor Pelevin?, "Den Helden des Sowjetischen Kosmos
gewidmet" (S. 7). Er verdient es, hier am SchluB gesondert betrachtet zu
werden, blickt er doch aus der abgeklirten postsowjetischen Perspektive
augenzwinkernd auf alles oben Gesagte und analysiert zugleich prézise die
Interdependenz, oder besser Symbiose aus echter Neigung und Indoktrina-
tion im Hinblick auf den sowjetischen Luft- und Raumfahrtgedanken.

Omon Kriwomasow, der Ich-Erzdhler, dessen Vater Miliziondr ist und dem
er seinen Vornamen verdankt (‘otrjad milicii o¢osobogo gaznaé’enija’—
Sondereinheit der Miliz) wurde von einem Holzflugzeug auf dem Spielplatz
und von Fliegerfilmen gepriagt. Frih erkannte er die zentrale Rolle von
Gefiihl, Phantasie und Simulation: "’Also kann man’- so mein Gedanke- ’aus
sich selber wie aus einem Flugzeug herausschauen, egal, wo man ist- wich-
tig ist nur, was man dabei sieht...”” (S. 11).

Nicht allein der Himmel, sondern der Kosmos wird bald zu seinem Ziel, das
Mosaik eines Kosmonauten auf der Allunionsausstellung hilft ihm, sich "im
Geiste Hoherem zuzuwenden"” und zu erkennen, "daB Friede und Freiheit auf
Erden nicht zu haben waren" (S. 12).

Mit seinem Freund Mitjok, "der wuBte, daB er zunichst Flieger werden
und dann zum Mond fliegen wiirde"” (S. 13), fahrt Omon nach Beendigung
der 7. Klasse ins Pionierferienlager "Rakete". Angesichts von im Speisesaal
hingenden Modellraumschiffen und einem Hinweis Mitjoks auf die Phantasie-
Raumschiffe aus A. Tolstojs "Aélita" kommt er zu folgender Uberzeugung:
"Der einzige Raum, in dem die Sternenflieger der kommunistischen Zukunft
kreuzten (...) war das BewuBtsein des sowjetischen Menschen.” (S. 16). Mit-

1 [Motto:] R. Musil, Der Mann ohne Eigenschaften, Hamburg 1970, D. 39.

2 Viktor Pelevin, Omon Ra, Moskau 1993, erschien bereits 1992 in der Lite-

raturzeitschrift "Znamja". Dt. Ausgabe, der alle Zitate und Angaben entnom-
men sind: Pelewin, W., Omon hinterm Mond, Leipzig 1994.
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jok untersucht wihrenddessen eines der Pappmodelle und entdeckt empédrt
eine Kosmonautenfigur aus Knete, fir die kein Ausgang vorgesehen wurde.
Eine zentrale Aussage Omons (Pelevins) findet sich auf S. 24 und nimmt
Bezug auf die Diskrepanz zwejer Realitdten:
"Die Héhlen, in denen wir unser Leben fristeten, waren in der Tat
dreckig und finster, und wir selber paSten womdglich dazu; doch
in dem tiefblauen Himme! iiber unseren Koépfen, irgendwo zwischen
den schiitteren Sternen existierten einzelne kinstliche Leucht-
punkte, die langsam durch die Sternenbilder krochen, geschaffen
hier unten, auf sowjetischer Erde, inmitten von Erbrochenem, lee-
ren Flaschen und stinkendem Zigarettenqualm, erbaut aus Stahl,
Halbleitern und Elektrizitdt, flogen sie nun durch das Weltall. Und

ein jeder von uns- (...)- wir hatten alle dort, im kalten, reinen
Blau, unsere kleine Gesandtschaft.”

Als Omon dies reflektierte wufte er noch nicht, daB es zwei weitere Realiti-
ten fir ihn geben wiirde.

Spidter fahren die beiden Jungen zur ersehnten Aufnahmepriifung an die
Fliegerschule "Alexej Maresjew"3. Omon wird gefragt, ob er fiir die Heimat

auch sein Leben opfern wiirde: "'Das muB man nehmen, wie es kommt’, ent-

gegnete ich stirnrunzelnd.” (S. 29). In der BegriiBungsrede hei3it es dann,
daB die Jungen nach der Ausbildung "wahre Menschen" sein wiirden- "so
grofl geschrieben, wie es das nur in Sowjetunion gibt" (S. 31).

Nach der ersten Nacht kommt es fir die meisten der Neuaufgenommenen
zu einem bdsen Erwachen: Dem hehren Ziel "wahrer Mensch” und dem Namen
der Flugschule entsprechend hat man ihnen, wie allen Schiilern vorher,
kurzerhand die Beine amputiert- Helden sollen nach einem Vorbild in Serie
gehen. Allein Omon und Mitjok brauchen ihre Beine fir die Ausbildung an
der "Geheimen Kosmonautenschule der Abteilung eins beim KGB der UdSSR".
"Wahre Menschen koénnt ihr hinterher immer noch werden" (S. 35). Die
Freunde sind fiir eine Ruhmestat ('podvig’) vorgesehen, die allerdings ge-
heim bleiben muB. Vor ihrer Abfahrt aus der "Fliegerschule” wohnen sie
dem makabren Examen der Kursanten des vierten Studienjahres bei- es be-
steht darin, mit den Prothesen "Kalinka" zu tanzen!

Bald liftet sich der Schileier um Omons Mission: Nachdem "unser
Raumfahrtprogramm im wesentlichen auf automatische Mittel orientiert ist,
wdhrend die Amerikaner Menschenleben riskieren" (S. 40), soll eine Sonde

den bemannten Landungen Konkurrenz machen und den Mond erforschen.

3 Der beinamputierte Jagdflieger war Vorbild fiir Polevojs "Erzidhlung vom
wahren Menschen" (Povest’ o nastojaflem deloveke). Vgl. X.4.
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Mit der "Automatik” hat es jedoch eine besondere Bewandnis- sie mu8 vor
Ort manuell gesteuert werden, von "wahren (Einweg-)Menschen" gewisserma-
Ben, wie auch Omon und Mitjok welche werden sollen- die erste Tauschung
als erste Ebene neuer Realitait. Omon behagt diese Vorstellung zunidchst je-
doch nicht, und es bedarf der Oberzeugungskunst seines Vorgesetzten, um
ihn schlieBlich willig in die Reihe der Mirtyrer fiir die Heimat einzugliedern.
IThm hilft auch das Wissen darum, daB die Absolventen der Fliegerschule
keineswegs schnelle Diisenflugzeuge steuern, sondern bestenfalls in einem
"Volkstanzensemble irgendeiner Luftabwehreinheit” (S. 45) Dienst tun. Die
neuen Kenntnisse um die Geheimnisse der sowjetischen Hochtechnologie las-
sen Omon und Mitjok auch ins Griibeln geraten:

"Aber die Sache mit den Atomwaffen... Nehmen wir an, damals sie-

benundvierzig konnte man tatsdchlich noch zwei Millionen politi-

sche Gefangene gleichzeitig hochhiipfen lassen. Aber die haben sie

jetzt nicht mehr, und Atomwaffen werden doch jeden Monat..."
(S. 47).

Neben Omon sind noch weitere Besatzungsmitglieder bzw. Bestandteile der
Automatik vorgesehen: Drei Jungen sind nach akrobatischen Verrenkungen
fiir das blitzschnelle Lésen der Bolzen bei der Trennung der Raketenstufen
zustindig, einer fungiert als Navigationsrechner und ein weiterer steuert
den ebenfalls "automatischen" Mondlandeapparat. Der Lehrplan sieht auch
die Disziplin "Die Unverzagten" vor, in dem Berufshelden von ihrer Arbeit
berichten und so fiir die moralische Festigung sorgen. Einer von ihnen mimt
bei Regierungsjagden Baren fiir die Politprominenz.

Omons Arbeitsplatz ist das Mondgefiahrt "Lunochod”, fiir die Fernsehkame-
ras mit eindrucksvollen Antennen- und Apparateattrappen dekoriert, jedoch
mit einem Fahrradantrieb versehen. Auf einem Hof zieht er darin seine
Kreise und trainiert fiir eine etwa fiinfzig Kilometer lange Strecke. Wih-
renddessen erweist sich Mitjok in einer "Reinkarnationsiibung", in der er
u.a. angibt, daB ihn Efremovs Roman "Andromedanebel” stark beeinflugt
habe, als unzuverlidssig und wird liquidiert.

Sein Rufzeichen widhlt Omon aus der &gyptischen Mythologie: Der
falkengleiche Sonnengott Ra (auch "Amon Ra'™ ist sein Vorbild seit Kin-

dertagen.

An einer Stelle des Romans tritt auch "ein uralter Hund mit tiefroten Au-

"

gen" auf und einer "kleine(n), hellgriine{n) Uniform, in der sein Koérper

steckte- mit den Schulterstiicken eines Generalmajors und zwei Leninorden
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an der Brust." Es ist "die Genossin Laika. Der erste sowjetische Kos-
monaut.” (S. 82).

TraditionsgemdB und dem o.a. Paradigma der Vorbildliteratur (s. Kap.
XI1.6.b)) entsprechend, verabschieden sich die "Kosmonauten" vom Roten
Platz und der Leiche Lenins, bevor ihr Einsatz beginnt. "Ab geht die Post"
(’poechali’) ruft Omon beim Start wie Gagarin. Nach kurzen Gespriachen ver-
abschiedet er sich von der "Automatik" fiir die Stufentrennung und dem
"Navigationsrechner" Dima, der friiher auf Atomraketen Dienst tat und daher
trotz seiner Jugend bereits graue Haare hat.

Als letztes Glied der Mission hat Omon nach einigen Tagen die vorgesehen
Strecke zuriickgelegt. Um seine "Automatik" abzuschalten, soll er sich einer
Pistole bedienen, die jedoch versagt. Verstért untersucht er seine Umge-
bung genauer und erkennt die zweite Tduschungsebene, fiir ihn die zweite
neue Realitdt: Der gesamte Flug wurde mit all seinen QOpfern in einem still-
gelegten Metrotunnel simuliert! Seine Erkenntnis bleibt seinen Vorgesetzten
nicht verborgen, und sie setzen nun alles daran, ihn und sein Wissen zu
vernichten., Die Versuchshunde Belka und Strelka werden auf ihn gehetzt,
aber es gelingt Omon, sich zu verbergen. Aus einem Versteck beobachtet er
die Simulation eines Langzeitfluges an Bord einer Raumstation, bevor ihm
endgiiitig die Flucht ins Metronetz gelingt.

"Omon Ra" als "Quintessenz"” des sowjetischen Flugmythos zu bezeichnen,
ist gewiB8 nicht allzu hochgegriffen, bestdtigen sich hier doch die meisten
Beobachtungen aus der vorliegenden Arbeit und gehen praktisch auf das
gesamte Spektrum des sowjetischen Flugmythos-Paradigmas ein* Literatur,
Film und Alltagskultur als prdgende Elemente, Heldenkult als Mittel der So-
zialisierung sowie der Appell an die Opferbereitschaft und das Opferritual.
Sicher ist Pelevins Ideenreichtum hinsichtlich der Simulationen und T&u-
schungen iiberspitzt, und sicher will er die tatsidchlich vollbrachten Lei-
stungen nicht schmidlern, aber er reflektiert doch in beredter Weise die z.T.
ambivalente Haltung sowjetischer Menschen 2zu den Errungenschaften der
Luft- und Raumfahrt: Man ist stolz darauf und doch angesichts der wirt-

4 Verwiesen werden soll an dieser Stelle auf das exzellente und sehr sach-
kundige Nachwort von A. Tretner zur deutschen Ausgabe, das mich vor-
libergehend in eine tiefe Sinnkrise gestiirzt hatte, faBte es doch in belletri-
stischer und damit leicht zu lesender und faBbarer Form die miihevoll ge-
machten Erkenntnisse dieser Arbeit auf nur wenigen Seiten zusammen. Den-
noch bleibt die Hoffnung, einige weitergehende Aspekte beriicksichtigt und
damit einen eigenen Beitrag geleistet zu haben.
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schaftlichen und sozialen Probleme miBtrauisch zugleich, ob man denn
tatsdchlich derartig Unvorstellbares zu vollbringen vermochte. Dariiber hin-
aus lautet Pelevins Botschaft im Hinblick auf die immer gleichen alten Hel-
den:

"Omon Ra versucht (...) verzweifelt, (...) Individualitit zu gewin-

nen. Stellvertretend woméglich fiir eine ganze Generation, die
schon wieder einmal als verloren gilt"s.

5 A. Tretner 1994, S, 149,

Robert Kluge - 9783954790791
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Wir gleiten unaufhérlich zwischen dem Objekt und
seiner Entmystifizierung hin und her, unfihig, seine
Totalitit wiederzugeben. Wenn wir das Objekt
durchdringen, befreien wir uns, aber zerstoren es,
und wenn wir ihm sein Gewicht belassen, achten wir
es zwar, aber geben es mystifiziert wieder.

Roland Barthes!

C) SchluBbemerkung

"Mythos und Kindheit erscheinen in natiirlicher Weise aufeinander
bezogen. Nicht nur, daB Mythen- in vielfiltigster Form: Mirchen,
Legenden, Images- bei der Sozialisierung eine wichtige Rolle spie-
len; ihre Poetik ist der kindlichen Psyche in vielem angemessen.
Mythen sind meist einfach, gerdumig, von Dauer. lhre Ordnung ist
-tiberschaubar. Sie erzdhlen sich gut.

Eine Gesellschaft, die auf Mythen baut, hat die Kinder auf ihrer
Seite. Das kann auch meinen (wenn einen die Erfahrung zynisch
formulieren 1iB8t): Sie hat mit thnen leichtes Spiel."2.

Die zentralen Mythen des sowjetischen "Traums vom Fliegen", die die Ju-
gend wie auch die Gesellschaft als Ganzes nachhaltig mit geprdgt haben,
wurden in dieser Arbeit ausfiihrlich beleuchtet: Beginnend bei vorgeblichen
und tatsdchlichen Erstleistungen in der Luftfahrtgeschichte (MoXajskij und
Sikorskij), bei den "Vitern" der Luft- (Zuko.vskij) und der Raumfahrt
(Ciolkovskij), tiber den Opferkult um die ’'taran’-Piloten [Nesterov (1914),
Skobarichin (1939), Gastello und Talalichin (1941), Eliseev (1973) und Lev-
Zenko (1985)], den Kollektivkult um die Konstrukteure Tupolev, II'ju¥in und
Jakovlev innerhalb der einschldgigen Literatur bis hin zum absoluten Hohe-
punkt- dem Mythos von den "Helden der Sowjetunion" als Vorbilder fiir die
charakterliche Formung heranwachsender Generationen, hier in erster Linie
¢kalov und Gagarin.
"Fatal ist, daB ihr mythischer Glanz- ewige Jugend, gefiigiges
stdhlernes Riistzeug, Heroismus in Permanenz...- in der totalitiren
Gesellschaft nicht nur Heranwachsenden als Leitbild dient, sondern
einer ganzen Gesellschaft auf Dauer verordnet ist. Sie darf- ihren

Idolen gleich- das Heroische nicht hinter sich bringen, nicht reif
werden. So wird sie unweigerlich infantil."3

Bemerkenswert ist dabei auch, wie Sakralisierung (z.B. im Kosmonauten-Mu-

seum in Moskau, das an einen Tempel erinnert) und Banalisierung

! R. Barthes, Mythen des Alltags, Frankfurt/M. 1964, S. 151
2 A. Tretner 1994, S. 144
3 A.a.0., S. 146
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(Zigaretten und Bonbons) konfliktfrei koexistieren. Zweifelsfrei war und ist
die Rolle der Luft- und Raumfahrt in der Sowjetunion und in RuBland gro-
Ber und die Beziehung der Gesellschaft zu ihr intensiver, als in anderen
Industriestaaten. Die Griinde sind vielfiltig; z.T. kann iiber sie auch nur
spekuliert werden. Sicher spielt der Einsatz von Luft- und Raumfahrt als
effektives Werkzeug der Propaganda und Identitidtsstiftung eine ganz we-
sentliche Rolle. Raketen und Raumfahrt waren und sind Prestigeobjekt und
Rechtfertigung fiir GroBmachtdenken und -anspruch. Aber die Begeisterung
wurde von der Propaganda eher gesteuert, als tatsdchlich erzeugt. Man muf
daher auch die Bedeutung der Fliegerei als Inbegriff des Fortschritts wah-
rend der Industrialisierungsphase, als rettende Waffe wihrend des Krieges
und nicht zuletzt die nachhaltige Wirkung archaischer und letztendlich re-
alisierter Menschheitstraume beim Versuch einer objektiven Wertung in Be-
tracht ziehen.

Die Propaganda beschwor dabei stets historische Kontinuitdt, indem sie
Helden aller Epochen in eine Reihe stellte, in der die spidten nicht ohne die
frihen auskamen. Es gab dabei keine Ziasuren.

Wie werden nun Gegenwart und Zukunft dieser besonderen Beziehung
aussehen? Ist die postsowjetische Gesellschaft mit einem Kater aus dem
Traum vom Fliegen erwacht? Sicher ist, daB die Luft- und Raumfahrtindu-
strie weiterhin eine wichtige Rolle innerhalb der Wirtschaft RuBlands spielt,
eine wichtige Rolle auch bei der internationalen Zusammenarbeit, die intensi-
viert wird, weil sie politisch gewollt, technisch sinnvoll und &konomisch
unumgénglich ist.

Die in der Sowjetzeit beschworene Tradition bzw. Kontinuitdt stellt fir
das kollektive BewuBtsein heute méglicherweise ein Problem dar. In der
gegenwirtigen gesellschaftlichen und kulturellen Umbruchphase hat sich
noch wenig an ihr gedndert. So wurde Gagarin bislang trotz aller Spekula-
tionen um seine Person keineswegs de-, sondern bestenfalls "um-mythologi-
siert"- vom sowjetischen zum russischen Volkshelden. Viel muBte dabei nicht
getan werden, denn selbst in der angeblich internationalistisch orientierten
UdSSR wurde seine russische Herkunft stets betont. Die Feierlichkeiten zu
Gagarins 60. Geburtstag belegen seine Popularitdt, die echt ist, aber wie eh
und je auch propagandistisch genutzt wird. Man darf auch gespannt sein
auf Jubiliumsveranstaltungen und Kommentare zum 40. Jahrestag des ersten
Sputnik-Starts am 4. Oktober 1997,
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Die Schaffung neuer Helden wird jedoch aus naheliegenden Griinden nur
auf kleiner Flamme betrieben- selbst die beeindruckenden Leistungen der
Kosmonauten auf der Station "Mir" finden nur noch wenig Beachtung. Die
Probleme liegen auf der Erde. Aber fir die Zukunft hat die Staatsmacht
vorgebaut, wie die Schaffung des Titels "Held RuBlands" belegt.

Die vorliegende Arbeit hat viele Facetten des gesellschaftlichen Phidnomens
"sowjetischer Traum vom Fliegen” beleuchtet und wurde dadurch zwangs-
laufig in der Anlage sehr breit. Dieser Breite wurde gegeniiber einer
schwerpunktartigen Vertiefung von bestimmten Einzelaspekten bewufBt der
Vorzug gegeben: Die Arbeit sollte eine Art "brainstorming” werden und
zugleich eine Grundlage und Materialsammlung fir weitere, dann fundierte
Einzelstudien abgeben. Jeder an dieser Vertiefung Interessierte sei an die-
ser Stelle herzlich zur Zusammenarbeit eingeladen.

Als ich im Mai 1996 Gelegenheit hatte, den Oberkommandierenden der rus-
sischen Luftstreitkrdfte iliber das Gelinde der Internationalen Luft- und
Raumfahrtausstellung in Berlin zu fiihren, bemidngelte dieser zu Recht das
Fehlen einer Wiirdigung oder auch nur eines Hinweises auf das 35. Jubildum
von Gagarins Flug. Bei einer anderen Gelegenheit pries ein Vertreter der
europdischen Raumfahrt-Agentur die internationalen Pldne fiir eine neue
Raumstation, ohne den essentiellen russischen Anteil daran auch nur zu er-
wahnen. Ein deutscher Zeitschriftenartikel nannte unlingst Gagarin "vom
Ruhm berauscht, selbstiiberschédtzt und alkoholkrank”4. Keine dieser Be-
hauptungen ist bewiesen, wenn sie auch Bestandteile einschligiger Geriichte
sind. Man kann jedoch kaum umhin, diese Beispiele als instinktlos zu be-
zeichnen.

Der sowjetische Totalitarismus hat zahlreiche Facetten, deren eine diese
Arbeit zu erklaren versucht. Es ist notig, solche gesellschaftlichen Eigen-
arten besser kennenzulernen, um Vorurteile und Befangenheit abbauen zu

kéonnen und den Stolz grofBer Nachbarn besser zu verstehen.

4 Der Spiegel 15/1996, S. 205



00061915

239

D) Bibliographie

I. Primiirliteratur:

An dieser Stelle werden belletristische Werkausgaben, Monographien und
Kurztexte aufgefiihrt, deren Analyse AufschluB iliber Entwicklung und Popu-
laritit des Fluggedankens im vorrevolutiondren RuBland, in der Sowjetunion
und im postsowjetischen RuBland gegeben haben, bzw. geben kénnen. Die
aufgefiihrten Werke standen bei der Erstellung der vorliegenden Arbeit zur
Verfiigung, jedoch wurden nicht alle im Text bericksichtigt. Bei der Mehr-
zahl der Titel handelt es sich um Kinder- und Jugendliteratur, einige dien-
ten auch als weiterfiihrende Informationsquellen i.S. von "II. Sekundirlite-
ratur und Referenzwerke”.

Andreev, N./Barabanicdikov, M./Mitrofenkov, V. (Hg.), Zvezdnyj. Sbornik,
Moskau 1982

Antonov, O.K., Desjat’ raz snalala. Rasskazy, Kiev 1981

Am Himmel iiber China 1937-1940. Erinnerungen sowjetischer freiwilliger
Flieger, Berlin 1989

Artamonov, V.1., Zemlja i nebo Vodop’'janova, Moskau 1991

Avdeev, Ju.F./ Gor'kov, V.L., Kosmifeskaja azbuka. Kniga o kosmose, Moskau
1984

Babaev, N., Pioneram o vozdu&nom flote, Moskau 1925

Babaev, N., Krasnye orly, Moskau/Leningrad 1927

Babel’, 1., Konarmija, Moskau 1990

Bajdukov, G.F., Iz dnevnika pilota, Moskau 1937

Bajdukov, G.F., Cerez poljus v Ameriku, Moskau 1938

Bajdukov, G.F., Cerez dva poljusa, Moskau 1938

Bajdukov, G.F., Pervye perelety (’!erez Ledovityj okean, Moskau 1982

Badjukov, G.F., ékalov, Moskau 1986

Beljaev, A., Zvezda KEC. Fantastika i prikljuc"enija, Moskau 1993

Beljakov, A.l., Vozduénye putedestvija, St. Petersburg 1993

Beljakov, A.V., Valerij C‘kalov, Moskau 1974

Beljakov, A.V., V polet skvoz’' gody, Moskau 1988

Belocerkovskij, S.M., Diplom Gagarina, Moskau 1386

Beregovoj, G.T., Tri vysoty, Moskau 1986

Blok, Aleksandr, Sobranie solinenij v vos’'mi tomach, Moskau /Leningrad
1960-1963

Bobrov, N.S., Po Germanii na samolete, Moskau 1925

Bobrov, N.S., Zizn’ let&ika, Moskau 1931

Bobrov, N.S., Na vozdu$nych putjach, Moskau 1933

Bobrov, N.S., Cholu byt’ letdikom, Moskau 1934

Bobrov, N.S., Chofu byt’ letdikom, Moskau 1938

Brjusov, V., Sobranie sofinenij v semi tomach, Moskau 1973-1975

Burde, E.F., Na iskusstvennych kry!’jach, Moskau/Leningrad 1926

Ce&neva, M.P., Nebo ostaetsja nadim, Moskau 1976



00051916

240

Charms, D., Polet v nebesa, Leningrad 1988 P

Chasanow, B., "Der Triumer. Geschichte eines gewdhnlichen Menschen”, in:
Frankfurter Aligemeine Zeitung v. 30.12.1994, §. 25

Chlebnikov, V., Poesie, (Werke I}, Reinbek 1972

Chlebnikov, V., Prosa Schriften Briefe, (Werke 1I), Reinbek 1972

Ciolkovskij, K.E., TjaXest’ is¥ezla. Fantastideskij ocerk, Moskau 1934

Ciolkovskij, K.E., Oferki o vselennoj, Moskau 1992

&kalova, O.E., Na§ &kalov. Sbornik vospominanij, Moskau 1963

Ckalova, O.E., Valerij Paviovi¥ Ckalov, Moskau 1982

Ckalova, O.E., Zizn’ Valerija Ckalova, Moskau 1979

Dangunov, S., Vyse neba, Moskau 1989

Dar, D., Ballada o &eloveke i ego kry!l’jach, Leningrad 1966

Dokulaev, Ju.A., Jurij Gagarin, Moskau 1981

Dokulaev, Ju.A., Urok Gagarina, Moskau 1985

Efremov, 1.A., Tumannost’ Andromedy, Moskau 1962

Eremin, B.N., Vozdudnye bojcy, Moskau 1987

Gagarin, V.A., Moj brat Jurij, Chabarovsk 1986

Gagarin, Ju.A., Doroga v kosmos, Moskau 1961, 1963 und 1978

Gagarin, Ju.A., Vifu Zemlju, Moskau 1971

Gagarina, A.T., Pamjat’ serdca, Moskau 1985

Gagarina, A.T., Slovo o syne, Moskau 1985

Gagarina, V.l., KaZdyj god 12 aprelja, Moskau 1984

Gagarina, V.I., 108 minut i vsja ¥izn’, Moskau 1986

Gallaj, M.L., Izbrannoe v dvuch tomach, Moskau 1990

Gallaj, M.L., Valerij ékalov, Moskau 1985

Glazkov, Jurij, Zemlja nad nami, Moskau 1992

Golovanov, Ja.K., Korolev, Moskau 1973

Golovanov, Ja.K., Doroga na kosmodrom, Moskau 1982

Golovin, P.G., Kak ja stal letdikom, Moskau 1938

Gor’kij, Maksim, Sobranie so!inenij v vos’'mi tomach, Moskau 1987-1990

Granin, Daniil, Zdhmung des Himmels, Stuttgart 1963

Granin, Daniil, Dem Gewitter entgegen, Berlin 1967

Granin, Daniil, Idu na grozu, Moskau 1978

Grin, Aleksandr, Blistaju$&ij mir, Moskau 1965

Grin, Alexander, Die funkelnde Welt, Berlin 1988

Gubarev, A.A./Remek, V., Porodnennye orbito, Moskau 1983

Gubarev, V.S., Celovek Zemlja Vselennaja, Moskau 1969

Gumilev, Nikolaj, Sobranie sodinenij v detyrech tomach, I., Washington 1962

Gumilevskij, Lev, Kryl'ja rodiny, Moskau 1954

Jakovlev, A.S., Cel’ g”izni, Moskau 1969

Jakovlev, A.S., Zapiski konstruktora, Moskau 1979

Kamanin, Nikolaj, Pervyj gra¥danin Vselennoj, Moskau 1962

Kamanin, Nikolaj, Let&iki i kosmonavty, Moskau 1971

Kamanin, Nikolaj, Put’ v kosmos nalinaetsja s zarjadki, Moskau 1975

Kamenskij, Vasilij, Stichotvorenija i poémy, Moskau/Leningrad 1966

Kasper, Karlheinz (Hg.), Die Nacht des Kosmonauten. 20 Erzdhlungen aus 13
Sowjetrepubliken, Berlin 1975

Kassil’, L.A., £remy§ - brat geroja, Moskau 1938

Katajew, Valentin, Die kleine eiserne Tiir, Berlin 1970

Kaverin, V.A,, Dva kapitana, Moskau 1945

Kazancev, A.P., Sobranie solinenij, Moskau 1977-1978

Kol'’cov, M.E., Ispanija v ogne. T.l. Ispanskij dnevnik. Kn. 1-2, Moskau 1987

Kolzow, M., Die Rote Schlacht, Berlin 1960

Kosmodrom Pleseck, Pleseck 1992

Kosmonavty rasskazyvajut, Moskau 1967



00061915

241

KoZedub, 1.N., Vernost’ ot&izne, Moskau 1972

Kuprin, Aleksandr, Sobranie so&inenij v Sesti tomach, VI, Moskau 1958

Kutjakov, 1.S., Vozdu¥naja konnica i vozdu$nyj flot v pustynjach, Mos-
kau/Leningrad 1930

Kuznecov, N.F., Gody ispytanij, Leningrad 1987

Lazarev, Vasilij, Vzletnaja polosa. Dokumental’naja povest’, Barnaul 1989

Leonov, Aleksej, VychoZu v kosmos, Moskau 1980

Litvinov, Boris, Ploskij stopor, Moskau 1991

Majakovskij, V.V., Sofinenija v dvuch tomach, Moskau 1988

Marku$a, A.M., Vam vzlet!, Moskau 1959

Marku$a, A.M., Bessmertnyj flagman, Moskau 1974

Markufa, A.M., 33 stupen’ki v nebo, Moskau 1976

Markuga, A.M., Nebo tvoe i moe. Povest’ | rasskazy, Moskau 1981

Markufa, A.M., Celovek - ptica, Moskau 1984

Marku's'a, A.M., Sinee nebo, Moskau 1987

Markufa, A.M., Celovek letajud&ij, Moskau 1988

Markufa, A.M., V polet, Moskau 1989

Mitrofenkov, V.A., Letéiki. Sbornik, Moskau 1981

Mitrofenkov, V.A., Syn Zemli. Sbornik, Moskau 1983

Most v Kosmos, Moskau 1976

Nagibin, Ju.M., Malen'kie rasskazy o bol’§oj sud’be, Moskau 1976

Nagibin, Ju.M., Rasskazy o Gagarine, Moskau 1988

Nadi letdiki i na¥i samolety. Sbornik, Moskau ca. 1930

Negreba, V.A./ Markin, L.V., Samolet i tvoja professija, Moskau 1991

Obuchova, L.A., Vnacale byla zemija, Moskau 1973

Obuchova, L.A., Ljubimec veka, Leningrad 1977

Obuchova, L.A., Kak mal’¥ik stal kosmonavtom, Moskau 1987

Ole¥a, Ju.K., Izbrannoe, Moskau 1974

Pasternak, B.L., Izbrannoe v dvuch tomach, 1., Moskau 1985

Pelevin, V., Omon Ra. Moskau 1993

Pelewin, Wiktor, Omon hinterm Mond, Leipzig 1994

Pesni pervych pjatiletok. Dija golosa i chora s fortepiano, Leningrad 1975

Pesnja ne prof&aetsja s toboj. Pesennik, Leningrad, 1983

Polevoj, B.N., Povest’ o nastojasdem deloveke, Taschkent, 1985

Polevoj, B.N., Sobranie socinennij v devjati tomach, Moskau 1981

Pstygo, 1.1., Na boevom kurse, Moskau 1989

Rachillo, 1., Rasskazy o C‘,‘kalove, Moskau 1960

Rachillo, I., "Ckalov", in: Serebrjannyj pereulok, Moskau 1974

Reznifenko, Grigorij, Kosmonavt-5. O dvafdy Geroe Sovetskogo Sojuza V.F.
Bykovskom, Moskau 1989

Rjablikov, E., Pilot zvezdnogo korablja, Moskau 1961

Rossofanskij, V.I., Na¥ Gagarin, Saratov 1989

Sachurin, A.I, Kryl'ja pobedy, Moskau 1990

Sal’nikov, Ju.P., Zizn’, otdannaja Arktike, Moskau 1984

Samjatin, Jewgeni, Wir, Miinchen 1982

Sevast’janov, V.I., V kosmos, Moskau 1978

Schachurin, A.l., Fliigel des Sieges, Berlin 1989

Sinicyn, V.V., Pervyj kosmonavt, Moskau 1981

Smirnov, B.A., Nebo moej molodosti, Moskau 1990

Smirnov, E., Vybiraju aviaciju, Moskau 1989

Sonin, G.S., Samye pervye, Moskau 1976

Sorokin, V., "Zena ispytatel’ja", in: Literaturnaja gazeta v.
6.3.1991, S. 12

Sostschenko, M., Eine schreckliche Nacht, Berlin 1981

Sorkin, E., Vozdu¥nyj vitjaz’, Moskau 1990



00051915

242

Stepanov, V.A., Jurij Gagarin, Moskau 1987

Strugackij, A.N. u. B.N., Strana bagrovych tud, Moskau 1959

Strugackij, A.N. u. B.N., Put’ na Amal’teju, Moskau 1960

Suk&in, V.M., Sobranie so&inenij v festi tomach, II., Moskau 1992

Syn zemli. Kniga o saratovskich godach Zizni Ju.A. Gagarina, ego prebyvanii
v Saratovskoj oblasti, Saratov 1985

Titov, G.S., 700.000 kilometrov v kosmose- rasskaz letéika-kosmonavta SSSR,
Moskau 1961

Titov, G.S., Golubaja moja planeta, dok. povest’, Moskau 1977

Tokarev, S., Chronika tragifeskogo pereleta, Moskau 1991

Tolstoj, A., Aélita, Moskau 1977

Tolstoj, L.N., PryZok. Rasskazy, Moskau 1985

Tolstoj, L.N., Rasskaz aéronavta, Moskau 1978

Tschetschnewa, M.P., Der Himmel bleibt unser, Berlin 1989

Valerij Pawlowitsch Tschkalow 1904-1938, Kiew 1939

Vodop’janov, M., Poljarnyj let&ik. Rasskazy, Moskau 1969

Vodop’janov, M., Povest’o Valerii Ckalove, Moskau 1958

Vojnovi&, V.N,, Zizn’ i neobyfajnye prikljufenija soldata Ivana C‘onkina,
Moskau 1990

Volodin, M., Stichotvorenija v dvuch tomach, Paris 1982

Vorofejkin, A.V., Istrebiteli, Moskau 1961

VoroZejkin, A.V., Nad Kurskoj dugoj, Moskau 1962

Vorozejkin, A.V., Rassvet nad Kievom, Moskau 1966

VoroZejkin, A.V., Nebo istrebitelja, Moskau 1991

Vysockij, V., Sofinenija v dvuch tomach, Moskau 1991

Woinowitsch, W., Die denkwiirdigen Abenteuer des Soldaten Iwan Tschonkin,
Darmstadt 1979

Woinowitsch, W., Iwan Tschonkin Thronanwirter, Ziirich 1983

Woroshejkin, A.W,, Jagdflieger, 2 Bde., Berlin 1976

Zachardenko, V.D., Naperegonki so vremenem ili mir principial’no vozmofnych
dudes, Moskau 1982

Zizn’- podvig, Moskau 1968

I1. Sekundairliteratur und Referenzwerke

Es handelt sich hierbei um weiterfiihrende wissenschaftliche und popu-
lirwissenschaftliche Literatur und Publizistik, philosophische Schriften, um
Dokumentationen und flughistorische und -technische Werke und Enzyklopa-

dien, die zum geringen Teil auch als Primirtexte behandelt wurden.

Akademija Nauk SSSR (Hg.), Iz istorii aviacii { kosmonavtiki. Byp. 60, Moskau
1990

Akademija Nauk SSSR (Hg.), Kosmos i obscestvo. Istorija i sovremennost’,
Moskau 1991

Alexijewitsch, Swetlana, Der Krieg hat kein weibliches Gesicht, Hamburg 1989

Andreev, [.A., Boevye samolety, Moskau 1992

Andrej Nikolaevi& Tupolev. Zizn’ i dejate!l’nost’, Moskau 1989

Arlazorov, Michail, Ciolkovskij, Moskau 1962

Arlazorov, Michail, Ulica Radio, 17, Moskau 1963

Aviacija v Rossii, Moskau 1988



00081915

243

Balabucha, A./ Britikov, A.. "Tri Zizni Aleksandra Beljaeva.
Kritiko-biografi&eskij oferk"”, in: Beljaev, A., Sobranie
sofinenij v pjati tomach, I., Leningrad 1983

Balachovskaja, 1./ Malachova, E., "V poiskach ideala", in: Detskaja literatura
1962g., Moskau 1962

Barthes, R., Mythen des Alltags, Frankfurt/M. 1964

Behringer, W./ Ott-Koptschalijski, C. (Hg.), Mirchen und Mythen vom Flie-
gen, Frankfurt/M. 1989

Behringer, W./ Ott-Koptschalijski, C., Der Traum vom Fliegen. Zwischen
Mythos und Technik, Frankfurt/M. 1991

Belocerkovskij, S.M., Gibel’ Gagarina. Fakty i domysly, Moskau 1992

Bezborodov, G.F., Gra¥danskaja aviacija SSSR 1917-1967, Moskau 1967

Bode, Andreas/ Reetz, Marianne (Hg.), Von Ikarus zur Raumstation. Luft-
und Raumfahrt in der internationalen Jugendliteratur, Mainz 1991

Boroidin, V., I opjat’ my v nebe, Moskau 1990

Bitow, H.G., Ldnderbericht Sowjetunion, Bonn 1988

Central’nyj dom aviacii i kosmonavtiki imeni M.V. Frunze, Spravo&nik-pute-
voditel’, Moskau 1974

Central’'nyj dom aviacii i kosmonavtiki imeni M.V. Frunze, Spravo&nik-pute-

v voditel’, Moskau 1984

Cernjavskaja, Ja.A., Sovetskaja detskaja literatura, Moskau 1971

Chant, Chris, The Illustrated History of the Air Forces of World War I and
World War II, Leicester 1979

Ciesla, Burghard, "Der Spezialistentransfer in die UdSSR und seine Auswir-
kungen in der SBZ und DDR", in: Aus Politik und Zeitgeschichte B 49-
50/1993, S. 24ff.

Ciolkovskij, K.E., Oderki o vselennoj, Moskau 1992

Comric, Bernard, The Russian Language since the Revolution, Oxford 1978

Der sowjetische Film, 1-2, Berlin 1974

die waage Bd. 32/ 1993 zum Thema: Das Fliegen, Stolberg 1993

Doderer, K. (Hg.), Lexikon der Kinder- und Jugendliteratur, Frankfurt/M.
1975

Duz’, P.D., Istorija vozducho-plavanija i aviacii b Rossii. ljul' 1914 g.-
oktjabr’ 1917 g., Moskau 1989

Eichwede, Wolfgang, "Stalinismus und Modernisierung", in: Ost-
europa 12/1992, S. 1029ff.

Engel, Rolf, RuBlands VorstoB ins All, Stuttgart 1988

Fliegen~ ein Traum. Faszination, Fortschritt, Vernichtungswahn, Aus-
stellungskatalog 31. Ruhrfestspiele, Recklinghausen 1977

GraZdanskaja Aviacija SSSR 1917-1967, Moskau 1967

Gribanov, S., ZaloZniki vremeni, Moskau 1992

Grif sekretnosti snjat. Poteri vooruZennych sil SSSR v vojnach, boevych
dejstvijach i voennych konfliktach, Moskau 1993

Groehler, Olaf, Geschichte des Luftkriegs, Berlin 1981

Gubarev, V.S., Utro kosmosa. Korolev i Gagarin, Moskau 1984

Gunston, Bill, Aircraft of the Soviet Union, London 1983

Hagemeister, Michael, Nikolaj Fedorov, Miinchen 1989

Harvey, Brian, Race into Space, The Soviet Space Programme, Chichester
1988

Hiersche, Anton, Sowjetliteratur und wissenschaftlich-technische Revolution,
Berlin 1977

Ingold, F.Ph., Literatur und Aviatik. Européische Flugdichtung 1909-1927,
Basel/ Stuttgart 1978

Ivi€, A., "Detskaja literatura", in: Kratkaja Literaturnaja énciklopedija. Tom
I1I, Moskau 1964



00051915

244

Iz istorii sovetskoj aviacii. Samolety OKB imeni S.V. Il'judina, Moskau 1985

Iz istorii sovetskoj aviacii. Samolety OKB imeni S.V. Il'jufina, Moskau 1990

Kappeler, A. (Hg.), Die Russen- Ihr NationalbewuBtsein in Geschichte und
Gegenwart, Kéln 1990

Kasack, Wolfgang, Lexikon der russischen Literatur ab 1917, Stuttgart 1976

Kasack, Wolfgang (Hg.), Science-Fiction in Osteuropa. Beitrdge zur rus-
sischen, polnischen, und tschechischen phantastischen Literatur, Ber-
lin 1984

Kasack, Wolfgang, Lexikon der russischen Literatur des 20. Jahrhunderts,
Miinchen 1992

Kasper, Karlheinz, Multinationale sowjetische Erzdhlung 1945-1975, Berlin
1978

Katyfev, G.I./ Micheev, V.R., Kryl’ja Sikorskogo, Moskau 1992

Kens, Karlheinz, Die Flugzeuge des Zweiten Weltkriegs 1939-1945, Miinchen
1979

Kens, Karlheinz/ Miller, Hanns, Die Flugzeuge des Ersten Weltkriegs 1914-
1918, Miinchen 1980

Kino slovar’, Moskau 1986

Kino-slovar’, 1-2, Moskau 1966

Kino-slovar’, Moskau 1966 u. 1986

Kluge, R., "Der ’'Flieger-Kosmonaut’ als sozialistischer Held”, in: Bode, A./
Reetz, M. (Hg.), Von Ikarus zur Raumstation, Minchen 1991

Kluge, R.-D., "Versuch iiber russische Kinderliteratur”, in: Zeitschrift fir
slavische Philologie Bd. 44/1984

Kneifel, J.L., Fluggesellschaften und Luftverkehrssysteme der sozialistischen
Staaten UdSSR, Polen, CSSR, Ungarn, Bulgarien, Rumianien, Kuba,
Jugoslawien und der VR China, Nordlingen 1980

Kopenhagen, W., Lexikon Sowjetiuftfahrt, Berlin 1986

Kopenhagen, Wilfried/ Neustddt, Rolf, Das groBe Flugzeugtypenbuch., Berlin
1977

Korrell, Peter, TB-3. Die Geschichte eines Bombers, Berlin 1987

Kosmodemjanski, A.A., Konstantin Eduardowitsch Ziolkovski, Moskau/ Leipzig
1978

Kosmonavtika. Enciklopedija, Moskau 1985

Kosmonavtika. Malen’kaja énciklopedija, Moskau 1968

"Kosmos" na Prospekte Mira, Moskau 1989

Krasil’$¢ikov, A.P., Planery SSSR, Moskau 1991

Kuz'mina, L., Konstruktor Suchoj. Ljudi §i samolety, Moskau 1993

Kuz'mina, L.M., Pervye kryl’ja Rossii, Moskau 1993

Lazarev, V.A., Estetifeskij ideal i problema polofitel'nogo geroja v sovetskoj
literature- tradicij i novatorstvo, Moskau 1987

Ledina, N.P./ Pelerkina, L.P., Muzej planerizma. Gora Klement'eva: Pute-
voditel’, Simferopol’ 1979

Leskov, S.L., Kak my ne sletali na Lunu, Moskau 1991

Lexikon der Kinder- und Jugendliteratur, Weinheim 1978

Link, Jirgen, "Riskante Bewegung im Uberbau. Zur Transformation techni-
scher Innovation", in: Kollektivsymbolik am Beispiel des Ballons; Ele-
mentare Literatur und generative Diskursanalyse, Miinchen 1983, S.
48-71

Ludwig, Nadeshda, Um des Lebens willen. Das Bild des Sowjetmenschen in
der Literatur liber den GroBen Vaterlindischen Krieg von 1941 bis
1988, Berlin 1990

Ludwig, N./ Bussewitz, W., Sowjetische Kinder- und Jugendliteratur, Berlin
1981



00061916

245

Machatschek, H., "Aus dem Leben von Nikolai F. Gastello (1907-1941), einem
sowjetischen Kampfflieger", in: Flieger-Jahrbuch 1978, Berlin 1977

Marabini, Jean, Jugend zweier Welten. Untersuchungen iiber die sowjetische
und amerikanische Jugend, Wiesbaden o0.J. (nach 1961)

Margolina, Sonja, RuBland: Die nichtzivile Gesellschaft, Reinbek 1994

Marsh, Rosalind, Soviet fiction since Stalin, London 1986

Mehling, M. (Hg.), Knaurs Kulturfiihrer in Farbe. Moskau, Miinchen 1990

Micheev, V., Vertolety dorevoljucionnoj Rossii, Moskau 1992

Miller, Russell, Die Sowjetunion im Luftkrieg, Eltville 1993

Moderne sowjetische Prosa. Vom Beginn der filinfziger Jahre bis zur Gegen-
wart, Berlin 1967

Mondey, David, Illustrierte Geschichte der Luftfahrt, Minchen 1980

Most v kosmos, Moskau 1976

Murav’'ev, V.K., Ispytateli VVS, Moskau 1990

Muzej voenno-vozdu¥nych sil. Putevoditel’, Moskau 1988

Nemelek, Vaclav, Sowjetflugzeuge, Steinebach/ Worthsee ca. 1975

Noever, Peter (Hg.), Tyrannei des Schénen. Architektur der Stalin-Zeit,
Miinchen 1994

O'Dell, Felicity Ann, Socialisation through children's literature. The Soviet
example, Cambridge 1978

Oberg, James E., Red Star in Orbit, New York 1981

Oberg, James E., Uncovering Soviet Disasters, New York 1988

Oschlies, W., Kein Bedarf an "sozialistischem Realismus"”". Untersuchungenzu
den literarischen Interessen osteuropdischer Jugendlicher, Berichte
des Bundesinstituts fir ostwissenschaftliche und internationale Stu-
dien, Kdln 1978

Oswald, Ingrid, Der Staat der Wissenschaftler, Berlin 1991

Ponomarev, A.N., Sovetskie aviacionnye konstruktory, Moskau 1990

Popova, S.N., Aéroflot ot A do Ja, Moskau 1988

Putevoditel’ po zalam Politechnideskogo Muzeja, Moskau 1990

Razumnevid, V., Vsem detjam rovesniki, Moskau 1980

Russian Space History. Sale 6516, Auktionskatalog der Fa. Sotheby’s, New
York 1993

Russkie sovetskie pisateli. Prozaiki, Moskau/ Leningrad 1959-1972

Rytlewski, R./ Kraa, D., "Politische Rituale in der UdSSR und der DDR", in:
Aus Politik und Zeitgeschichte, B 3/1987, S. 33ff.

Sanitas, Jean, Des hommes du ciel. Aérofiot et I’'U.R.S5.5. vus par un Fran-
cais, Moskau 1986

Schinkel, Eckhard, SiiBer Traum der Poeten. Der Freiballon, Frankfurt/ Main
1985

Schmidbauer, W., Die Ohnmacht des Helden, Reinbek 1981

Schmitt, Giinter, Junkers und seine Flugzeuge, Berlin 1986

Schnibben. C., "Der Tanz der Nachthexen", in: Der Spiegel 35/1994, S. 78ff.

Semenova, S.G./ Gafeva, A.G. (Hg.), Russkij kosmizm. Antologija filosofskoj
mysli, Moskau 1993

Siegl, E., "Fiir ein sauberes Land", in: Frankfurter Allgemeine Zeitung v.
12.1.1994

Slonim, Mark, Die Sowjetliteratur, Stuttgart 1972

Sovetskie chudoZestvennye fil’my. Annotirovannyj katalog, 1-4, Moskau 1961-
1968

Sovetskie pisateli, Avtobiografii, Moskau 1959-1988
Storck, Rudolf, Luftfahrtmuseen Europa, Berlin 1993

Stutzer, H., Die deutschen Militarflugzeuge 1919-1934, Herford 1984
transpress-Lexikon Luftfahrt, Berlin 1982



00051916

246

Tretner, A., "Dark Side of the Moon", Nachwort zu: Wiktor Pelewin, Omon
hinterm Mond, Leipzig 1994
Vinogradov, R.I./ Ponomarev A.N., Razvitie samoletov mira, Moskau 1991
Vorob’ev, B., Ciolkovskij, Moskau 1940
Vozdu¥naja mo¥& rodiny, Moskau 1988
Wissmann, Gerhard, Geschichte der Luftfahrt von lkarus bis zur Gegenwart,
Berlin 1982
uckel, Dieter, Science Fiction, Hildesheim-Ziirich-New York 1986
leznova, N., Nastojad&ie ljudi Borisa Polevogo, Moskau 1978

III. Periodica

Nachfolgend aufgefiihrt sind weiter am Markt befindliche Standard-Fach-
zeitschriften, aus denen im Text mit genauen Angaben zitiert wurde. Nicht
genannt sind Zeitschriften, von denen nur Einzelexemplare vorlagen und
iber deren Schicksal nichts bekannt ist, und Tageszeitungen, die im einzel-
nen zitiert, oder denen unter "I. Primirliteratur" genannte Texte entnommen

wurden.

Aero International, Minchen

Aerokurier, Bonn

Aviacija | kosmonavtika, Moskau

Fliegerrevue, Berlin

GraXdanskaja Aviacija, Moskau

Iz istori aviacii | kosmonavtiki, Akademija nauk SSSR/Rossii, Moskau
Kryl’ja Rodiny, Moskau

Luft- und Raumfahrt, Minchen

Raumfahrt Journal, Goslar

Vozdu¥nyj transport, Moskau

IV. Fernsehdokumentationen

Ast, Jirgen/ Eyermann, Karlheinz, Raumfahrt unter Hammer und Sichel,
zweiteilige Dokumantation von BR/ MDR /ORB 1994

Ast, Jirgen/ Eyermann, Karlheinz, Der Wettlauf zum Mond, MDR 1994

Die Nachthexen, Dokumentarfilm des Senders "Premiere” am 4.9.1994

Direktiibertragung zur Feier des "Tags des Sieges"” aus Moskau WDR
9.5.1995

Schiibel, Rolf/Tschuchrai, Georgi, Todfeinde, Dokumentarfilm des ORB 1993

Bayerische

Stastsbibliothel
Miunchea




	sb345_9783876906652U
	sb345_9783876906652

